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Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 8./9. Oktober 2015

in Worms

Punkt 4.1 der Tagesordnung:

Nachhaltige Finanzierung der Verkehrsinfrastruktur
a) Fortschreibung des Berichts

Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den fortgeschriebenen Bericht des Vorsitzlandes
und der Freien und Hansestadt Hamburg sowie den Bericht des Bundesministeriums fir

Verkehr und digitale Infrastruktur zur Kenntnis.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 8./9. Oktober 2015

in Worms

Punkt 4.1 der Tagesordnung:

Nachhaltige Finanzierung der Verkehrsinfrastruktur
b) Reformkommission Bau von Grof3projekten

Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fur Verkehr

und digitale Infrastruktur zur Kenntnis.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 8./9. Oktober 2015

in Worms

Punkt 4.2 der Tagesordnung:

Sachstand Bundesverkehrswegeplanung 2015

Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fur Verkehr

und digitale Infrastruktur zur Kenntnis.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 8./9. Oktober 2015

in Worms

Punkt 4.3 der Tagesordnung:
Schutz vor Larm - Verbesserung der Grundlagen fur Larmschutzmal3nahmen

1. Die Vekehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fir

Verkehr und digitale Infrastruktur zur Kenntnis.

2. Die Vekehrsministerkonferenz hdlt an ihrer Bitte aus der Verkehrsministerkonferenz
am 1./2. Oktober 2014 in Kiel an den Bund fest, eine rechtliche Grundlage fir eine
verkehrstragertbergreifende Schall berechnung zu schaffen.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 8./9. Oktober 2015

in Worms

Punkt 4.4 der Tagesordnung:

V erbesserung des Miteinanders von Mensch und Verkehr

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht der Ad-hoc-Arbeitsgruppe der
Verkehrsministerkonferenz "Verbesserung des Miteinanders von Mensch und

Verkehr" zur Kenntnis.

2. Die Verkehrsministerkonferenz ist der Auffassung, dass gerade vor Schulen,
Kindertagesstétten, Alten- und Pflegeheimen und Krankenhdusern in der Regel von
einer besonderen Gefahrenlage auszugehen ist. Sie fordert den Bund daher auf, die
Regelungen in der Strallenverkehrs-Ordnung (StVO) zu Geschwindigkeits-
beschrankungen so anzupassen, dass das Regel-Ausnahmeverhdtnis bei der Prifung
besonderer Gefahrenlagen vor algemeinbildenden Schulen und sozialen
Einrichtungen wie Kindertagesstétten, Senioreneinrichtungen und Krankenhausern
umgekehrt wird. Die Verwatungsvorschrift zur StVO bedarf ebenfals ener
entsprechenden Uberarbeitung. Dabei sind auch begleitende Haltverbote zur

Verbesserung der Sichtbeziehungen an den genannten Einrichtungen zu prifen.

3. Der Bund wird aufgefordert, in der Verwaltungsvorschrift zur StVO zu regeln, dass
die Verkehrsbehdrden auch auf einem kurzen Streckenabschnitt zwischen zwei
bereits beschrénkten Abschnitten eine angemessene Geschwindigkeitsbeschrénkung

zur Verstetigung des V erkehrsflusses anordnen kénnen.

4. Der Bund wird aufgefordert, bis zur Verkehrsministerkonferenz im Friihjahr 2016 die
Richtlinien fir stral3enverkehrsrechtliche Maldnahmen zum Schutz der Bevdlkerung

vor Larm (Larmschutz-RL-StV) zu Uberprifen und soweit erforderlich zu



Uberarbeiten, um eine Konsistenz mit der RLS90 zu erhaten und die
Larmschutzaspekte besser zu berlicksichtigen. Dabei soll auch die Mdglichkeit einer
Absenkung der derzeit geltenden Richtwerte in die Prifung einbezogen werden.
Insbesondere  wird eine erleichterte Anordnung von Geschwindigkeits-

beschrankungen angestrebt.

Es soll geprift werden, inwieweit die Anordnung von Geschwindigkeits-
beschrankungen innerhalb geschlossener Ortschaften auf 30 km/h auf Strecken mit
einer hohen Ful3ganger- und/oder Radverkehrsdichte ohne entsprechende Ful3- oder
Radverkehrsanlagen bei gleichzeitig erhdhtem Querungsbedarf erleichtert werden

kann.

Die Verkehrsministerkonferenz bittet die Ad-hoc-Arbeitsgruppe, weitere Punkte in

Zusammenarbeit mit dem Bund zu prifen und ihr zu gegebener Zeit zu berichten.



Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 8./9. Oktober 2015

in Worms

Punkt 5.1 der Tagesordnung:

Verbesserungs- und Ausbaumal3nahmen im SPNV

1. Die Verkehrsministerkonferenz begrifd, dass Bund und DB AG im Rahmen der
LUuFVv Il etliche Forderungen der Lander umgesetzt haben, insbesondere die
insgesamt hohere Dotierung der Anlage8.7. Sie stellt fest, dass damit fur eine
Vielzahl von Landern mehr Spielraum bei Verbesserungs- und Ausbaumal3nahmen

fir den SPNV geschaffen werden konnte.

2. Die Vekehrsministerkonferenz weist daraufhin, dass jedoch elementare Forderungen
der Lander bei der Implementierung der LUFV 1l fir die Anlage 8.7 unberticksichtigt
geblieben sind. Es handelt sich dabei insbesondere um folgende Punkte:

Einfuhrung einer Kapazitatskennzahl;

- Vergabe der vollen Punktzahl auch fur 55 cm hohe Bahnsteigkanten, sofern
diese Hohe zwischen der DB und den Landern bzw. SPNV-Aufgabentrégern

vereinbart ist;

- Aufhebung des Finanzierungsverbots fir S-Bahn-Infrastruktur, dabei Verweis
auf das zeitgleiche Auslaufen des GVFG;

- Ermdglichung von Vorfinanzierungen durch Lander;
- MittelUbertragung in Folgeperiode,

- Schaffung eines separaten Budgets fir Aus- und Neubauten im SPNV, um den
Fehlanreiz zur Umlenkung der LuFV-8.7-Mittel in Ersatzinvestitionen zu

beseitigen.



3. Die Vekehrsministerkonferenz fordert den Bund auf, bei den Verhandlungen mit der
DB AG zu einer Nachfolgeldsung fir die LUFV Il ab 2020 die unter 2. aufgefihrten
Punkte zu vereinbaren. Insbesondere soll der Bund im Hinblick auf die Etablierung
einer Kapazitatskennziffer rechtzeitig die empfohlenen weiteren wissenschaftlichen

Untersuchungen in Auftrag geben.



Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 8./9. Oktober 2015

in Worms

Punkt 5.2 der Tagesordnung:
Deutschlandtakt

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt zur Kenntnis, dass die Machbarkeitsstudie zur
Prufung eines Deutschlandtaktes im Schienenverkehr vorliegt. Sie begriifdt, dass sich
der Bund nunmehr dem Grundgedanken eines fahrplanbasierten Infrastrukturausbaus

angeschlossen hat.

2. Die Verkehrsministerkonferenz bedauert, dass wegen der zeitlichen Verzogerungen
insbesondere bei der Vergabe der Machbarkeitsstudie die fir den Deutschlandtakt
notwendigen Investitionsvorhaben nicht zeitgerecht fir den neuen Bundesverkehrs-

wegeplan (BVWP) angemeldet werden konnten.

3. Die Verkehrsministerkonferenz begrifdt daher die Zusage des Bundes, die im
Rahmen der Studie identifizierten Infrastrukturmal3nahmen bei der Aufstellung des
BVWP einer gesamtwirtschaftlichen Bewertung zu unterziehen und bittet darum,
hierbel die Mal3nahmen des Arbeitspaketes 1.4 zu unterstellen. Das Arbeitspaket 1.4
enthalt wesentliche Maf3nahmen fur den Knoten- und Streckenausbau sowie fir den

Guterverkehr.

4. Die Vekehrsministerkonferenz hadlt fur eine abschliefende Bewertung des
Vorhabens die Vorlage eines Netzfahrplans fir unverzichtbar. Sie erneuert im
Ubrigen ihre Forderung, dass die weiteren Planungen zum Deutschlandtakt in enger
Abstimmung mit den Landern und den Aufgabentrégern des SPNV erfolgt. Dies ist

im Hinblick auf das Ziel des Deutschlandtaktes zwingend.



5. Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund, die rechtlichen Grundlagen fir die
Redlisierung des Deutschlandtaktes und fur Systemtrassen im Gulterverkehr zu

priifen.



Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 8./9. Oktober 2015

in Worms

Punkt 5.3 der Tagesordnung:
WLAN in Regional- und Nahverkehrsziigen

Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den mindlichen Bericht des Bundesministeriums

fur Verkehr und digitale Infrastruktur zur Kenntnis.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 8./9. Oktober 2015

in Worms

Punkt 6.1 der Tagesordnung:

Optimierung der Auftragsverwaltung -
Sachstand Kommission "Bau und Unterhaltung des V erkehrsnetzes®

1. Die Verkehrsministerkonferenz stellt fest, dass die nachhaltige Bereitstellung eines
leistungsfahigen Gesamtverkehrsnetzes aller Verkehrstréger eine grof3e Herausforderung
darstellt. Ziel ist es, die gute Erreichbarkeit sowie einen reibungslosen Waren- und
Guterverkehr fur Wirtschaft und Gesellschaft an jedem Ort zu gewéhrleisten und dem
Nachhaltigkeitsanspruch gerecht zu werden. Damit schaffen Bund und Lander die
Voraussetzung fir eine gute gesamtwirtschaftliche Entwicklung.

2. Die Verkehrsministerkonferenz begriidt den Investitionsaufwuchs des Bundes bis zum
Jahr 2018. Daneben missen Wege gefunden werden, wie diese Mittel ebenso wie die
notwendigen Investitionen fur Erhaltung, Um- und Ausbau sowie erforderliche
Netzergdnzungen in die Bundesfernstral3en nachhaltig auch tber 2018 hinaus gesichert
werden konnen. Die Lander erwarten eine Uberjdhrige Finanzierung und angemessene
Erstattung der Planungskosten.

3. Die Verkehrsministerkonferenz prift die Finanzierungsvorschldgge der Kommission
"Stérkung von Investitionen in Deutschland® und bekréftigt die Vorschldge der
Kommission "Nachhatige Verkehrsinfrastrukturfinanzierung” im Hinblick auf eine
zielgerichtete Weiterentwicklung des Finanzierungsmanagements und damit ene
kostenguinstige Finanzierungsstruktur sowie geringe Zinsbelastung. Dabei muss jedoch
ales vermieden werden, was gegenwaértig strukturell oder haushaltsseitig Investitionen

und die dringende Sanierung und Ertlichtigung von Briicken und Stral3en verzogert.



Die Auftragsverwaltung hat sich bewéhrt. Die Verkehrsministerkonferenz weist darauf

hin, dass die gegebenen Mdoglichkeiten zur Optimierung der bestehenden

Auftragsverwaltung, vor allem zur Verbesserung der vorhandenen Ablaufe im Hinblick

auf Kosten- und Termintreue, Effizienz und Transparenz, genutzt werden missen.

Die Verkehrsministerkonferenz ré von vorschnellen Entscheidungen ab. Mdgliche

Veranderungen des bisherigen Systems der Auftragsverwaltung missen fundiert und in

enger Zusammenarbeit mit den Landern untersucht und bewertet werden. Als Richtschnur

flr eine Bewertung sollen insbesondere folgende Aspekte gelten:

- Vermeidung von Doppelstrukturen mit erhéhten Kosten und Kompensations-
verlusten durch geteilte Zustandigkeit fur die Gbergeordneten Stral3en,

- Erhaltung von Synergieeffekten und Effizienzvorteilen in alen Aufgabenbereichen
der Stral3enbauverwaltung,

- Sicherstellung der Berticksichtigung der lokalen und regionalen Belange,

-  Bewahrung der Mitwirkungsmoglichkeiten der Lander auf Investitions
entscheldungen des Bundes.

Die Lander werden strukturelle oder organisatorische Mal3hahmen nur dann unterstitzen,

wenn dadurch Vorteile fur die Gesamtstral3eninfrastruktur sowie die verkehrs- und

strukturpolitischen Ziele der Lander erreicht werden konnen. Die durch die

Verkehrsministerkonferenz eingesetzte Kommission "Bau und Unterhaltung des

Verkehrsnetzes' wird dies prifen. Die Verkehrsministerkonferenz empfiehlt dem

Bundesminister fir Verkehr und digitale Infrastruktur dringend, bewéhrte Modelle der

Zusammenarbeit zwischen Bund und L&ndern partnerschaftlich mit den Léandern

weiterzuentwickeln. Die Lander bieten dafUr ihre Unterstiitzung an.



Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 8./9. Oktober 2015

in Worms

Punkt 6.2 der Tagesordnung:
V erkehrssicherheitsprogramm des Bundes

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den mindlichen Bericht des Bundes-

ministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur zur Kenntnis.

2. Die Verkehrsministerkonferenz beschlief¥, sich auf der Friihjahrskonferenz 2016 mit

dem Verkehrssicherheitsprogramm des Bundes zu befassen.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 8./9. Oktober 2015

in Worms

Punkt 6.3 der Tagesordnung:

Pkw-Typprufverfahren zur Einhaltung der NO,-Immissionsgrenzwerte

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fir
Verkehr und digitale Infrastruktur zur Kenntnis.

2. Die in dem Schreiben der Umweltministerkonferenz vom 12. Juni 2015 geaul3erte
Besorgnis Uber die Uberschreitung einiger von der EU zum Gesundheitsschutz
vorgegebener Immissionsgrenzwerte durch den Kraftfahrzeugverkehr wird von der

Verkehrsministerkonferenz geteilt.

3. Die Bundesregierung wird gebeten, sich bei der EU dafir einzusetzen, dass
baldmdglichst die neuen Abgasvorschriften fir Pkw und leichte Nutzfahrzeuge als
Fortschreilbung der Verordnung (EG) Nummer 692/2008 verabschiedet und
eingefuhrt werden. Diese mussen den "WLTP" (= worldwide harmonised light
vehicle test procedure;, UNECE-GTR Nummer 15 vom 12. Mai 2014) als reditéts-
bezogenen, modernen und im Labortest durchzufihrenden Prifzyklus ebenso
beinhalten wie die mobilen Abgasmessungen an Kfz im realen Stral3enfahrbetrieb
("RDE" =real driving emissions) und eine Einflhrung ab 2017 fir die Genehmigung
neuer Fahrzeuge vorsehen. Ferner missen Vorkehrungen getroffen werden, mit
denen Manipulationen bei der Typgenehmigung wirksam verhindert werden. Dies
dient Mensch und Umwelt, der kinftigen Vermeidung von immissionsbedingten
Verkehrsbeschrankungen, als Vertrauensschutz fir Autokaufer und der Planungs-

sicherheit fir Fahrzeughersteller.

4. Die Bundesregierung wird aufgefordert, die aktuellen Manipulationsvorwirfe

ruckhaltlos aufzuklaren und gegen Rechtsversttl3e konsequent vorzugehen.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 8./9. Oktober 2015

in Worms

Punkt 7.1 der Tagesordnung:

Flugnavigationsanlagen und Ausbau der Windenergieerzeugung

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fur
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) zu den aktuellen Beratungen und
Entwicklungen auf der Ebene der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation (ICAO)

zur Kenntnis.

2. Die Verkehrsministerkonferenz bekréftigt ihren Beschluss aus der Sitzung am
1./2. Oktober 2014 und bittet das BMVI, mdgliche neue Empfehlungen der ICAO
und die anerkannten wissenschaftlichen Erkenntnisse umgehend in das
Genehmigungsverfahren nach § 18a LuftVG und in eine Neudefinition der Bereiche
im Umfeld von Flugnavigationsanlagen, in denen Stérungen durch Bauwerke (vor

allem Windenergieanlagen) zu erwarten sind, einflief3en zu lassen.

3. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das BMVI, die Lander in der Frihjahrssitzung
2016 uber die Umsetzung der auf ICAO-Ebene erzielten Ergebnisse zu unterrichten.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 8./9. Oktober 2015

in Worms

Punkt 7.2 der Tagesordnung:

Erstellung eines Nationalen L uftverkehrskonzeptes

1. Die Verkehrsministerkonferenz bekraftigt ihren Beschluss aus der Sitzung am
16./17. April 2015, und bittet das Bundesministerium fur Verkehr und digitae
Infrastruktur (BMV1) darum, die entscheidende Frage der (Rechts) Qualité und

Verbindlichkeit des Konzeptes zu klaren.

2. Die Verkehrsministerkonferenz betont, dass der Erhalt der Wettbewerbsféhigkeit des
Luftverkehrsstandortes Deutschland einhergehend mit einer optimalen Vernetzung zu
den Ubrigen Verkehrstréagern unter Wahrung der 6kologischen und sozialen Belange

der Bevolkerung elementarer Kern des Luftverkehrskonzeptes sein muss.

3. Die Verkehrsministerkonferenz fordert, dass alen Landern ausreichend Zeit
eingeraumt wird, um ihre Positionen bei der Erarbeitung des Luftverkehrskonzeptes

in Kenntnis der Grundztige und Kernthesen des Entwurfes einzubringen.

4. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das BMVI, zur néchsten Sitzung Uber den

weiteren Fortgang zu berichten.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 8./9. Oktober 2015

in Worms

Punkt 7.3 der Tagesordnung:

M arktbasi erte Klimaschutzinstrumente

1. Die Verkehrsministerkonferenz betont die Bedeutung eines globalen, effizienten und
wettbewerbsneutralen Systems zum weltweiten Klimaschutz im Luftverkehr. Dieses
System soll auf der Ebene der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAQO)
errichtet werden, so weit wie moglich auf Marktmechanismen beruhen, aber zugleich

wirksame Durchsetzungsbefugni sse umfassen.

2. Die Verkehrsministerkonferenz begrifdt den Zeitplan der ICAO, der eine Einigung
Uber die Klimaschutzmal3nahmen im Luftverkehr bis 2016 und eine Implementierung
ab 2020 vorsieht, stellt aber zugleich fest, dass dieser Zeitplan aul3erst ambitioniert
ist und en losungsorientiertes Vorgehen aler Beteiligten erfordert. Die
Verkehrsministerkonferenz stellt ferner fest, dass die Erreichbarkeit der mit den
Mal3nahmen bezweckten Ziele bereits vom Erfolg der Weltklimaschutzkonferenz in
Paris vom 30. November bis 11. Dezember 2015 (UNFCCC COP21) abhéngt.

3. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI), durch ene aktive Rolle der Bundesrepublik
Deutschland in den anstehenden Sitzungen des ICAO Council und in der ICAO
Assembly 2016 darauf hinzuwirken, dass ein gleichermalen wirksames wie
praktikables weltweites Klimaschutzsystem in dem gegebenen Zeitrahmen in Kraft
gesetzt wird.

4. Die Verkehrsministerkonferenz beauftragt ihren Vorsitzenden, diesen Beschluss der
Umweltministerkonferenz zu dbermitteln und um Unterstitzung des Anliegens

gegeniiber der Bundesregierung zu bitten.

5. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das BMVI, dem Arbeitskreis Luftverkehr tber
den Fortgang der Angelegenheit zu berichten.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 8./9. Oktober 2015

in Worms

Punkt 8.1 der Tagesordnung:

Verschiedenes -
Konferenzangelegenheiten - Termine der GKV S und der VMK

Die Verkehrsministerkonferenz bestétigt nachfolgende Termine:

Frihjahr:

Verkehrsministerkonferenz 14./15. April (Heringsdorf, Usedom)
Herbst:

Verkehrsministerkonferenz 6./7. Oktober  (Stuttgart)

Nachrichtlich werden folgende Termine der Gemeinsamen Konferenz der Verkehrs- und
Stral3enbauabteilungsleiter der Lander (GKV S) bekannt gegeben:

Frdhjahr:
vorbereitende GKVS 9./10. Mérz (Berlin)
Herbst

vorbereitende GKVS 14./15. September (Binz, Rigen)






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 8./9. Oktober 2015

in Worms

Punkt 8.2 der Tagesordnung:

Verschiedenes -
Sanierung von Betonkrebs auf deutschen Flughé&fen

Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Arbeitskreis Luftverkehr, sich mit dem Thema

zu befassen und der Verkehrsministerkonferenz im Friihjahr 2016 zu berichten.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 8./9. Oktober 2015

in Worms

Punkt 8.3 der Tagesordnung:

Verschiedenes -
Fahrerlaubnisprifung in zusétzlichen Sprachen aufgrund aktueller Entwicklungen

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Freistastes Sachsen zur

Kenntnis.

2. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das Bundesministerium fur Verkehr und
digitale Infrastruktur zu prifen, ob aus arbeitsmarkt- und integrationspolitischer Sicht
weitere Fremdsprachen, insbesondere Arabisch, as Prufungssprache in die

Fahrerlaubnis-V erordnung aufgenommen werden sollten.
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