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Vorschriften

A. Zielsetzung

" Die technischen Anforderungen an Fahrrider und Fahrradanhénger sollen an den Stand der

Technik angepasst werden.

Die geltenden Vorschriften der StraBenvérkehrs—Zulassungs-Ordnung (StVZO) iiber die techni-
schen Anforderungen an Fahrrdder und Fahrradénhé’mger sind sehr allgemein gefasst. Im Inte-
resse einer hoheren Verkehrssicherheit sollen diese konkretisiert sowie in einer eigensténdigen
Verordnung, losgeldst von der StVZO zusammengefasst und ergénzt werden. Die wichtigsten

Neuregelungen sind u. a. die Einfiihrung g

- technischer Mindestanforderungen an Bremsen von Fahrridern nach der ISO-Norm 4210-
1996 fiir neue Fahrrider,

- neuer Anforderungen an die Beleuchtung von Fahrrddern und Fahrradanhéngern, u.a. Zulas-
sung von 12 V-Beleuchtungsanlagen,

- eines nach hinten wirkenden Standlichtes,

- einer Bauartgenehmiguﬁgspﬂicht fiir Einrichtungen zur Verbindung von Fahrrddern mit
Fahrradanhingern fiir die Beférderung von Kindern,

- zusitzlicher Anforderungen an mehrspurige Fahrrider, die zur Beférderung von mehreren
Personen bestimmt sind,

- einer Kennzeichnung fiir Fahrréder und Fahrradanhénger mit einer Rahmennummer,

- einer Verpﬂichﬁmg des Héndlers, das Fahrrad bei der Abgabe an den Endverbraucher mit
einer Plakette zu kennzeichnen, aus der der Name oder die Firma sowie die Ahschrift des

Hindlers und das Jahr der Abgabe an den Endverbraucher ersichtlich sind.
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B.

Losung

Erlass einer eigenstindigen Verordnung bei gleichzeitiger Anderung der StVZO, der Leichtmo-
fa-Ausnahmeverordnung, der Fahrzeugteileverordnung und der Bufigeldkatalogverordnung als
FolgemaBnahme.

Alternativen

Verzicht auf Erlass einer Verordnung: Aus Verkehrssicherheitsgriinden nicht ldnger vertretbar.

Kosten der éffentlichen Haushalte

Den 6ffentlichen Haushalten entstehen keine Kosten.

Sonstige Kosten

Wegen fehlender Vorschriften konnen bisher unvollstindig ausgestattete und daher verkehrsun-
sichere Fahrrider und Fahrradanhinger (z. B. fehlende Beleuchtungsanlage) verkauft oder/und
in Gebrauch genommen werden (u. a. besteht kein Verkaufsverbdt). Mehrkosten bei Erwerb ei-
nes Fahrrads mit vollstandiger, vorgeschriebener Ausriistung entstehen fiir den Verbraucher; sie
sind grundsitzlich gerechtfertigt, da eine vollsténdige, vorgeschriebene Ausstattung der Fahrré-
der bzw. Fahrradanhénger der Verkehrssicherheit dient.

‘Nach Einschitzung der Fahrradindustrie entstehen Mehrkosten z. B. fiir die doppelte Kabelfiih-

rung nur im preiswerten Produktsegment. Bei hoherwertigen Produkten ist die doppelte Kabel-
fithrung bereits heute iiblich. Diese Mehrkosten werden als duflert gering eingeschétzt. Mehr-
kosten fiir die zusétzliche Kennzeichnung vén Fahrrad bzw. Fahrradanhédnger mit einer Plaket-
te, die Aufschluss iiber den Handler und das Jahr der Abgabe an den Endverbraucher gibt, hal-
ten sich in einem vertretbaren Rahmen. Spiirbare Mehrkosten sind lediglich fiir die riickwartige ;
Standlichtfunktion und die in amtlich genehmigter Bauart auszufiihrende Verbindungseinrich-
tung fiir Anhénger, die fiir die Beférderung von Kindern bestimmt sind, zu erwarten. In diesen
Fillen iiberwiegt aber der Sicherheitsgewinn im StraBenverkehr deutlich. Dies gilt auch fiir Be-
leuchtungseinrichtungen an Fahrradanhéingern. Mehrkosten durch die neuen Anforderungén an .

die Bremsen entstehen nicht.
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Auf Grund der grof3en Preisspanne von ca. 100 € bis ca. 5.000 €, innerhalb derer Fahrrader an-
geboten werden, ist die Auswirkung der zu erwartenden Mehrkosten fiir den Verbraucher sehr

unterschiedlich. Eine detaillierte Quantifizierung der Mehrkosten ist daher nicht moglich.

Kosteniiberwélzungen, die zu einer nicht quantifizierbaren Erth6hung von Einzelpreisen fiihren,
kénnen nicht ausgeschlossen werden. Unmittelbare, spiirbare Auswirkungen auf das allgemeine

Preisniveau sowie auf das Verbraucherpreisniveau sind aber nicht zu erwarten.

Gender Mainstreaming

Gleichstellungspolitische Auswirkungen der Regelungen sind nicht gegeben. Das Gesetz bietet
keine Grundlage fiir verdeckte Benachteiligungen, Beteiligungsdefizite oder die Verfestigung
tradierter Rollen.
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Vorschriften

Der Chef des Bundeskanzleramtes

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerpréasidenten
Peter Harry Carstensen

Sehr geehrter Herr Président,

straBenverkehrsrechtlicher

Berlin, den 12. Januar 2006

hiermit iibersende ich die vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und

‘Stadtentwicklung zu erlassende

Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Absatz 2

des Grundgesetzes herbeizufiihren.

Mit freundlichen Griilen

Dr. Thomas de Maiziére






Verordnung

zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften®)

Auf Grund des § 6 Abs. 1 Nr. 2 Buchstabe b, ¢, e ,f, j und w und Nr. 9 in Verbindung mit Abs. 3 so-
wie des § 26a des Strallenverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 5. Mérz 2003
(BGBI.15.310, 919), § 6 Abs. 1 Nr. 2 Buchstabe b gedndert durch Artikel 1 Nr. 2 Buchstabe a Dop-
pelbuchstabe aa des Gesetzes vom 3. Mai 2005 (BGBI. I S. 1221), verordnet das Bundesministerium
fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, hinsichtlich des § 6 Abs. 3 nach Anhérung der zusténdigen

obersten Landesbehorden:

Artikel 1

Verordnung iiber die technische Ausriistung von Fahrridern

(Fahrrad-Ausriistungs-Verordnung — FAusriistV)

Inhaitsiibersicht

§ 1  Begriffsbestimmung

§7 2 Zulassung zum Verkehr

§ 3 - Beschaffenheit der Fahrriader

§4 Bremsenr

§ 5 Lenkeinrichtung

§6 Lichttecﬁnische Einrichtungen an Fahrridern
§ 7 Einrichtung fiir Schallzeichen '

§ 8  Riickspiegel an mehrspurigen Fahrradern

§ 9 Kennzeichnung von Fahrridern:

§ 10 Allgemeine Anforderungen an Fahrradanhinger

") Die Verpflichtungen aus der Richtlinie 98/34/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 22. Juni 1998 iiber ein
Informationsverfahren auf dem Gebiet der Normen und‘technischen Vorschriften und der Vorschriften fiir die Dienste

der Informationsgesellschaft (ABI. EG Nr. L 204 S. 37), gedndert durch die Richtlinie 98/48/EG des Europdischen Par-
laments und des Rates vom 20. Juli 1998 (ABIL. EG Nr. L 217 S. 18), sind beachtet worden.

N



§11
§ 12
§ 13
§ 14
§15
§16
§17

(1) Fahrrider im Sinne dieser Verordnung sind alle Fahrzeuge mit mindestens zwei Rédern, die durch

die Muskelkraft des Fahrers oder der Fahrer mit Hilfe von Pedalen oder Handkurbeln angetrieben

-2-

Lichttechnische Einrichtungen an Fahrradanhingern

Kennzeichnung von Fahrradanhéngern

Einrichtungen zur Verbindung von Fahrradern mit Fahrradanhéingern
Bauartgenehmigung fiir Fahrzeugteile

In anderen Staaten hergestellte Fahrréder und Fahrradanhéinger
Ordnungswidrigkeiten

Ubergangsbestimmungen

§1

Begriffsbestimmung

werden.

(2) Kinderfahrrider, Kinderroller und #hnliche nicht motorbetriebene, zum Gebrauch durch Kinder

bestimmte Fortbewegungsmittel sind nicht Fahrrader im Sinne dieser Verordnung.

(3) Fahrrider, die als Trethilfe mit einem elektromotorischen Hilfsantrieb mit einer maximalen Nenn-
dauerleistung von 0,25 kW ausgeriistet sind, dessen Unterstiitzung sich mit zunehmender Geschwin-
digkeit progressiv verringert und beim Erreichen einer Geschwindigkeit von 25 km/h oder friiher,

wenn der Fahrer im Treten innehilt, unterbrochen wird, sind ebenfalls Fahrrider im Sinne dieser Ver-

ordnung.

Zum Verkehr auf 6ffentlichen Stralen sind alle Fahrrider zugelassen, die den Vorschriften dieser

§2

Zulassung zum Verkehr

Verordnung entsprechen.
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§3
Beschaffenheit der Fahrrider

(1) Fahrrider miissen so gebaut und ausgeriistet sein, dass ihr verkehrsiiblicher Betrieb niemanden
schidigt, oder mehr als unvermeidbar gefihrdet, behindert oder beldstigt. Am Umriss der Fahrrader

diirfen keine Teile so hervorragen, dass sie den Verkehr mehr als unvermeidbar gefihrden.

(2) Fiir die Verkehrs- oder Betriebssicherheit wichtige Fahrzeugteile, die besonders leicht abgenutzt

oder beschadigt werden kénnen, miissen einfach zu itberpriifen und leicht auswechselbar sein.

§4

Bremsen

(1)Fahrrider miissen mit zwei voneinander unabhéngigen Bremsen ausgeriistet sein, von denen je-
weils eine auf das Vorderrad oder die Vorderriader und eine auf das Hinterrad oder die Hinterréder
wirken. Rider an derselben Achse miissen gemeinsam iiber eine Betitigungseinrichtung gebremst

werden kdnnen.

(2)Im Neuzustand miissen die Bremsen mindestens der internationalen Norm IS0 4210:1996 entspre-
chen®. Ein Héndler darf ein neues Fahrrad nur verkaufen, wenn es mit Bremsen nach Satz 1 ausgeriis-

tet ist.

(3)Ein Fahrrad darf im Stralenverkehr nur in Betrieb genommen werden, wenn die Bremsen so be-
schaffen sind, dass der Bremsweg aus einer Geschwindigkeit von
1. 25 km/h mit trockener Bremse beim Betitigen
a) beider Bremsen 7,00 m,
b) nur der hinteren Bremse 15,00 m,
2. 16 km/h mit nasser Bremse beim Betitigen
a) beider Bremsen 9,00 m,
b) nur der hinteren Bremse 19,00 m
nicht iibersteigt. Pro Person ist eine Masse voh 75 kg zugrunde zu legen. Bremsen von Fahrradern mit

mehr als einem Sitz miissen diesen Anforderungen auch bei Besetzung aller Sitze geniigen.

amtlicher Hinweis: Die Norm 1SO 4210: 1996 ist im Beuth-Verlag GmbH, Berlin, erschienen und beim
Deutschen Patent- und Markenamt in Miinchen archivmiBig gesichert niedergelegt.
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(4)Ein Fahrrad mit mehr als zwei Réddern darf im StraBenverkehr nur in Betrieb genommen werden,
wenn es an einer Achse mit einer Feststelleinrichtung ausgeriistet ist, mit der das Fahrrad leer sowie

beladen in einem Gefille von 15 vom Hundert im Stillstand gehalten wird.

§5

Lenkeinrichtung

Fahrrdder miissen leicht und sicher lenkbar sein. Dies gilt auch beim Mitfiihren eines Fahrradanhin-

gers.

§6

Lichttechnische Einrichtungen an Fahrridern

(1)Fahrréder diirfen nur mit den in den folgenden Absitzen vorgeschriebenen und fiir zuldssig erkldr-
ten lichttechnischen Einrichtungen ausgeriistet sein. Zusitzlich diirfen Leuchtstoffe oder riickstrah-

lende Mittel angebracht sein.

(2)Einspurige und mehrspurige Fahrrider mit einer Breite bis zu 1,00 m miissen mindestens mit fol-

genden lichttechnischen Einrichtungen ausgeriistet sein:

1. nach vorn wirkend:
a) mit einem Scheinwerfer fiir weifies Licht,

b) mit einem weillen Riickstrahler, der in den Scheinwerfer integriert sein darf}

2. nach hinten wirkend:
a) mit einer Schlussleuchte fiir rotes Licht mit Standlichtfunktion, deren niedrigster Punkt
der leuchtenden Fliche sich nicht weniger als 250 mm iiber der Fahrbahn befindet;
sie kann mit einem Riickstrahler nach Buchstabe b oder ¢ in einer Einheit zusammenge-

fasst sein,



5. N o
- . ; DYy T

i iR saitc e

b) mit einem roten Riickstrahler, dessen hochster Punkt der leuchtenden Fliche sich nicht
hoher als 600 mm iiber der Fahrbahn befindet,

c) mit einem roten GroBflichenriickstrahler mit der Kennzeichnung ,,.Z%,

d) mit einem Riickstrahler nach Buchstabe b an Beiwagen von Fahrridern;

3. nach beiden Seiten wirkend:

a) mit jeweils mindestens zwei symmetrisch verteilt angebrachten gelben Riickstrahlern
an jedem Rad oder

b) mit ringférmig zusammenhingenden weilen retroreflektierenden Streifen an jedem
Reifen oder Rad oder

c) mit weilen retroreflektierenden Speichen an jedem Rad;

4, nach vorn und hinten wirkend:

mit gelben Riickstrahlern an den Pedalen;

5. fiir den Betrieb des Scheinwerfers und der Schlussleuchte
a) mit einer Lichtmaschine mit einer Nennspannung von 6 V fiir 6 V;Scheinwerfer und 6
V-Schlussleuchten und einer Nennleistung von mindestens 3,0 W oder
b) mit einer Lichtmaschine mit einer Nennspannung voﬁ 12V fiir 12 V-Scheinwerfer und

12 V-Schlussleuchten und einer Nennleistung von mindestens 6,2 W.

(3)Mehrspurige Fahrrider mit einer Breite von mehr als 1,00 m miissen mit den nach Absatz 2 vorge-
schriebenen lichttechnischen Einrichtungen paarweise ausgeriistet sein. Die in Absatz 2 Nr.1 und 2
genannten lichttechnischen Einrichtungen miissen in gleicher Héhe iiber der Fahrbahn und symmet-
risch zur Langsmittelebene des Fahrrades angebracht sein; der duBerste Punkt der leuchtenden Fliche

darf nicht mehr als 150 mm vom &uBlersten Punkt des Fahirzeugumrisses entfernt sein.

(4)Das Lichtbiindel von Scheinwerfern muss mindestens so geneigt sein, dass seine Mitte auf ebener
- Fliche in 10 m Entfernung von der Lichtquelle auf die Fahrbahn trifft. Scheinwerfer miissen so ange-

bracht sein, dass sie nicht unbeabsichtigt verstellt werden konnen.

(5)Lichttechnische Einrichtungen miissen vorschriftsméBig und fest angebracht, nicht verdeckt sowie
stindig betriebsbereit sein. Sie miissen so angebaut sein, dass die Lichtverteilung nicht durch Fahrrad-
teile oder Ladung, die auf den Gepicktriagern mitgefiihrt wird, behindert wird; hiervon darf nur abge-

wichen werden, wenn aus konstruktiven Griinden ein anderer Anbau nicht méglich ist.
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(6) Scheinwerfer und Schlussleuchten diirfen nur gemeinsam in Betrieb gesetzt werden kénnen. Blin-
kende Scheinwerfer und Schlussleuchten sind unzuléssig. Fiir den Betrieb des Scheinwerfers und der
Schlussleuchte darf zusitzlich zur Lichtmaschine eine Batterie- oder Akku-Einheit mit einer Nenn-
spannung entsprechend Absatz 2 Nr.5 zur wahlweisen Versorgung oder kombiniert mit der Lichtma-
schine verwendet werden. Die unterschiedlichen Betriebsarten diirfen sich gegenseitig nur soweit
beeinflussen, dass die in amtlich genehmigter Bauart ausgefiihrten lichttechnischen Einrichtungen in

allen Betriebszustinden weiterhin wirken.

(7)Bei langsamer Séhrittgeschwindigkeit und bei voriibergehendem Stillstand des Fahrrades muss
eine Schaltung selbsttitig die Standlichtfunktion einschalten. Abweichend von Absatz 6 Satz 1 darf in

diesen Fillen die Schlussleuchte allein leuchten.

(8)Mehrspurige Fahrréder, bei denen das Handzeichen des Fahrers zur Anzeige einer beabsichtigten
Fahrtrichtungsénderung durch den Fahrzeugaufbau oder mitfahrende Personen fiir andere Ver-
kehrsteilnehmer nicht ausreichend erkennbar ist, miissen hinten zusétzlich mit Fahrtrichtungsanzei-
gern, die auch mit Batterien oder Akkus betrieben werden diirfen, ausgeriistet sein. Die Fahrtrich-
tungsanzeiger miissen den Bestimmungen des Kapitels 2 Anhang I und II der Richtlinie 97/24/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates vom 17. Juni 1997 iiber bestimmte Bauteile und Merkmale
von zweirddrigen oder dreirddrigen Kraftfahrzeugen (ABl. EG Nr. L 226 S.1, 1998 Nr. L 65 S.35,
1998 Nr. L 244 5.20) in der jeweils geltenden Fassung entsprechen.

(9)Elektrische Leitungen zwischen einzelnen Teilen der lichttechnischen Einrichtungen miissen
paarweise gefiihrt werden. Rahmen und Anbauten gelten nicht als Leitung. Die Verbindung zwischen
den Leitungen und anderen Bauteilen der lichttechnischen Anlage muss korrosionsgeschiitzt, ohne
Werkzeuge 16sbar und sicher wiederherstellbar sein. Leitungsiibergiinge und Verbindungen miissen
eine ausreichende mechanische Stabilitit aufweisen. Die Anzahl der stromfithrenden, in Reihe ge-

schalteten Kontaktstellen ist so gering wie méglich zu halten.

(10) Fiir Rennréder mit einer Gesamtmasse bis zu 11 kg und Gelindefahrrider mit einer Gesamtmasse

bis zu 13 kg gelten abweichend folgende Vorschriften:

1. Anstelle der Lichtmaschine konnen auch Batterien oder Akkus verwendet werden, die mit
dem Scheinwerfer oder mit der Schlussleuchte zusammengebaut sein diirfen.

2. Scheinwerfer und Schlussleuchte brauchen nicht fest angebracht zu sein. Sie sind jedoch
mitzufithren und wahrend der Ddmmerung, bei Dunkelheit oder wenn die Sichtverhiltnisse

es sonst erfordern, vorschriftsmdBig anzubringen und zu betreiben. Sie sind zustindigen
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Personen auf Verlangen vorzuzeigen und zur Priifung des vorschriftsmiBigen Zustands aus-
zuhindigen.
Scheinwerfer und Schlussleuchte diirfen unabhingig voneinander einschaltbar sein.

4. Die Nennspannungen diirfen von den in Absatz 2 Nr.5 geforderten Werten abweichen.

(11) Fiir die Dauer der Teilnahme an amtlich genehmigten Radsportveranstaltungen sind Fahrrider

von den Vorschriften der Absitze 1 bis 10 befreit.

(12) Ein Fahrrad darf im StraBenverkehr nur in Betrieb genommen werden, wenn es'mit den licht-
technischen Einrichtungen nach Absatz 2, 3, 4, 5 Satz 1 oder 2 erster Halbsatz, Absatz 6, 7 oder 8

Satz 1 ausgeriistet ist.

§7
Eihrichtung fiir Schallzeichen

(1) Ein Fahrrad darf im StraBenverkehr nur in Betrieb genommen werden, wenn es mit einer am Len-
ker angebrachten hellténenden Glocke ausgeriistet ist. Andere Einrichtungen fiir Schallzeichen ein-

schlieBlich Radlaufglocken sind nicht zuldssig.

(2) Fiir die Dauer der Teilnahme an amtlich genehmigten Radsportveranstaltungen sind Fahrrider von

der Vorschrift des Absatzes 1 Satz 1 befreit.

§8

Riickspiegel an mehrspurigen Fahrridern

Mehrspurige Fahrrider, bei denen die Sicht des Fahrers nach hinten durch den Fahrzeugaufbau oder
mitfahrende Personen beeintrichtigt ist, miissen mit mindestens einem linken AuBenspiegel ausgeriis-
tet sein, der den Béstimmungen des Kapitels 4 Anhang I, II und III der Richtlinie 97/24/EG des Euro-
pdischen Parlaments und des Rates vom 17. Juni 1997 iiber bestimmte Bauteile und Merkmale von
zweirddrigen oder dreirddrigen Kraftfahrzeugen (ABL EG Nr. L 226 S.1, 1998 Nr. L 65 S.35, 1998
Nr. L 244 §.20) in der jeweils geltenden Fassung entspricht. |



§9

Kennzeichnung von Fahrridern

(1) Fahrriader miissen vom Hersteller oder Handler eindeutig und dauerhaft an gut sichtbarer Stelle in
Niahe des Steuerkopfes, Tretlagers oder Sattels mit einer Rahmennummer, die eine eindeutige Identi-

fizierung des Fahrrads ermdoglicht, gekennzeichnet sein.

(2) Fahrrader oder Fahrradrahmen sind vom Héndler vor der erstmaligen Abgabe an den Endverbrau-
cher mit einer kreisrunden Plakette mit einem Durchmesser von 50 mm zu kennzeichnen. Die Plakette
ist von dem Héndler durch Angabe seines Namens oder seiner Firma sowie der Anschrift und der -
vierstelligen Jahreszahl der erstmaligen Abgabe an den Endverbraucher auszufiillen und deutlich
sichtbar und dauerhaft am Rahmen anzubringen. Sie muss so beschaffen sein, dass sie bei ihrer Ent-

fernung zerstort wird.

§ 10

Allgemeine Anforderungen an Fahrradanhiinger

(1) Fahrradanhinger diirfen folgende Abmessungen nicht iiberschreiten:

1. Lange einschlieBlich Verbindungseinrichtung: 2,00 m,
2 Breite: 1,00 m,
3. Hohe: ‘ 1,40 m,
4 zuldssige Gesamtmasse: . - 80 kg.

Abweichend von Satz 1 Nr.1 diirfen Spezialanhdnger zum Transport von Sportgeriten bis zu 4,00 m

lang sein.

(2) Fahrradanhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 40 kg sollen mit einer Bremse

ausgeriistet sein.



(1) Fahrradanhidnger diirfen nur mit den vorgeschriebenen und fiir zuléssig erklérten lichttechnischen

§11

Lichttechnische Einrichtungen an Fahrradanhingern

Einrichtungen ausgeriistet sein. Diese miissen vorschriftsmafBig und fest angebracht sowie stindig

betriebsbereit sein. Zusétzlich diirfen Leuchtstoffe oder riickstrahlende Mittel angebracht werden.

(2) Fahrradanhidnger miissen mindestens mit folgenden lichttechnischen Einrichtungen ausgeriistet

sein:

1.

nach vorn wirkend:

a)

b)

bei einer Breite des Anhédngers von mehr als 0,6 m

mit zwei weilBen Riickstrahlern,

bei einer Breite des Anhidngers von mehr als 0,8 m

zusitzlich mit einer Leuchte fiir weiBes Licht auf der linken Seite, die auch mit Batterie

oder Akku betrieben werden ddrf,

nach hinten wirkend:

a)

b)

mit einer Schlussleuchte fiir rotes Licht auf der linken Seite, die auch mit Batterie oder

Akku betrieben werden darf,

mit zwei roten nicht dreieckigen Riickstrahlern oder zwei roten GroBflichenriickstrah-

lern mit der Kennzeichnung ,,Z*,

nach beiden Seiten wirkend:

a)
b)

c)
d)

mit jeweils mindestens zwei symmetrisch verteilt angebrachten gelben Riickstrahlern

an jedem Rad oder

mit ringformig zusammenhéngenden weillen retroreflektierenden Streifen an jedem

Reifen oder Rad oder
mit weiflen retroreflektierenden Speichen an jedem Rad oder
mit mindestens je einem fest angebrachten gelben Riickstrahlern an den Lingsseiten,

die nicht hoher als 600 mm, jedoch so tief wie méglich angebracht sein miissen.

Bei einer Breite des Anhéngers von nicht mehr als 0,6 m sind eine Schlussleuchte und ein Riickstrah-

ler in der Mitte ausreichend.

(3) Im StraBenverkehr darf ein Fahrradanhénger nur in Betrieb genommen werden, wenn er mit den

lichttechnischen Einrichtungen nach Absatz 2 ausgeriistet ist.
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§12

Kennzeichnung von Fahrradanhiingern

Fahrradanhénger sind vom Hersteller oder Héndler vor der erstmaligen Abgabe an den Endverbrau-

cher eindeutig und dauerhaft an gut sichtbarer Stelle wie folgt zu kennzeichnen :

1. mit einer Rahmennummer,

2. mit der Angabe der zuldssigen Gesamtmasse,

W

mit einer Plakette entsprechend § 9 Abs. 2.

§13

Einrichtungen zur Verbindung von Fahrridern mit Fahrradanhiingern

(1) Einrichtungen zur Verbindung von Fahrridern mit Fahrradanhéngern miissen so bemessen, aus-

gestaltet und befestigt sein, dass die Sicherheit stindig, auch bei Bedienung der Kupplung, gewihr-

leistet ist.

(2) Einrichtungen zur Verbindung von Fahrrddern mit Fahrradanhingern fiir die Beférderung von
Kindern miissen am Hinterbau des Fahrrades in Hohe der Achse oder an der Achse selbst angebracht

sein. Bei einrddrigen Fahrradanhingern darf sie hther angebracht sein.

§ 14

Bauartgenehmigung fiir Fahrzeugteile

(1) Die nachfolgend aufgefiihrten Fahrzeugteile miissen in einer amtlich genehmigten Bauart ausge-

fiihrt sein: .

1. Lichtmaschinen fiir Fahrrader (§ 6 Abs. 2 Nr. 5),

2. Scheinwerfer und Schlussleuchten fiir Fahrréder oder Fahrradanhénger (§ 6 Abs. 2 Nr. 1 Buchstabe
a und Nr. 2 Buchstabe a, § 11 Abs. 2 Nr. 1 Buchstabe b und Nr. 2 Buchstabe a),

3. Lichtquellen fiir Scheinwerfer und Schlussleuchten nach Nummer 2, soweit die Lichtquellen nicht
fester Bestandteil der Scheinwerfer oder der Schlussleuchten sind,

4. Begrenzungsleuchten, rote, gelbe und weifle Riickstrahler, Pedalriickstrahler und weiBe retroreflek-
tierende Speichen oder weifle retroreflektierende Streifen an Reifen oder Rédern fiir Fahrriader oder
Fahrradanhdnger (§ 6 Abs. 2 Nr. 1 Buchstabe b, Nr. 2 Buchstabe b bis d, Nr. 3 und 4 sowie § 11
Abs. 2 Nr. 1 Buchstabe a, Nr. 2 Buchstabe b und Nr. 3),



11 - AR I P S A

5. Einrichtungen zur Verbindung von Fahrriadern mit Fahrradanhéngern fiir die Beférderung von Kin-
dern (§13 Abs. 2).

(2) Fahrzeugteile, die nach Absatz 1 in einer amtlichen Bauart ausgefiihrt sein miissen, diirfen zur
Verwendung in Geltungsbereich dieser Verordnung gewerbsmaBig nur feilgeboten, verduBert oder
verwendet werden, wenn sie mit einem amtlich vorgeschriebenen und zugeteilten Priifzeichen nach
der Fahrzeugteileverordnung vom 12. August 1998 (BGBI. I S. 2142), die zuletzt durch Artikel 4 der
Verordnung vom [einsetzen: Ausfertigungsdatum dieser Verordnung] (BGBI. 1 S. [einsetzen: Fund-

stelle dieser Verordnung]) gedndert worden ist, gekennzeichnet sind.

(3) Mit einem amtlichen Priifzeichen nach Absatz 2 darf ein Fahrzeugteil nur gekennzeichnet sein,
wenn es der Bauartgenehmigung in jeder Hinsicht entspricht. Zeichen, die zu Verwechslungen mit

einem amtlich zugeteilten Priifzeichen Anlass geben konnen, diirfen hierbei nicht angebracht werden.

§15

In anderen Staaten hergestellte Fahrrider und Fahrradanhiinger

Bei Fahrradern, Fahrradanhdngern und deren Teilen, die in anderen Mitgliedstaaten der Europdischen
Union oder in anderen Vertragsstaaten des Abkommens {iber den Europiischen Wirtschaftsraum oder
in der Tiirkei rechtméBig hergestelit worden sind und dort rechtmiBig in den Verkehr gebracht wer-
den, darf von den Vorschriften dieser Verordnung abgewichen werden, wenn der Schutz der Gesund-
heit und die Verkehrssicherheit in mindestens der gleichen Weise gewihrleistet sind wie bei Fahrri-

dern und Fahrradanhéngern, die den Vorschriften dieser Verordnung entsprechen.

§16

Ordnungswidrigkeiten

Ordnungswidrig im Sinne des § 24 des Stralenverkehrsgesetzes handelt, wer vorsétzlich oder fahrlés-

sig
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—

. entgegen § 4 Abs. 2 Satz 2 ein Fahrrad verkauft,

N

entgegen § 4 Abs. 3 oder 4, § 6 Abs. 12,§ 7 Abs. 1, § 8 oder § 11 Abs. 3 ein Fahrrad oder einen
Fahrradanhénger im StraBenverkehr in Betrieb nimmt,

3. entgegen § 6 Abs. 10 Nr. 2 Satz 3 einen Scheinwerfer oder eine Schlussleuchte auf Verlangen
nicht vorzeigt oder nicht aushéndigt,

4. entgegen § 9 Abs. 1 oder 2, § 12 oder § 14 Abs. 3 ein Fahrrad, einen Fahrradrahmen, einen Fahr-
radanhénger oder ein Fahrzeugteil nicht oder nicht richtig kennzeichnet oder

5. entgegen § 14 Abs. 2 ein Fahrzeugteil gewerbsmiBig feilbietet, verdufert oder verwendet.

§17

ﬁbergangsbestimmungen

(1) § 14 Abs. 1 Nr. 1 bis 4 ist spétestens ab dem 01.07.2007 anzuwenden. Fiir lichttechnische Einrich-
tungen, die vor dem [Einsetzen: Datum des ersten Tages des 19. auf die Verkiindung folgenden Ka-
lendermonats] hergestellt wurden, ist § 22a Abs. 1 Nr.22 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in

der vor dem [Einsetzen: Datum des ersten Tages des auf die Verkiindung folgenden Kalendermonats]

geltenden Fassung weiter anzuwenden.

(2) § 14 Abs. 1 Nr. 5 ist spétestens ab dem 01.07.2007 anzuwenden. Einrichtungen zur Verbindung
von Fahrradern mit Fahrradanhdngern fiir die Beférderung von Kindern, die vor dem 01.07.2007 her-

gestellt wurden, diirfen auch nach diesem Datum verwendet werden.

(3) Die §§ 4 und 6 Abs. 7, 8 und 9 sowie die §§ 8, 9, 10, 11 und 12 sind spétestens ab dem 01.07.2007
anzuwenden. Fiir Fahrrdder und Fahrradanhinger, die vom Héndler vor dem 01.01.2008 erstmals an
den Endverbraucher abgegeben wurden, bleiben § 65 Abs. 1 Satz 2 sowie § 67 der StraBenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung in der vor dem [Einsetzen: Datum des ersten Tages des auf die Verkiindung

folgenden Kalendermonats] geltenden Fassung weiter anwendbar.

(4)§ 13 Abs. 2 ist spdtestens ab dem 01.01.2008 fiir erstmals vom Hindler an den Endverbraucher
abgegebene Einrichtungen zur Verbindung von Fahrridern und Fahrradanhingern fiir die Beférde-

rung von Kindern anzuwenden.



Artikel 2

Anderung der

Straflenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Die StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 28. September
1988 (BGBI. [ S.1793), zuletzt gedndert durch Artikel 2 der Verordnung vom 27. Juni 2005 (BGBI. I
S. 1882), wird wie folgt geidndert: .

1. In der Inhaltsiibersicht wird die Ang'abe zu § 67 wie folgt gefasst:
»§ 67 (aufgehoben)

2. In § 16 Abs. 2 wird vor den Wortern ,,Schiebe- und Greifreifenrollstiihle“ das Wort ,,Fahrrdder,
eingefiigt.

3. §22a wird wie folgt geéndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gesndert:
aa) In Nummer 18 wird die Angabe ,,, § 67Abs. 10“ gestrichen.
bb) Nummer 22 Wird aufgehoben.

b) In Absatz 3 Nr. 2 werden die Worter , lichttechnische Einrichtungen fiir Fahrriader und* ge-

strichen.
4. In § 31b wird nach Nummer 6 das Komma durch einen Punkt ersetzt und Nummer 7 aufgehoben.

5. In § 53 Abs. 4 Satz 7 wird die Angabe ,,(§ 67 Abs. 6)* durch die Angabe ,,nach § 6 Abs. 2 Nr. 4

der Fahrrad-Ausriistungs-Verordnung" ersetzt.

6. § 64a wird wie folgt gedndert:
a)In Satz |1 Halbsatz 1 werden die Worter ,,Fahrrader und" gestrichen. -
b) Satz 3 wird aufgehoben.

7. § 65 Abs. 1 Satz 2 wird aufgehoben.

8. § 67 wird aufgehoben.
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9. §69a Abs. 4 wird wie folgt gedndert:
a) In Nummer 4 werden die Worter ,,Fahrridern oder* gestrichen.
b) In Nummer 7 wird das Semikolon durch das Wort ,,oder ersetzt.
¢) In Nummer 7a wird das Wort ,,oder” durch einen Punkt ersetzt.

d) Nummer 8 wird aufgehoben.

10. § 72 Abs. 2 wird wie folgt gedndert:

a) Die Ubergangsvorschriften zu § 22a Abs. 1 Nr.22 (Lichtmaschinen fiir Fahrrider) und (gelbe
und weifle Riickstrahler und retroreflektierende Streifen an Reifen von Fahrridern) werden ge-
strichen.

b) Die Ubergangsvorschrift zu § 22a Abs. 3 Nr.2 (Erkennbarkeit und lichttechnische Einrichtun-

gen fiir Faihrr'zider) wird gestrichen.

Artikel 3

Anderung der Leichtmofa-Ausnahmeverordnung

In § 1 Satz 1 der Leichtmofa-Ausnahmeverordnung vom 26. Mirz 1993 (BGBI. I S. 394), die zuletzt
durch Artikel 7 § 1 der Verordnung vom 18. August 1998 (BGBI. I S. 2214) geéndert worden ist, wird
die Angabe ,,§ 67 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung® durch die Angabe ,,§ 6 der Fahrrad-

Ausriistungs-Verordnung® ersetzt.

Artikel 4

Anderung der Fahrzeugteileverordnung

Die Fahrzeugteileverordnung vom 12. August 1998 (BGBI. I S.2142), zuletzt geéindert durch Ar-
tikel 6 der Verordnung vom 22. Oktober 2003 (BGBI. I S.2085), wird wie folgt gedndert:

1. In § 1 Abs. 1 und 2 werden jeweils nach dem Wort ,,StraBenverkehrs-Zulassungs-

Verordnung™ die Worter ,,und in § 14 Abs. 1 der Fahrrad-Ausriistungs-Verordnung* einge-

figt.
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2. § 5 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 Satz 2 Nr. 4 werden die Woérter ,, des Bundesministeriums fiir Verkehr® durch die

Woérter ,,des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung® ersetzt.

b) Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

»(2) Abweichend von Absatz 1 werden auch Priifungen anerkannt, die von den zustiandigen

Priifstellen anderer Mitgliedstaaten der Européischen Union oder anderer Vertragsstaaten des

Abkommens iiber den Europiischen Wirtschaftsraum oder der Tiirkei durchgefiihrt und be-

scheinigt wurden, wenn diese Priifungen in mindestens der gleichen Weise den Schutz der

Gesundheit und die Verkehrssicherheit wie nach dieser Verordnung gewihrleisten.*

In § 11 Satz 1 wird nach dem Wort ,,StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung® die Angabe ,,oder

in § 14 Abs. 1 der Fahrrad-Ausriistungs-Verordnung® eingefiigt.

3.
4.

a)

b)

°

d)

e)

In der Anlage 1 wird die Spalte ,,Teileart” wie folgt gedndert:

In Nummer 4 wvird nach der Angabe ,,§ 43 Abs. 1 StVZO“ die Angabe ,,, § 14 Abs. 1 Nr.
5 FAusriistV" eingefiigt.

In Nummer 5 wird die Angabe ,,§ 67 Abs. 10 gestrichen und nach der Angabe
»otVZO* die Angabe ,,, § 14 Abs. 1 Nr. 3 FAusriistV* eingefiigt.

In Nummer 6 wird die Angabe ,,§ 67 Abs. 3 und 11 StVZO* durch die Angabe ,,, § 14
Abs. 1 Nr. 2 FAusriistV* ersetzt.

In Nummer 7 wird die Angabe ,,, § 67 Abs. 4, 5 und 11 gestrichen und nach der Angabe
»StVZO* die Angabe ,,und § 14 Abs. 1 Nr. 2 FAusriistV* eingefligt.

In Nummer 8 wird die Angabe ,,, § 67 Abs. 3, 4 und 6“ gestrichen und vor der Angabe
»§ 22 Abs. 4 StVO“ die Angabe ,,§ 14 Abs. 1 Nr. 4 FAusriistV und“ eingefiigt.
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f)  In Nummer 13 wird die Angabe ,,§ 67 Abs. 7 StVZO“ durch die Angabe ,,§ 14 Abs. |
Nr. 4 FAusriistV* ersetzt.

g) In Nummer 15 wird die Angabe ,,§ 67 Abs. 1 StVZO“ durch die Angabe ,,§ 14 Abs. 1
Nr. 1 FAusriistV* ersetzt.

Artikel 5
Anderung der Bufigeldkatalog-Verordnung

Die Anlage der BuBgeldkatalog-Verordnung vom 13. November 2001 (BGBI. |

S. 3033), die zuletzt durch Artikel 2 der Verordnung vom 22. Januar 2004 (BGBI. I S. 117) gedndert

worden ist, wird wie folgt gedndert:

1. Die Uberschrift vor der Nummer 229 wird gestrichen und die Nummern 229 und 230 werden

aufgehoben.

2. Nach Nummer 233 werden folgende Uberschrift und folgende Nummern eingefiigt:

Lfd. Nr. Tatbestand FAusriistV Regelsatz
in Euro (€),
Fahrverbot in
Monaten
»d) Fahrrad-Ausriistungs-Verordnung _
233a Als Héndler Fahrrad ohne vorgeschriebene Bremsen § 4 Abs. 2 Satz2 100 €
verkauft - § 16 Nr. 1 '
233b Fahrrad ohne vorgeschriebene Bremsen oder 3 2 QES ?64;\[ 2 Satz 3 10 €
lichttechnische Einrichtungen, ohne Glocke, mit Rad- §Ab ; 25' - & oaz ),
laufglocke oder ohne Riickspiegel in Betrieb genommen | 7S Abs. 1
oder Scheinwerfer oder Schlussleuchte auf Verlangen g 3 s
nicht vorgezeigt oder nicht aushindigt oder Fahrradan- 11 Abs. 3
hanger ohne vollstandige lichttechnische Einrichtungen g 16N Sé 3
in Betrieb genommen r 4
233¢ Als Hersteller oder Hiandler Fahrrad, Fahrradrahmen g ?zAbs. 1,2 100 €
oder -anhénger nicht oder nicht richtig gekennzeichnet §14 Abs. 3
§ 16 Abs. 4
233d Verbotswidrig Fahrzeugteil gewerbsmiBig feilgeboten, 3 }2 Qbs.sl 100 €
verduflert, verwendet 3 I
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3. In der Uberschrift ,,d) Verordnung iiber Internationalen Kraftfahrzeugverkehr wird die Angabe

»d)* durch die Angabe ,,e)* ersetzt.

4. In der Uberschrift ,,) Ferienreise-Verordnung® wird die Angabe ,.e)* durch die Angabe , ) er-

setzt.

Artikel 6
Inkrafttreten

(1) Diese Verordnung tritt vorbehaltlich des Absatzes 2 am [einsetzen: Datum des ersten Tages des

auf die Verkiindung folgenden Kalendermonats] in Kraft.

(2) Artikel 5 tritt am [einsetzen: Datum des ersten Tages des fiinften auf die Verkiindung folgenden

Kalendermonats] in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Berlin, den

Der Bundesminister

fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
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Begriindung
Allgemeines

Verschiedene Forschungsberichte der Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BASt), der Rheinisch-
Westfilischen Technischen Hochschule Aachen und anderer wissenschaftlicher Institute bele-
gen, dass Fahrridder und Fahrradanhénger technisch verbessert werden miissen, um ihre Ver-
kehrssicherheit zu gewéhrleisten und zu erhdhen. Dies wird auch im Ersten Bericht der Bundes-
regierung iiber die Situation des Fahrradverkehrs in der Bundesrepublik Deutschland 1998 so-
wie im Bericht der Bundesregierung iiber Mafinahmen zur Forderung des Radverkehrs (BT-
Drs. 14/3445) bestitigt. Zwar konnen die Hersteller fiir die meisten Einsatzzwecke verkehrssi-
chere Fahrrider und Bauteile zur Verfligung stellen, gleichwohl treten technische Mingel an

Fahrriddern auf und sind auch unfallursichlich.

Nach einem Forschungsbericht der BASt (Verkehrssicherheit von Fahrridern, 1996) wurden im
Jahre 1992 bei 78.695 Unfillen mit Personenschaden unter Beteiligung von Fahrridern 1.681-
mal ,, Technische Méngel am Fahrrad“ als Unfallursache genannt. Dies entspricht einem Anteil
von 2,13 % bezogen auf die Zahl dieser Unfille. Als wesentliche Unfallursachen wurden fol-
gende Mingel genannt: ,Beleuchtung 46,2 %, ,.Bremsen* 28,9 % und ,,Sonstige” 20,5 %. Im
Jahre 2000 wurde bei 73.927 Unfillen mit Personenschaden unter Beteiligung von Fahrridern
1.775-mal die Ursache ,,Technische Mingel am Fahrrad“ genannt; dieses entspricht einem An-
teil von 2,4 %. Von diesen Ursachen sind Méngel an der ,,Beleuchtung® mit 55,6 % der Ursa-
chen weiter in den Vordergrund getreten. Allerdings waren bei knapp 50 % der an Unfillen be-

teiligten Fahrréder mit technischen Méngeln diese Méngel nicht alleinige Unfallursache.

Nach anderen Untersuchungen riihren bis etwa 12 % der Radfahrerunfille von technischen
Mingeln bzw. Versagen von Bauteilen her; davon sind 68 % Alleinunfille. Miéngel an neuen
Fahrridern, begiinstigt durch derzeit niedrige Anforderungen in den geltenden fahrradtechni-
schen Bestimmungen sind ebenso ursachlich wie Mingel auf Grund des Gebrauchs und einer

unzureichenden Instandhaltung der Fahrréder.

Schon im Neuzustand, also vor bzw. bei der ["Ibergabe an die Kunden, weisen viele Fahrriader
aus Fachgeschiften und Kaufhdusern Defekte an den Bremsen auf, mangelhafte Lichtanlagen

haben bis zu 25 % solcher Fahrrader. Fahrrader aus GroB- und Supermérkten miissen die Kun-
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den oft selbst montieren; daraus ergeben sich erfahrungsgemif weitere Mingel. Der Marktan-
teil von Ridern der untersten Preisklasse von etwa 10% lisst befiirchten, dass beim Fahrradkauf
oft nur ein geringes Marken- und Qualitdtsbewusstsein vorhanden ist. Ein Verkaufsverbot fiir
nicht vollstindig oder nicht den Vorschriften entsprechend ausgeriistete und damit nicht ver-

kehrssichere Fahrréder ist aus verfassungs- und europarechtlichen Griinden nicht moglich.

Mit der Verordnung wird dem Erfordernis einer Erh6hung der technischen Sicherheit von Fahr-

rddern Rechnung getragen, indem die bestehenden Vorschriften fiir Fahrrdder und Fahrradan-

hdnger um bisher nicht oder nicht hinreichend geregelte Sachverhalte ergénzt werden. Die

wichtigsten Neuregelungen sind die Einfithrung:

- technischer Mindestanforderungen an Bremsen von Fahrridern bzw. nach der ISO-Norm
4210-1996 fiir neue Fahrréder,

- neuer Anforderungen an die Beleuchtung von Fahrrddern und Fahrradanhénger, u.a. Zulas-
sung von 12 V-Beleuchtungsanlagen,

- eines nach hinten wirkenden Standlichtes,

- der Bauartgenehmigungspflicht fiir Einrichtungen zur Verbindung von Fahrrddern mit Fahr-
radanhéngern zur Beforderung von Kindern,

- zusitzlicher Anforderungen an mehrspurige Fahrrdder, die zur Beférderung von mehreren
Personen bestimmt sind,

- einer Kennzeichnung fiir Fahrridder und Fahrradanhénger mit einer Rahmennummer,

- einer Verpflichtung des Handlers, das Fahrrad bei der Abgabe an den Endverbraucher mit
einer Plakette zu kennzeichnen, aus der der Name oder die Firma und die Anschrift des

Hindlers sowie das Jahr der Abgabe an den Endverbraucher ersichtlich sind.

Es ist beabsichtigt, das Recht der Zulassung von Fahrzeugen zum 6ffentlichen StraBenverkehr
unter Beriicksichtigung des Biirokratieabbaus und zur biirgerfreundlicheren Gestaltung der |
Vorschriften zu vereinfachen. Dabei sollen mindestens acht Verordnungen, die teilweise zu-
sammenhingende Sachverhalte regeln, in drei ggf. vier neuen Verordnungen aufgehen, die sich
jeweils an bestimmte Adressaten richten (Hersteller, Zulassungs- und Registrierungsbehorden,
Nutzer usw.). Nach der Fahrzeug-Zulassungs-Verordnung, die derzeit dem Bundesrat zur Zu-
stimmung vorliegt, werden in dieser Verordnung die fiir Fahrrader (als nicht zulassungspflich-
tige Fahrzeuge) relevanten technischen Vorschriften zusammengefasst. Da der Referentenent-

wurf fiir die dritte ggf. vierte Verordnung noch erarbeitet werden muss, miissen als Zwischen-
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schritt die StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung, die Leichtmofa-Ausnahmeverordnung, die
Fahrzeugteileverordnung und die Bufigeldkatalogverordnung geéndert bzw. redaktionell ange-
passt werden. Fiir die herstellende Industrie, Nutzer und Héndler werden die Vorschriften ins-

gesamt iibersichtlicher.

I1. Kosten

III.

Nach Einschdtzung der Fahrradindustrie entstehen Mehrkosten z. B. fiir die doppelte Kabelfiih-
rung nur im preiswerten Produktsegment. Bei héherwertigen Produkten ist die doppelte Kabel-
fihrung bereits heute tiblich. Diese Mehrkosten werden als duBert gering eingeschitzt. Mehr-
kosten fiir die zusétzliche Kennzeichnung von Fahrrad bzw. Fahrradanhéinger mit einer Plaket-
te, die Aufschluss iiber den Handler und das Jahr der Abgabe an den Endverbraucher gibt, hal-
ten sich in einem vertretbaren Rahmen. Spiirbare Mehrkosten sind lediglich fiir die riickwirtige
Standlichtfunktion und die in amtlich genehmigter Bauart auszufithrende Verbindungseinrich-
tung fiir Anhénger, die fiir die Beférderung von Kindern bestimmt sind, zu erwarten. Die Mehr-
kosten fiir den Verbraucher sind grundsétzlich gerechtfertigt, da der Sicherheitsgewinn im Stra-
Benverkehr durch die neuen technischen Anforderungen deutlich iiberwiegt. Dies gilt auch fiir
Beleuchtungseinrichtungen an Fahrradanhéngern. Mehrkosten durch die neuen Anforderungen

an die Bremsen entstehen nicht.

Im Einzelnen

1. Zu Artikel 1 (Fahrrad-Ausriistungs-Verordnung - FAusriistV -)
In der neuen, eigenstéindigen Verordnung werden alle fahrzeugtechnischen Regelun-
gen und technischen Anforderungen an Fahrrider aus der StraBenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung (StVZO) iibernommen und inhaltlich erginzt, soweit dies aus
Griinden der Verkehrssicherheit geboten ist

1.1 Zu § 1(Begriffsbestimmung)
Mit der Neufassung wird die Definition des Fahrrades an Kapitel I, Artikel 1, Buch-
stabe | des Ubereinkommens vom 8. November 1968 iiber den StraBenverkehr

(BGBL. 1977 1I S. 809) angepasst. Damit wird deutlich gemacht, dass von der FAus-
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1.42
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riiV ausschlieBlich Fahrréder erfasst werden, die am offentlichen Verkehr entspre-
chend der Verwaltungsvorschrift zu § 1 der StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) teil-
nehmen (Absatz 1).

Mit Absatz 2 wird klargestellt, dass es sich bei den dort genannten Fahrzeugen nicht
um Fahrréder im Sinne der FAusriiV handelt.

Mit Absatz 3 werden die Ausnahmen aus der Verordnung iiber die EG-
Typgenehmigung fiir zweirddrige oder dreirddrige Kraftfahrzeuge - Krad-EG-TypV -
vom 07.02.2004 (BGBI. I S. 248) (§ 1 Abs. 3 Nr. 8) in die Begriffsbestimmung

,.Fahrrider” iibernommen.

Zu § 2 (Zulassung zum Verkehr)
§ 2 iibernimmt den entsprechenden Text aus § 16 StVZO.

VZu § 3 (Beschaffenheit der Fahrrider)

Die Bestimmungen aus § 30 StVZO werden in die neue Verordnung iibernommen.

Zu § 4 (Bremsen)

Zu Absatz 1

Bisher war fiir Fahrrader lediglich in § 65 Abs. 1 StVZO die Ausriistung mit zwei
voneinander unabhéingig wirkenden Bremsen vorgeschrieben. Bei Fahrradern mit
mehr als zwei Rédern miissen zukiinftig die Réder auf derselben Achse iiber eine Be-
tatigungseinrichtung gemeinsam gebremst werden kdnnen, um einseitiges Bremsen
zu vermeiden.

Zu Absatz 2

Neue Fahrrider miissen hinsichtlich der Bremsleistung mindestens der internationa-
len ISO-Norm 4210-1996 entsprechen.

Zu Absatz 3

Mit der Neufassung wird vorgeschrieben, dass Fahrrdder mit Bremsen ausgeriistet
sein miissen, die in verschiedenen Betriebszustinden bestimmte Bremswege nicht
ibersteigen. Sonderkonstruktionen von Fahrradern, wie Tandem, Rikscha u. 4., die
mehr als einen Sitz haben, miissen mit Bremsen ausgeriistet sein, die denselben An-

forderungen an Mindestbremswege bei Besetzung aller Sitze geniigen.
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1.6
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1.6.3
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Zu Absatz 4
Fahrréder mit mehr als zwei Riddern miissen mit einer Feststelleinrichtung ausgeriis-

tet sein, mit der sie beim Abstellen gegen Wegrollen gesichert werden kénnen.

Zu § 5 (Lenkeinrichtungen)
Redaktionelle Anderung aus Anlass der neuen Verordnung. Inhaltlich fand sich diese
Vorschrift bisher in § 64 Abs. 1 Satz 1 StVZO.

Zu § 6 (Lichttechnische Einrichtungen an Fahrridern)

Zu Absatz 1

Inhaltlich war diese Vorschrift bisher in § 67 Abs. 2 Satz 1 StVZO enthalten (Satz 1).
Satz 2 erlaubt, dass zusétzlich angebrachte Leuchtstoffe oder riickstrahlende Mittel
nicht in amtlich genehmigter Bauart ausgefiihrt sein miissen. Damit soll ein Anreiz
geschaffen werden, solche Mittel — ohne Priifungs- und Genehmigungsaufwand — an
Fahrradern anzubringen.

Zu Absatz 2

Diese Vorschrift regelt, mit welchen lichttechnischen Einrichtungen einspurige und
mehrspurige Fahrrdder mit einer Breite von bis zu 1,0 m mindestens ausgeﬁistet sein
miissen.

Der technischen Entwicklung folgend kénnen kiinftig Fahrrdder auch mit 12 V-
Beleuchtungseinrichtungen, die einen mit besseren Wirkungsgrad als 6V -
Beleuchtungseinrichtungen haben, ausgeriistet sein.

Zu Absatz 3

Diese Bestimmung regelt, mit welchen lichttechnischen Einrichtungen mehrspurige
Fahrrader mit einer Breite von mehr als 1,0 m zusétzlich zu der nach Absatz 2 gefor-
derten Beleuchtung ausgeriistet sein miissen.

Zu Absatz 4

Diese Bestimmung war bisher in § 67 Abs. 3 Satz 2 und 3 StVZO enthalten. Die An-

derung des Wortlautes dient dem besseren Versténdnis.

Zu Absatz 5



1.6.6

1.6.7

1.6.8

1.6.9

™
i
H

i

23 }i" v o anne L ,.3 A

Diese Bestimmung war bisher in § 67 Abs. 2 Satz 3 und 4 StVZO enthalten. Wie die
lichttechnischen Einrichtungen anzubringen sind (,,vorschriftsmiBig®), ist in der
Technischen Anforderung Nr. 23 zur Fahrzeugteile-Verordnung beschrieben.

Zu Absatz 6

Satz 1 dieser Bestimmung war bisher in § 67 Abs. 9 StVZO enthalten. Blinkende
Scheinwerfer und Leuchten sind nicht zuldssig. Sie haben nach der StVZO und der
StVO eine eigensténdige rechtliche Bedeutung. Eine Akku/Batterie-Versorgung zu-
sdtzlich zur vorgeschriebenen Lichtmaschine wird kiinftig zulissig sein. Mit der Be-
nutzung einer zusétzlichen lichtmaschinenunabhingigen Beleuchtungseinrichtung
kann der Fahrradfahrer den energieverzehrenden Antrieb der Lichtmaschine aus-
schalten. Bei nachlassender Leuchtkraft der Batterieleuchten kann dann jederzeit auf
die fest angebrachte Beleuchtungseinrichtung mit Lichtmaschine — der unerschopfli-
chen Energiequelle — umgeschaltet werden. Die Zusatzeinrichtungen diirfen die in
amtlich genehmigter Bauart auszufiihrenden lichttechnischen Einrichtungen im Be-
trieb nicht beeinflussen.

Zu Absatz 7

Die bisher nach § 67 Abs. 9 Satz 2 StVZO zuléssige Standbeleuchtung wird entspre-
chend dem ,,Programm fiir mehr Sicherheit im StraBenverkehr” des Bundesministeri-
ums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung vom Februar 2001 jetzt vorgeschrieben.
Zu Absatz 8

Mehrspurige Fahrrdder, wie z.B. Rikschas, verdecken fiir andere Verkehrsteilnehmer
konstruktionsbedingt das Handzeichen des Fahrzeugfiihrers zur beabsichtigten Fahrt-
richtungsdnderung. Die fiir diese Fahrzeuge vorgeschriebene Ausriistung mit Fahrt-
richtungsanzeigern dient der allgemeinen Verkehrssicherheit. Eine Nachriistung ist
deshalb erforderlich. |

Zu Absatz 9

Diese Bestimmung soll den dauerhaften, ordnungsgemifien Betrieb der lichttechni-
schen Einrichtungen sicherstellen. Untersuchungen haben ergeben, dass neben der
unzureichenden Befestigung der Beleuchtungseinrichtung die Schwiiche der her-
kdmmlichen Dynamoanlagen in einer "unzuverldssigen" Energieversorgung der
Lichtquellen liegt. Elektrische Verbindungen miissen daher zukiinftig in paarweiser

Leitungsfithrung hergestellt sein.
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Zu Absatz 10
Die Bestimmung regelt fiir bestimmte Fahrrader die Ausnahmen von den Vorschrif-
ten iiber die Beleuchtung von Fahrradern.
Zu Absatz 11
Die Bestimmung regelt, dass Fahrrider fiir die Dauver der Teilnahme an amtlich ge-
nehmigten Radsportveranstaltungen von den Vorschriften iiber die Beleuchtung von
Fahrrddern befreit sind.
Zu Absatz 12
Diese Bestimmung verbietet die Inbetriebnahme von lichttechnisch nicht vor-

schriftsméBig ausgeriisteten Fahrriidern im StraBenverkehr.

Zu § 7 (Einrichtungen fiir Schallzeichen)

Zu Absatz 1

Inhaltlich war diese Bestimmung bisher in § 64a StVZO enthalten.

Zu Absatz 2

Die Bestimmung regelt, dass Fahrrédder fiir die Dauer der Teilnahme an amtlich ge-
nehmigten Radsportveranstaltungen von der Vorschrift des § 7 Abs. 1 befreit sind.

Zu § 8 (Riickspiegel an mehrspurigen Fahrzeugen)

Mehrspurige Fahrrader, wie z.B. Rikschas, behindern konstruktionsbedingt die Sicht
des Fahrzeugfiihrers nach hinten. Die Beobachtung des riickwirtigen Verkehrsrau-
mes ist aus Verkehrssicherheitsgriinden z. B. beim Abbiegen wichtig; deshalb ist die
Ausriistung mit mindestens einem Riickspiegel erforderlich. Eine Nachriistung ist

ebenfalls notwendig.

Zu § 9 (Kennzeichnung von Fahrriddern)

Zu Absatz 1

Die Bestimmung regelt, dass Fahrrader, die auf 6ffentlichen StraBlen betrieben wer-
den sollen, mit einer Rahmennummer gekennzeichnet werden miissen.

Zu Absatz 2

Die Bestimmung regelt, dass Fahrrider bei der Ubergabe an den Endverbraucher vom
Hindler mit einer Plakette versehen werden miissen, aus der der Name oder die Fir-

ma sowie die Anschrift des Héandlers und die Jahreszahl der Abgabe an den End-
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verbraucher ersichtlich ist. Diese Maflnahme erlaubt es den Polizei- und sonstigen
zusténdigen Kontrollbehdrden, unvollstindig ausgeriistete Fahrrider, die nach Ablauf
der Ubergangsfrist an den Endverbraucher iibergeben werden und im &ffentlichen
StraBenverkehr benutzt werden, als solche zu erkennen und Mingel beheben zu las-
sen sowie gegebenenfalls VerstoBe ahnden zu kdnnen. Die vor diesem Zeitpunkt
iibergebenen Fahrridder brauchen keine Plakette; sie miissen lediglich die vor dem

Ubergabezeitpunkt geltenden Vorschriften erfiillen.

Zu § 10 (Allgemeine Anforderungen an Fahrradanhénger)

Zu Absatz 1

Die Bestimmung regelt die zuldssigen Abmessungen fiir Fahrradanhéinger, die nicht
iberschritten werden diirfen, sowie die zuldssige Gesamtmasse.

Zu Absatz 2

Eine frithere Entwurfsfassung sah folgende Vorschriften iiber die Gesamtmasse und
die Bremse von Fahrradanhédngern vor: ,,Die zuldssige Gesamtmasse eines Fahrrad-
anhéngers ohne Bremse darf 40 kg, die eines Fahrradanhéngers mit Bremse darf 80
kg nicht tibersteigen.” Diese Vorschrift, die vor allem der Sicherheit der im Anhinger
beforderten Kinder dienen sollte, wurde im Verfahren der Notifizierung des Verord-
nungsentwurfs bei der Welthandelsorganisation (World Trade Organisation -WTO -)

als Handelshemmnis eingestuft und musste daher zuriickgenommen werden.

Nach Ansicht von Sachversténdigen steigt bei einer hheren Anhdngergesamtmasse
als 40 kg die Unfallgefahr beim Mitfithren eines nicht gebremsten Anhingers. Diese
Auffassung bedarf weiterer Untersuchungen, mit denen die Notwendigkeit der Aus-

stattung mit Bremsen fiir bestimmte Anhénger belegt werden kann. Gegebenenfalls

A
)
é,,)

konnte die Einfiihrung einer entsprechenden zwingenden Vorschrift zu einem spéte- -

ren Zeitpunkt gerechtfertigt sein. Bei der Anschaffung eines Fahrradanhingers sollte
der Kaufer die Ausriistung des Anhéngers mit Bremsen in seine Entscheidung mit-
einbeziehen.

Durch die jetzt aufgenommene ,,Soll-Vorschrift* soll dokumentiert werden, dass im
Interesse der Verkehrssicherheit die Ausriistung von Anhédngern mit einer zuléssigen
Gesamtmasse von mehr als 40 kg mit einer Bremse angezeigt ist. Mit dieser Formu-

lierung wird nicht gegen die WTO-Bestimmungen verstoBen. Es wird davon ausge-
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gangen, dass die Hersteller von Fahrradanhéngern der Zielsetzung dieser Sollvor-

schrift Rechnung tragen.

Zu § 11 (Lichttechnische Einrichtungen an Fahrradanhéingern)

Zu Absatz 1

Die Bestimmung enthilt Regelungen betreffend die lichttechnischen Einrichtungen
an Fahrradanhdngern. Zum Ausgleich der bekannten Nachteile der Batterie-/Akku-
Beleuchtung (im Gegensatz zur Lichtmaschine keine unerschdpfliche Energiequelle)
ist die allseitige passive lichttechnische Absicherung durch Leuchtstoffe und reflek-
tierende Mittel moglich und vorteilhaft. Dies dient dazu, die Auffilligkeit eines An-
héngers, der vorwiegend zur Beforderung von Kleinkindern genutzt wird, im Interes-
se der Verkehrssicherheit zu optimieren. Im Ubrigen siehe Begriindung unter Ziffer
1.6.5.

Zu Absatz 2

Nummern 1 bis 3 listen die mindestens vorgeschriebenen und fest anzubringenden,
lichttechnischen Einrichtungen auf. Folgende Moglichkeiten bestehen:

- eine separate Lichtmaschine zur Stromversorgung des Fahrradanhéngers,

- eine hochwertige Lichtmaschine mit entsprechend hohem Wirkungsgrad oder

- eine durch Batterie/Akku gespeiste Beleuchtungseinrichtung.

Da die korperlichen Leistungsfihigkeit eines Radfahrers begrenzt ist (ein durch-
schnittlicher Radfahrer erbringt eine Dauerleistung von ca. 50 W, ein trainierter Rad-
fahrer ca. 100 W), kann die aktive Beleuchtung der Anhénger bzw. die aktive licht-
technische Absicherung alternativ durch Batteriebeleuchtung erfolgen. Dies gilt so-
wohl fiir die riickwirtige als auch - bei Uberschreitung der Breite von 0,8 m - fiir die
nach vorn wirkende Absicherung. Damit ist die Verwendung einer zweiten Fahrrad-
lichtmaschine oder eines relativ hochwertigen Dynamos mit gutem Wirkungsgrad
nicht ausgeschlossen, jedoch ist hier aus praktischen Griinden eine Batterieversor-
gung vorteilhaft.

Zu Absatz 3

Diese Bestimmung verbietet die Inbetriebnahme von lichttechnisch nicht vor-

schriftsmaBig ausgeriisteten Fahrradanhéngern im StraBBenverkehr.

Zu § 12 (Kennzeichnung von Fahrradanhéngern)
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Die Bestimmung regelt, dass Fahrradanhénger, die auf 6ffentlichen StraBen betrieben
werden sollen, mit einer Rahmennummer und der Angabe der zulidssigen Gesamt-
masse gekennzeichnet werden miissen. Sie miissen wie Fahrrider mit einer Plakette,

die der in § 9 Abs. 2 beschriebenen Regelung entspricht, versehen sein.

1.13  Zu § 13 (Einrichtungen zur Verbindung von Fahrradern mit Fahrradanhéingern)

1.13.1 Zu Absatz 1
Die Bestimmung regelt die allgemeinen Anforderungen an Einrichtungen zur Ver-
bindung von Fahrradern mit Fahrradanhdngern.

1.13.2 Zu Absatz 2
Die Bestimmung beschreibt den Befestigungspunkt der Verbindungseinrichtung.

1.14 Zu § 14 (Bauartgenehmigung von Fahrzeugteilen)

1.14.1 Zu Absatz 1
Die Bestimmung fasst zusammen, welche Fahrradteile in einer amtlich genehmigten
Bauart ausgefiihrt sein miissen. Diese Teile waren bisher in § 22a StVZO als bauart-
genehmigungspflichtige Teile aufgefithrt. Zusétzlich wird eine Bauartgenehmigungs-
pflicht fiir retroreflektierende Speichen und Streifen an Rédern und Reifen fiir Fahr-
rdder oder Rédern fiir Fahrradanhénger sowie fiir Einrichtungen zur Verbindung von
Fahrradern mit Fahrradanhéngern zur Beférderung von Kindern eingefiihrt.

1.142 Zu Absatz2 und 3
Ubernahme der Bestimmungen aus § 22a Abs. 2 und 5 StVZO.

1.15  Zu § 15 (In anderen Staaten hergestellte Fahrrader und Fahrradanhénger)
Die Bestimmung regelt, dass bei Fahrrddern und Fahrradanhingern, die in anderen
Mitgliedstaaten der Europdischen Union, der Tiirkei oder anderen Vertragsstaaten
des Abkommens iiber den Europdischen Wirtschaftsraum rechtmiBig hergestellt oder
dort rechtméBig in den Verkehr gebracht werden, von den §§ 4 bis 14 unter den ge-

nannten Voraussetzungen abgewichen werden darf.

Diese "Gleichwertigkeitsklausel” trégt den Verpflichtungen aus den Artikeln 28 bis
30 des EG-Vertrages Rechnung, die eine Ein- und Ausfuhrbeschrinkung verbieten,
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es sei denn, Griinde der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung sowie zum Schutz der

Gesundheit und des Lebens erfordern dies.

Zu § 16 (Ordnungswidrigkeiten)

Mit diesen Bestimmungen werden weitgehend die entsprechenden Bestimmungen
des § 69a StVZO in diese Verordnung libernommen und den aktuellen Formulierun-
gen der Gesetzgebung angepasst.

Uberdies werden mit diesen neuen Bestimmungen kiinftig auch VerstsBe gegen die
Kennzeichnung von Fahrrddern (§ 9) oder die Kennzeichnung von Fahrradanhéngern
(§ 12) als Ordnungswidrigkeit geahndet werden kénnen.

Das Gleiche gilt kiinftig, wenn mitzufithrende Teile nicht vorgezeigt oder ausgehén-

digt werden (§ 6 Abs. 10 Nr. 2).

Zu § 17 (Ubergangsbestimmungen)

Diese Bestimmung regelt die notwendigen Ubergangsvorschriften unter Beriicksich-
tigung der Bestimmungen des § 72 StVZO, die {ibernommen wurden.

Zu Absatz 1

Diese Bestimmung regelt zusétzlich den Zeitpunkt, ab dem die neuen Bestimmungen
des § 14 Abs.1 Nr. 1 bis 4 iiber die Bauartgenehmigungspflicht fiir lichttechnische
Einrichtungen zwingend anzuwenden sind.

Zu Absatz 2

Diese Bestimmung regelt zusétzlich den Zeitpunkt, ab dem die neuen Bestimmungen
des § 14 Abs.1 Nr. 5 iiber die Bauartgenehmigung fiir Einrichtungen zur Verbindung
von Fahrriddern mit Fahrradanhidngern zur Beférderung von Kindern zwingend anzu-
wenden sind.

Zu Absatz 3

Diese Bestimmung regelt den Zeitpunkt, ab dem die neu gefassten § 4 (Bremsen), § 6
Abs. 7 (Standlicht), Abs. 8 (Fahrtrichtungsanzeiger an mehrspurigen Fahrrédern),
Abs. 9 (Elektrische Verbindungen), § 8 (Riickspiegel an mehrspurigen Fahrrddern), §
9 (Kennzeichnung von Fahrradern), § 10 (Allgemeine Anforderungen an Fahrradan-
hinger), § 11 (Lichttechnische Einrichtungen an Fahrradanhéngern), und § 12 (Kenn- |
zeichnung von Fahrradanhingern) zwingend anzuwenden sind.

Zu Absatz 4
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Diese Bestimmung regelt den Zeitpunkt, ab wann Einrichtungen zur Verbindung von
Fahrridern mit Fahrradanhéngern zur Beforderung von Kindern nach § 13 Abs. 2 nur

in der dort vorgeschriebenen Weise vom Héndler abgegeben werden diirfen.

Zu Artikel 2 (Anderung der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung)

Die nunmehr in der FAusriiV geregelten Sachverhalte werden in der StVZO gestri-
chen.

In § 16 Abs. 2 wird klargestellt, dass fiir Fahrréder kiinftig nicht mehr die Vorschrif-
ten der StVZO gelten.

Zu Artikel 3 (Anderung der Leichtmofa-Ausnahmeverordnung)

Redaktionelle Anderung aus Anlass der neuen FAusriistV.
Zu Artikel 4 (Anderung der Fahrzeugteileverordnung)

Zu Nummer 1

Redaktionelle Anderungen aus Anlass der neuen FAusriistV.

Zu Nummer 2

Mit dieser Bestimmung wird die gegenseitige Anerkennung von Priifungen, die von
zustindigen Priifstellen anderer Mitgliedstaaten der Européischen Union, der Tiirkei
oder Vertragsstaaten des Abkommens iiber den Europdischen Wirtschaftsraum

durchgefiihrt oder bescheinigt wurden, geregelt.

Zu Nummer 3

Redaktionelle Anderung aus Anlass der neuen FAusriistV.

Zu Nummer 4

Redaktionelle Anderung aus Anlass der neuen FAusriistV

Zu Artikel 5 (Anderung der BuBgeldkatalog-Verordnung)
Die Anderung der BKatV dient der Gewihrleistung einer bundeseinheitlichen Ahn-

dung von VerstoBen gegen die FAusriistV. Betont werden die Zuwiderhandlungen
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der Handler und Hersteller von Fahrrédern, Fahrradanhédngern und Fahrradteilen.
Damit wird dem Umstand Rechnung getragen, dass der Verordnungsgeber die Haupt-
verantwortung fiir die VorschriftsméBigkeit neuer Fahrrider kiinftig diesem
Personenkreis zugewiesen wissen will. Die Missachtung der dazu im Einzelnen auf-
gestellten Verbote, insbesondere der Verkaufsverbote, und Pflichten, insbesondere
zur Gewihrleistung einer Nachpriifungen erlaubenden Kennzeichnung, ist somit als
bedeutender Verkehrsverstofl einzuordnen. Bei der Festlegung der BuBSgeldregelsitze
ist zudem beriicksichtigt worden, dass sich die Kdufer von Fahrridern auf die Beach-
tung der entsprechenden Beschaffenheitsbestimmungen durch Héndler und Hersteller
verlassen, zumal sie vielfach nicht in der Lage sind, die VorschriftsméBigkeit im
Einzelnen zu iiberpriifen. Zu beachten war schlieBlich, dass es sich vorliegend um
Bestimmungen handelt, deren Durchsetzung erfahrungsgemaf im Spannungsfeld mit
Wirtschaftlichkeitsiiberlegungen erforderlich ist. Fiir Handler und Hersteller sind
deshalb im Vergleich zum sonstigen Sanktionsniveau der BKatV einschneidende
BuBgeldregelsitze festgelegt worden, die auch zur Eintragung der Zuwiderhandlung
im Verkehrszentralregister fiihrt. Das entspricht — allerdings auf deutlich niedrigerem
Niveau - dem Vorgehen im Kraftfahrzeugbereich, wo fiir das gewerbsméBige Feilbie-
ten nicht genehmigter Fahrzeugteile eine hohere Bugeldobergrenze bestimmt wor-
den ist (§ 23 StVG). Fiir die Inbetriebnahme von Fahrrddern unter Verstof gegen Be-
schaffenheitsvorschriften ist der bisherige Bulgeldregelsatz (Nrn. 229, 230 BKat)

beibehalten worden.

Zu Artikel 6 (Inkrafttreten)

Diese Bestimmung regelt das Inkrafttreten der Verordnung

Die vorgesehene Frist fiir das Inkrafttreten der Anderungen des BuBgeldkataloges
gibt den Normadressaten die Moglichkeit, sich in einem Zeitraum von fiinf Monaten
zunéchst auf die neuen Bestimmungen einzustellen. In diesem Zeitraum sollte die
Rechtsordnung zunéchst nur mit Verwarnungen durchgesetzt werden. Die Frist dient
auBerdem der Erleichterung der Uberfiihrung der neuen BuBgeldvorschriften in die
fiir die Ahndung von VerkehrsverstéBen bestehenden Datenverarbeitungssysteme der

Liander.





