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Verordnung

des Bundesministeriums

fir Verkehr und digitale Infrastruktur
und

des Bundesministeriums des Innern
und

des Bundesministeriums

fur Umwelt, Naturschutz, Bau

und Reaktorsicherheit

Dritte Verordnung zur Anderung der Fahrzeug-
Zulassungsverordnung und anderer straBenverkehrsrechtlicher
Vorschriften

A. Problem und Ziel

Das Verwaltungsverfahren fur die Zulassung von Kraftfahrzeugen und deren
Anhangern soll fur Burger, Wirtschaft und Verwaltung effizienter und weniger
zeitaufwendig gestaltet werden.

Mit der Anderungsverordnung werden deshalb die straBenverkehrsrechtlichen
Vorschriften geschaffen, um die seit dem 01.01.2015 mogliche internetbasierte
AuRerbetriebsetzung von Fahrzeugen zu erganzen: Auch die Wiederzulassung
eines auf herkdmmlichem Wege oder internetbasiert auler Betrieb gesetzten
Fahrzeuges auf denselben Halter soll Uber die informationstechnischen
Einrichtungen (Portale) der =zustandigen Zulassungsbehorden der Lander
durchgefuhrt werden kénnen.

Des Weiteren hat sich bei mehreren die Fahrzeugzulassung betreffenden
Regelungen  Anpassungs- und Klarstellungsbedarf aus Praxis und
Rechtsprechung ergeben, so insbesondere aus ersten Erfahrungen mit der neuen
Regelung zu den Kurzzeitkennzeichen, in rechtssystematischer Hinsicht, als Folge
zur Anderung zitierter Rechtsvorschriften oder zur Rechtsbereinigung nach
Zeitablauf. Zudem sollen die Richtlinie 2014/46/EU und Teile der Richtlinie
2014/45/EU aus synergetischen Grinden mit umgesetzt werden. Nicht zuletzt hat
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der Bundesrat in einer Verordnungsvorlage (BR-Drucksache 432/15) um
Erweiterung der Verwendungszwecke der roten Kennzeichen gebeten.

B. Losung

e Die Antragstellung zur Wiederzulassung eines nach dem 01.01.2015
zugelassenen und auller Betrieb gesetzten Kraftfahrzeugs oder Anhangers soll
durch den bisherigen Halter des Fahrzeugs Uber das Internet durch Eingabe
der notwendigen Halter- und Fahrzeugdaten im Portal erfolgen konnen. Eine
wichtige Voraussetzung fur dieses Verfahren ist die elektronische
Nachweisbarkeit der bestandenen Hauptuntersuchung bzw. Sicherheitsprifung
des betroffenen Fahrzeugs. In gleichzeitiger Umsetzung von Vorgaben der
Richtlinien 2014/45/EU und 2014/46/EU werden hierzu kunftig die Ergebnisse
aller Hauptuntersuchungen (HU) und Sicherheitsprifungen (SP) nach § 29 der
StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung von den durchfuhrenden Stellen an das
KBA Ubermittelt und dort im Zentralen Fahrzeugregister (ZFZR) gespeichert.
Daruber hinaus sollen diverse einzelne Regelungen der FZV, StVZO, BKatV,
GebOSt und EG-FGV klargestellt, angepasst oder Uberarbeitet werden.

C. Alternativen

Keine.

D. Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand
Bund:

Fir den Bund sind keine Auswirkungen auf die Gebuhren fur die
Fahrzeugerfassung beim KBA zu erwarten.

Kraftfahrzeugsteuer:

Infolge der Klarstellung in der FZV, dass Oldtimerkennzeichen als
Saisonkennzeichen ausgefuhrt werden konnen, ist von einer grofRRen
Inanspruchnahme dieser Kombination auszugehen. Dies hat Mindereinnahmen
bei der Kraftfahrzeugsteuer zur Folge.
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Steuermindereinnahmen (=) in Mio. Euro)

Gebietskorper- Volle Kassenjahr
schaft Jahreswirkung
1) 2017 2018 2019 2020 2021
Insgesamt - 20 -10 - 20 - 20 - 20 - 20
Bund -20 -10 -20 - 20 -20 - 20

R Wirkung fir einen vollen (Veranlagungs-)Zeitraum von 12 Monaten

Versicherungsteuer:

Oldtimerkennzeichen als Saisonkennzeichen konnen auch im Bereich der
Versicherungsteuer zu derzeit nicht bezifferbaren Steuermindereinnahmen fuhren.

Lander und Kommunen:

Keine.

E.Erfillungsaufwand

Mit der internetbasierten Wiederzulassung sollen mit der Bereitstellung wichtiger
Komponenten die Voraussetzungen fur ein Gesamtsystem einer internetbasierten
Fahrzeugzulassung geschaffen werden. Die internetbasierte Abwicklung von
Zulassungsverfahren wird die privaten und gewerblichen Halter von Fahrzeugen
entlasten, vor allem um den Weg zur Zulassungsbehorde. Auf der Seite der
Verwaltung soll mit der internetbasierten Abwicklung die terminliche Belastung
durch Publikumsverkehr bei den Zulassungsbehorden vor Ort verringert werden.
Dafur muss das System zur internetbasierten Abwicklung zunachst fur die
Wiederzulassung auf denselben Halter neu aufgebaut und betrieben werden und
das bereits bestehende betriebene System zur internetbasierten Aulerbetrieb-
setzung erweitert werden, was einen einmaligen und laufenden Aufwand zur Folge
hat.

Die allgemeine Zustandigkeit der Lander fur den Vollzug der Fahrzeugzulassung
erfordert die Einrichtung von Portalen fur die zustandigen Zulassungsbehorden
der Lander. Hierfur sind der entsprechende Aufwand und die Kosten zu
berucksichtigen.
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Durch die weiteren Anderungen der Verordnung entsteht zum Teil
Erfullungsaufwand, zum Teil sind Entlastungen zu erwarten.

E.1 Erfiullungsaufwand fur Burgerinnen und Biirger

Langfristig wird ein Nutzungspotenzial von jahrlich bis zu 331000
internetbasierten Wiederzulassungen fur private Fahrzeughalter erwartet. Die
Burgerinnen und Burger werden so pro Jahr um rund 144 000 Stunden
Zeitaufwand fur die Antragstellung sowie um Kosten fur den Weg zur
Zulassungsbehorde von etwa 994 000 Euro entlastet.

Durch die entfallende Entwertung der Verwertungsnachweise werden die
Blrgerinnen und Burger jahrlich i. H. v. rd. 8 000 Stunden Zeitaufwand entlastet.

Summe Birger: Entlastung i. H. v. 152 000 Stunden jahrlich sowie 994 000 Euro
jahrlich.

E.2 Erfiillungsaufwand fir die Wirtschaft

Bei gewerblichen Haltern konnen juristische Personen das internetbasierte
Verfahren erst dann nutzen, wenn die landesrechtlichen und fachverfahrens-
technischen Voraussetzungen vorliegen. Fur die juristischen Personen ergibt sich
eine Nutzungsprognose von bis zu 19 000 Fallen pro Jahr. Die Entlastung durch
geringere Bearbeitungszeiten sowie entfallene Wegekosten und
-zeiten belauft sich damit auf jahrlich rund 322 000 Euro.

Durch die entfallende Entwertung der Verwertungsnachweise wird die Wirtschaft
jahrlich

i. H. v. rd. 28 000 Euro entlastet. Durch den Entwurf werden die entsprechenden
Informationspflichten der Wirtschaft geandert. Die Entlastungen fallen damit
vollstandig bei den Burokratiekosten der Wirtschaft an.

Summe Wirtschaft: Entlastung i. H. v. 350 000 Euro jahrlich. Im Sinne der von
der Bundesregierung zur Reduzierung regulierungsbedingter Kosten eingefuhrten
,One in, one out“-Regel ergibt sich hierdurch ein ,Out” von 350 000 Euro.
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E.3 Erfiillungsaufwand der Verwaltung
Bund (internetbasierte Wiederzulassung):

Das KBA wird die zentrale i-Kfz-Infrastruktur zur Unterstitzung der Portale
aufbauen und betreiben. Hierfur wird ein einmaliger Umstellungsaufwand von
485 000 Euro und ein zusatzlicher laufender Erfullungsaufwand, auch fur die
Verarbeitung von HU- und SP-Daten im ZFZR, von 701 000 Euro pro Jahr
erwartet. Der Erfullungsaufwand beim KBA wird im Einzelplan 12 erbracht.

FUr die Anpassung des KraftSt-Verfahrens beim Zoll, um den Einzug der
Kraftfahrzeugsteuer zu gewahrleisten, wird ein einmaliger Umstellungsaufwand
von 260 000 Euro erwartet. Dieser Mehraufwand an Sach- und Personalmitteln
soll finanziell und stellenmalig im Einzelplan 08 ausgeglichen werden.

Lander und Kommunen (internetbasierte Wiederzulassung):

Den Zulassungsbehorden entstehen  Anschaffungskosten von  rund
412 000 Euro. Der laufende Aufwand fur die Bearbeitung der mittelfristig
moglichen 350 000 internetbasierten Wiederzulassungen erhoht sich durch den
Zeitaufwand und die Kosten fur den Versand der Zulassungsdokumente sowie die
Kosten fur die Stempelplakettentrager um etwa 658 000 Euro pro Jahr.

Im Zuge der Verlagerung der alleinigen Zustandigkeit auf die dezentralen Portale
der Zulassungsbehorden der Lander wird ein einmaliger Umstellungsaufwand von
bis zu 3,6 Millionen Euro und ein zusatzlicher laufender Erfullungsaufwand von bis
zu 721 000 Euro erwartet; die tatsachlichen Kosten hangen hierbei auch von der
Ausgestaltung der Portale ab.

In der Summe entstehen der Verwaltung durch die internetbasierte
Wiederzulassung ein  einmaliger = Umstellungsaufwand von bis zu
4.8 Millionen Euro und ein zusatzlicher jahrlicher Erfullungsaufwand von bis zu 2,1
Millionen Euro.

Bund (weitere Anderungen):

Durch die weiteren Anderungen der Verordnung wird beim KBA fir die
Einrichtung der Erfassung auch von Verwertungsnachweisen aus anderen EU-
Mitgliedstaaten im ZFZR ein einmaliger Aufwand von 2 400 Euro geschatzt.

Liander und Kommunen (weitere Anderungen):Durch die entfallende
Entwertung der Verwertungsnachweise werden die Zulassungsbehorden jahrlich i.
H. v. rd. 233 000 Euro entlastet. Fur die Schulungen von Mitarbeitern hinsichtlich
der der Neuerungen durch diese Verordnung wird ein einmaliger Personalaufwand
i. H. v. 520 000 Euro geschatzt.
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Summe Verwaltung: Einmaliger Umstellungsaufwand von bis zu 5,3 Mio. Euro;
jahrlicher Aufwand von bis zu 1,8 Mio. Euro.

F. Weitere Kosten

Die Gebuhrenerhdhung fur die Zuteilung von Zulassungsbescheinigungen Teil Il
durch das KBA an Automobilhersteller angesichts regelmaliger Feld-
untersuchungen bezogen auf die Abgasthematik wird sich auf ca. 10 Mio. Euro
jahrlich belaufen.
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und Reaktorsicherheit

Dritte Verordnung zur Anderung der Fahrzeug-
Zulassungsverordnung und anderer straBenverkehrsrechtlicher
Vorschriften

Der Chef des Bundeskanzleramtes Berlin, 13. Dezember 2016

An die

Prasidentin des Bundesrates
Frau Ministerprasidentin
Malu Dreyer

Sehr geehrte Frau Prasidentin,

hiermit Ubersende ich die vom Bundesministerium flr Verkehr und digitale
Infrastruktur, Bundesministerium des Innern und Bundesministerium fir Umwelt,
Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit zu erlassende

Dritte Verordnung zur Anderung der Fahrzeug-Zulassungsverordnung und
anderer straldenverkehrsrechtlicher Vorschriften

mit Begriindung und Vorblatt.
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Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Absatz 2 des
Grundgesetzes herbeizufuhren.

Die Stellungnahme des Nationalen Normenkontrollrates gemall § 6 Absatz 1
NKRG ist als Anlage beigefugt.

Mit freundlichen GriflRen
Peter Altmaier
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Dritte Verordnung
zur Anderung der Fahrzeug-Zulassungsverordnung
und anderer straRenverkehrsrechtlicher Vorschriften®

vom ...

Es verordnen

- das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur auf Grund des 8 6 Absatz 1
Nummer 2 Buchstabe a bis d, f, k bis m und s bis v, Nummer 12 Buchstabe b und Num-
mer 20, des 8 6a Absatz 2, 3, 5 und 8 Satz 2 Nummer 1, des 8 6g Absatz 4 Satz 1 Nummer 2
und 10, des § 26a Absatz 1 Nummer 1 und 2 und des § 47 Nummer 1, Nummer 1a, 3, 4 und 5
des StraRenverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 5. Méarz 2003 (BGBI. |
S. 310, 919), von denen 8 6 Absatz 1 Nummer 2 Buchstabe b durch Artikel 1 Nummer 2
Buchstabe a Doppelbuchstabe aa des Gesetzes vom 3. Mai 2005 (BGBI. I S. 1221), § 6 Ab-
satz 1 Nummer 2 Buchstabe | und m durch Artikel 1 Nummer 2 Buchstabe a des Gesetzes
vom 20. Juni 2011 (BGBI. | S. 1124), § 6a Absatz 2 durch Artikel 1 Nummer 5 des Gesetzes
vom 28. November 2014 (BGBI. | S. 1802), § 6a Absatz 3 durch Artikel 2 Absatz 144 Num-
mer 2 des Gesetzes vom 7. August 2013 (BGBI. | S. 3154), § 6a Absatz 8 durch Artikel 1
Nummer 3 des Gesetzes vom ... 2016 (BGBI. I S. ...) und 8§ 26a sowie 8 47 jeweils durch Ar-
tikel 1 Nummer 5 des Gesetzes vom 28. November 2014 (BGBI. | S. 1802) zuletzt gedndert
und § 6g Absatz 4 Satz 1 Nummer 2 und 10 sowie § 47 Nummer 1a durch Artikel 1 Num-
mer 5 und Nummer 18 des Gesetzes vom ...2016 (BGBI. I S. ...) eingefiigt worden sind, § 6a
Absatz 2, 3, 5 und 8 Satz 2 Nummer 1 des StraRenverkehrsgesetzes in Verbindung mit dem 2.
Abschnitt des Verwaltungskostengesetzes vom 23. Juni 1970 (BGBI. | S. 821),

- das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur und das Bundesministerium fur
Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit auf Grund des 8 6 Absatz 1 Nummer 5c in
Verbindung mit Absatz 2a des StralRenverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung
vom 5. Mérz 2003 (BGBI. I S. 310, 919), zuletzt geéndert durch Artikel 1 Nummer 2 Buch-
stabe b des Gesetzes vom 20. Juni 2011 (BGBI. | S. 1124),

! Die Verordnung dient der Umsetzung der
- Richtlinie 2014/45/EU des Européischen Parlaments und des Rates vom 3. April.2014 tber die regelmagi-
ge technische Uberwachung von Kraftfahrzeugen und zur Aufhebung der Richtlinie 2009/40/EG in Teilen
sowie
- Richtlinie 2014/46/EU des Europiischen Parlaments und des Rates vom 3.April 2014 zur Anderung der
Richtlinie 1999/37/EG des Rates tiber Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge.
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- das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur und das Bundesministerium des
Innern auf Grund des § 6 Absatz 1 Nummer 8, 9 und 12 Buchstabe a in Verbindung mit Ab-
satz 2 des StraRenverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 5. Mérz 2003
(BGBI. 1 S. 310, 919):

Artikel 1

Anderung der Fahrzeug-Zulassungsverordnung

Die Fahrzeug-Zulassungsverordnung vom 3. Februar 2011 (BGBI. | S. 139), die zuletzt durch
Artikel 21 Absatz 5 des Gesetzes vom 18. Juli 2016 (BGBI. | S. 1679) geandert worden ist, wird

wie folgt geéndert:

1. Die Inhaltsubersicht wird wie folgt geandert:
a) Nach der Angabe zu § 15 werden folgende Angaben eingefligt:
»Abschnitt 2a
Internetbasierte Zulassung
8§ 15a Zulassigkeit internetbasierter Zulassungsverfahren
8§ 15b Gemeinsame Regelungen fir internetbasierte Zulassungsverfahren
8 15¢ Nachweis der Hauptuntersuchungen und Sicherheitspriifungen nach 8§ 29 der Stra-
Renverkehrs-Zulassungs-Ordnung
8 15d Internetbasierte AuRerbetriebsetzung
8 15e Internetbasierte Wiederzulassung auf denselben Halter im selben Zulassungsbezirk®.
b) Nach der Angabe zu 8§ 33 werden folgende Angaben eingefugt:
»§ 34 Ubermittlung und Speicherung der Daten tiber Hauptuntersuchungen und Sicher-
heitsprifungen im Zentralen Fahrzeugregister
c) Die Angabe zu Anlage 4a wird wie folgt gefasst:
»Anlage 4a Stempelplaketten und Plakettentrager.
d) Nach der Angabe zu Anlage 8 werden folgende Angaben eingeflgt:
»Anlage 8a Verifizierung der Prifziffer
Anlage 8b Verifizierung und Verarbeitung der Daten fur die internetbasierte Wiederzulas-

sung“.
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2. 8 2 Nummer 25 wird wie folgt gefasst:
,25. Uberfiihrungsfahrt: die Fahrt zur Uberfilhrung des Fahrzeugs an einen anderen Ort, auch

zur Durchfuhrung von Um- oder Aufbauten.*

3. In 8 5 Absatz 2 Satz 1 wird nach dem Wort ,,Fahrzeug* das Wort ,,unverziglich* eingefugt.

4. §8 Absatz 1la Satz 6 wird durch folgende Sétze ersetzt:
»Ein Fahrzeug, fir das ein Wechselkennzeichen zugeteilt ist, darf auf 6ffentlichen StralRen
nur
1. in Betrieb gesetzt oder
2. abgestellt
werden, wenn an ihm das Wechselkennzeichen vollstandig mit dem gemeinsamen Kennzei-
chenteil und seinem fahrzeugbezogenen Teil angebracht ist. Der Halter darf
1. die Inbetriebnahme eines Fahrzeugs oder
2. dessen Abstellen
auf 6ffentlichen StraRen nur anordnen oder zulassen, wenn die VVoraussetzungen nach Satz 6

vorliegen.*

5. 8 9 Absatz 3 wird wie folgt gedndert:

a) Satz 4 wird wie folgt gefasst.
,»Auch Oldtimerkennzeichen nach Absatz 1 und griine Kennzeichen nach Absatz 2 kénnen
als Saisonkennzeichen zugeteilt werden.”

b) Die Satze 5 und 6 werden durch folgende Sétze ersetzt:
,»,Das Fahrzeug darf auf 6ffentlichen Stralen nur wéhrend des angegebenen Betriebszeit-
raums
1. in Betrieb genommen oder
2. abgestellt
werden. Der Halter darf
1. die Inbetriebnahme eines Fahrzeugs oder
2. dessen Abstellen
auf offentlichen Stral3en nur anordnen oder zulassen, wenn die VVoraussetzungen nach
Satz 5 vorliegen.”

c) Folgender Satz wird angefugt:



Drucksache 770/16 -4-

,,Die 88 16 und 16a bleiben unberihrt.

6. § 10 wird wie folgt geandert:
a) In Absatz 2 Satz 3 werden die Worter ,,Normblatt DIN 74069, Ausgabe Juli 1996 durch
die Worter ,,Normblatt DIN 74069, Ausgabe Mai 2016, Abschnitt 1 bis 8 ersetzt.
b) Absatz 3 wird wie folgt gedndert:
aa) In Satz 5 werden die Worter ,,der Anlage 4a“ durch die Worter ,,des Abschnitts B der
Anlage 4a“ ersetzt.
bb) Folgende S&tze werden angefugt:
,Ist die Stempelplakette auf einem Plakettentrdger angebracht, richtet sich die Ausge-
staltung des Plakettentragers nach Abschnitt C der Anlage 4a. Stempelplakette und
Plakettentrager missen dem Normblatt DIN 74069, Ausgabe Mai 2016, entsprechen.*
c) In Absatz 4 Satz 1 werden nach den Wortern ,,wenn die Zulassungsbehdérde vorab ein sol-
ches zugeteilt hat” die Worter ,,oder eine Reservierung nach 8 14 Absatz 1 Satz 4 besteht*
eingeflgt.
d) Absatz 11 Satz 3 wird durch folgende Sétze ersetzt:
,Die Zeichen ,,CD* und ,,CC* dirfen an einem Fahrzeug auf 6ffentlichen Strallen nur ge-
fuhrt werden, wenn die Berechtigung in der Zulassungsbescheinigung Teil | eingetragen
ist. Der Halter darf die Inbetriebnahme eines Fahrzeugs auf 6ffentlichen Stral3en nur an-
ordnen oder zulassen, wenn die VVoraussetzungen nach Satz 3 vorliegen.*
e) In Absatz 12 Satz 1 werden die Worter ,,Absatz 3 Satz 1 und 2* durch die Angabe ,,Ab-

satz 3“ ersetzt.

7. 8 12 wird wie folgt geandert:
a) Absatz 3 wird wie folgt gefasst:
,»(3) Die Vordrucke der Zulassungsbescheinigung Teil 11 werden vom Kraftfahrt-
Bundesamt
1. auf Antrag an die Zulassungsbehdrden oder
2. auf schriftlichen Antrag zum Zwecke der Ausfillung an
a) die Inhaber einer EG-Typgenehmigung fiir Fahrzeuge,
b) die Inhaber einer nationalen Typgenehmigung fiir Fahrzeuge oder
c) die von den Personen nach Nummer 1 oder 2 bevollmachtigten Vertreter

ausgegeben.”

b) In Absatz 5 werden nach Satz 1 folgende Satze eingefgt:
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»Eine neue Bescheinigung ist ferner auf Antrag stets dann auszustellen, wenn sich die Anga-
ben des Halters gedndert haben und diese Angaben ganz oder teilweise einem gesetzlichen
Offenbarungsverbot unterliegen. Die das Offenbarungsverbot begriindenden Tatsachen sind

auf Verlangen nachzuweisen.*

. 8 13 wird wie folgt geéndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

(1) Folgende Anderungen von Fahrzeug- oder Halterdaten sind der Zulassungsbehorde

zum Zwecke der Berichtigung der Fahrzeugregister und der Zulassungsbescheinigung un-

ter Vorlage der Zulassungsbescheinigung Teil I, des Anhéngerverzeichnisses und bei An-

derungen nach Nummer 1 bis 3 auch der Zulassungsbescheinigung Teil Il unverziglich

mitzuteilen:

1. Anderungen von Angaben zum Halter, wobei bei alleiniger Anderung der Anschrift
die Zulassungsbescheinigung Teil Il nicht vorzulegen ist,

2. Anderung der Fahrzeugklasse nach Anlage XXIX der Straenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung,
Anderung von Hubraum, Nennleistung, Kraftstoffart oder Energiequelle,

4. Erhohung der bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit,

5. Verringerung der bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit, wenn diese fahrerlaubnis-
relevant oder zulassungsrelevant ist,

6. Anderung der zulassigen Achslasten, der Gesamtmasse, der Stiitzlast oder der Anhan-
gelast,

7. Erh6hung der Fahrzeugabmessungen, ausgenommen bei Personenkraftwagen und
Kraftradern,

8. Anderung der Sitz- oder Stehplatzzahl bei Kraftomnibussen,

9. Anderungen der Abgas- oder Gerauschwerte, sofern sie sich auf die Kraftfahrzeug-
steuer oder Verkehrsverbote auswirken,

10. Anderungen, die eine Ausnahmegenehmigung nach § 47 erfordern, und

11. Anderungen, deren unverziigliche Eintragung in die Zulassungsbescheinigung auf
Grund eines Vermerks im Sinne des 8 19 Absatz 4 Satz 2 der Stralenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung erforderlich ist.

Andere Anderungen von Fahrzeug- oder Halterdaten sind der Zulassungsbehorde bei deren

néchster Befassung mit der Zulassungsbescheinigung mitzuteilen. Verpflichtet zur Mittei-

lung ist der Halter und, wenn er nicht zugleich der Eigentiimer ist, auch dieser. Die Ver-
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pflichtung besteht, bis der Behdrde durch einen der Verpflichteten die Anderungen mitge-
teilt worden sind. Kommen die nach Satz 3 Verpflichteten ihrer Mitteilungspflicht nicht
nach, kann die Zulassungsbehdrde fir die Zeit bis zur Erfullung der Verpflichtung den Be-
trieb des Fahrzeugs auf 6ffentlichen Stralien untersagen. Der Halter darf die Inbetriebnah-
me eines Fahrzeugs, dessen Betrieb nach Satz 5 untersagt wurde, nicht anordnen oder zu-

lassen

b) In Absatz 2 werden in Satz 1 und 2 jeweils die Worter ,,unverzuglich schriftlich anzuzei-
gen* durch die Worter ,,unverziglich schriftlich oder elektronisch anzuzeigen* ersetzt.

¢) In Absatz 3 wird nach Satz 2 folgender Satz eingeflgt:
,Der Halter darf die Inbetriebnahme eines Fahrzeugs, dessen Betrieb nach Satz 2 untersagt
ist, nicht anordnen oder zulassen.*

d) Dem Absatz 4 werden folgende Satze angefugt:
»Abweichend von Satz 4 kann die Zulassungsbehdrde auch eine Anordnung nach Absatz 1
Satz 5 erlassen. Im Falle einer Anordnung nach Satz 7 gilt Absatz 1 Satz 6 entsprechend.*

e) Absatz 5 Satz 2 wird aufgehoben.

9. § 14 wird wie folgt gefasst:
»3 14
Aulerbetriebsetzung, Wiederzulassung

(1) Soll ein zugelassenes Fahrzeug oder ein zulassungsfreies Fahrzeug, dem ein Kennzeichen
zugeteilt ist, auller Betrieb gesetzt werden, hat der Halter oder der Verfiigungsberechtigte dies
bei der Zulassungsbehdrde
1. bei zugelassenen Fahrzeugen unter VVorlage der Zulassungsbescheinigung Teil I und, soweit

vorhanden, der Anhéangerverzeichnisse,
2. bei zulassungsfreien Fahrzeugen unter Vorlage des Nachweises tber die Zuteilung des

Kennzeichens oder der Zulassungsbescheinigung Teil 1,
zu beantragen und die Kennzeichen zur Entstempelung vorzulegen. Bei Wechselkennzeichen
ist der fahrzeugbezogene Teil, der die Stempelplakette tragt und, wenn mit diesem Kennzei-
chen kein weiteres Fahrzeug zugelassen bleibt, auch der gemeinsame Kennzeichenteil zur
Entstempelung vorzulegen. Die Zulassungsbehorde vermerkt die AulRerbetriebsetzung des
Fahrzeugs unter Angabe des Datums auf der Zulassungsbescheinigung Teil I und, soweit vor-
handen, auf den Anhéngerverzeichnissen und handigt die vorgelegten Unterlagen sowie die

entstempelten Kennzeichenschilder wieder aus. Der Halter kann sich das Kennzeichen zum
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Zweck der Wiederzulassung des nach den Satzen 1 bis 3 aulRer Betrieb gesetzten Fahrzeugs
fiir eine Dauer von langstens zwolf Monaten, gerechnet ab dem Tag der AulRerbetriebsetzung,
reservieren lassen und erhélt dafur eine schriftliche oder elektronische Bestatigung. Satz 4 gilt
nicht, wenn das Kennzeichen nach 8 13 Absatz 3 Satz 1 Nummer 2 in einem anderen Zulas-

sungsbezirk weitergefiihrt wurde und dort auRer Betrieb gesetzt wird.

(2) Soll ein nach Absatz 1 Satz 1 bis 3 aul3er Betrieb gesetztes Fahrzeug wieder zum Verkehr
zugelassen oder ein solches zulassungsfreies kennzeichenpflichtiges Fahrzeug wieder in Be-
trieb genommen werden, ist die Zulassungsbescheinigung Teil | und Teil Il vorzulegen, § 6,
auch in Verbindung mit 8 4 Absatz 2 Satz 2, gilt entsprechend. Das Fahrzeug muss vor der
Wiederzulassung oder der erneuten Inbetriebnahme einer Hauptuntersuchung nach § 29 der
Stralenverkehrs-Zulassungs-Ordnung unterzogen werden, wenn bei Anwendung der Anlage
VI Nummer 2 der StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung zwischenzeitlich eine Untersu-
chung hatte stattfinden mussen. Satz 2 gilt entsprechend fiir eine Sicherheitsprifung nach § 29
der StraRBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung. Sind die Fahrzeugdaten und Halterdaten im Zent-
ralen Fahrzeugregister bereits geléscht worden und kann die Ubereinstimmungsbescheini-
gung, die Datenbestatigung oder die Bescheinigung Uber die Einzelgenehmigung des unver-
anderten Fahrzeugs nicht anderweitig erbracht werden, ist 8§ 21 der StraBenverkehrs-

Zulassungs-Ordnung entsprechend anzuwenden.*

10. 8§ 15 wird wie folgt gefasst:
»8 15
Verwertungsnachweis

(1) Ist ein Fahrzeug der Klasse M1, N1 oder L5e einer anerkannten Stelle nach § 4 Absatz 1
der Altfahrzeug-Verordnung zur Verwertung berlassen worden, hat der Halter oder Eigen-
timer dieses Fahrzeug unter Vorlage eines Verwertungsnachweises nach dem Muster in An-
lage 8 zur Speicherung in den Fahrzeugregistern bei der Zulassungsbehorde aul3er Betrieb
setzen zu lassen. Die Zulassungsbehorde tberprift die Richtigkeit und Vollstandigkeit der

Angaben zum Fahrzeug und zum Halter im Verwertungsnachweis und gibt diesen zur(ck.

(2) Absatz 1 gilt entsprechend, wenn das Fahrzeug zur Entsorgung in einem anderen Mit-
gliedstaat der Europdischen Union oder einem anderen Vertragsstaat des Abkommens tiber
den Europaischen Wirtschaftsraum verbleibt. In diesem Fall tritt an die Stelle des Verwer-
tungsnachweises der nach Artikel 5 Absatz 3 und 5 der Richtlinie 2000/53/EG des Europai-
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schen Parlaments und des Rates vom 18. September 2000 uber Altfahrzeuge (ABI. L 269 vom
21.10.2000, S. 34) in Verbindung mit der Entscheidung der Kommission vom 19.02.2002
Uber Mindestanforderungen flr den gemaR Artikel 5 Absatz 3 der Richtlinie 2000/53/EG des
Européischen Parlaments und des Rates iber Altfahrzeuge ausgestellten VVerwertungsnach-
weis (2002/151/EG, ABI. L 50 vom 21.02.2002, S. 94) ausgestellte Verwertungsnachweis.

(3) Kommt der Halter oder Eigenttimer seinen Verpflichtungen nach Absatz 1 oder 2 nicht
nach, hat die Zulassungsbehdrde die Zulassungsbescheinigung im Verkehrsblatt mit einer
Frist von vier Wochen zur VVorlage bei ihr aufzubieten. Mit erfolglosem Ablauf des Aufgebots
endet die Zulassung des Fahrzeugs. Die Zulassungsbehorde teilt das Ende der Zulassung dem
bisherigen Halter oder Eigentimer mit.

(4) Verbleibt ein Fahrzeug der Klasse M1, N1 oder L5e zur Entsorgung in einem Drittstaat, so
hat der Halter oder Eigentlimer des Fahrzeugs dies gegeniiber der Zulassungsbehdrde zu er-

klaren und das Fahrzeug aul3er Betrieb setzen zu lassen.

(5) Im Ubrigen hat der Halter oder Eigentiimer des Fahrzeugs gegeniiber der Zulassungsbe-
horde bei einem Antrag auf Aulerbetriebsetzung des Fahrzeugs zu erklaren, dass das Fahr-

zeug nicht als Abfall zu entsorgen ist.

(6) Eine Zulassung, Wiederzulassung oder Zuteilung eines Kennzeichens ist abzulehnen,

wenn die Zulassungsbehorde Kenntnis davon hat, dass das Fahrzeug

1. einer anerkannten Stelle nach § 4 Absatz 1 der Altfahrzeug-Verordnung zur Verwertung
Uberlassen oder

2. in einem anderen Mitgliedstaat der Europaischen Union oder in einem anderen Vertrags-
staat des Abkommens iber den Europdischen Wirtschaftsraum als Altfahrzeug gemaR der
Richtlinie 2000/53/EG behandelt

wurde.”
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Nach § 15 wird folgender Abschnitt eingefugt:

,,Abschnitt 2a

Internetbasierte Zulassung

8 15a Zulassigkeit internetbasierter Zulassungsverfahren
(1) Die Zulassung von Fahrzeugen, einschliel3lich der Kennzeichenzuteilung fir zulassungs-
freie Fahrzeuge und ihre AulRerbetriebsetzung kann nach MalRgabe dieses Abschnittes inter-

netbasiert durchgefuhrt werden (internetbasierte Zulassungsverfahren).

(2) Das Kraftfahrt-Bundesamt und die Zulassungsbehdrden haben bei internetbasierten Zulas-
sungsverfahren, insbesondere bei der Erstellung, Speicherung und Ubermittlung der Druck-
stiicknummern und Sicherheitscodes von Stempelplaketten und der Zulassungsbescheinigung
Teil I dem jeweiligen Stand der Technik entsprechende technische und organisatorische MaR-
nahmen zur Sicherstellung des Datenschutzes und der Datensicherheit zu treffen, die insbe-
sondere die Vertraulichkeit und Unversehrtheit der Daten gewahrleisten. Bei der Nutzung 6f-
fentlich zuganglicher Netze sind dem Stand der Technik entsprechende sichere Verschliisse-
lungs- und Authentifizierungsverfahren anzuwenden. Die Sétze 1 und 2 gelten hinsichtlich
der Erstellung, Speicherung und Ubermittlung der Druckstiicknummern und Sicherheitscodes
von Stempelplaketten und der Zulassungsbescheinigung Teil | fur hiermit von den in Satz 1

genannten Behdrden beauftragte Einrichtungen entsprechend.

(3) Soweit fur internetbasierte Verfahren auf informationstechnische Systembestandteile zu-
rickgegriffen wird, die einen Zugang zu den beim Kraftfahrt-Bundesamt gespeicherten Daten
ermoglichen, sind die vom Kraftfahrt-Bundesamt festgelegten und im Bundesanzeiger sowie
nachrichtlich im Verkehrsblatt veréffentlichten Standards fiir die Datentibermittlung und fur
die Mindestsicherheitsanforderungen an die beteiligten informationstechnischen Systeme ein-
zuhalten. Protokolldaten sind durch geeignete VVorkehrungen gegen zweckfremde Verwen-
dung sowie gegen sonstigen Missbrauch zu schitzen und nach sechs Monaten automatisiert
zu l6schen. Ergibt sich in dieser Frist der Bedarf fiir eine langere Speicherung zum Zwecke
der Datenschutzkontrolle oder Datensicherheit, hat die Loschung unverziiglich nach Fortfall

dieses Bedarfs zu erfolgen.
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(4) Es wird vermutet, dass der Stand der Technik eingehalten ist, soweit die im Bundesanzei-
ger bekanntgemachten Technischen Richtlinien des Bundesamtes fur Sicherheit in der Infor-

mationstechnik eingehalten werden.

8 15b Gemeinsame Regelungen

fur internetbasierte Zulassungsverfahren

(1) Ein nach dieser Verordnung erforderlicher Antrag ist, soweit er elektronisch gestellt wird,
Uber das von der Zulassungsbehdérde hierfur eingerichtete informationstechnische System
(Portal) zu stellen. Stellt die antragstellende Person nach Eingabe der erforderlichen Daten in
das Portal der Zulassungsbehérde den Antrag, werden die in das Portal eingegebenen und
vom Portal erstellten Daten in die Bearbeitung der Zulassungsbehérde Gbertragen, indem sie
aus dem Portal Uber ein vom Kraftfahrt-Bundesamt eingerichtetes Verfahren elektronisch an
die Zulassungsbehdrde tbermittelt werden. Die im Portal zu dem jeweiligen Dialog gespei-
cherten Daten sind nach ihrer Ubermittlung an die Zulassungsbehdrde oder nach einem Ab-

bruch des VVorgangs unverziglich zu léschen.

(2) Nach Mal3gabe des 8§ 15a Absatz 3 erfolgen
1. die Datenubermittlung nach Absatz 1 Satz 2 sowie
2. die Datenuibermittlung

a) zur Verifizierung der elektronischen Versicherungsbestatigung,

b) fir die Kraftfahrzeugsteuerriickstandspriifung und

c) zur Verifizierung der Bankverbindung.
Verfahren, die mit der beantragten Amtshandlung in Zusammenhang stehen, ohne hierfiir VVo-
raussetzung zu sein, sind nicht an die Standards fiir die Datenubermittlung, jedoch unge-
schmalert an die Standards fur die Mindestsicherheitsanforderungen an die beteiligten infor-
mationstechnischen Systeme nach § 15a Absatz 3 gebunden. Werden im Falle des Satzes 2
die Standards fur die Datenubermittlung nach § 15a Absatz 3 nicht beachtet, ist durch die Zu-
lassungsbehdrde sicherzustellen, dass diese Verfahren im Zusammenhang mit der elektroni-

schen Antragstellung nach Absatz 1 Satz 1 verwendet werden kénnen.

(3) Ein elektronischer Antrag nach Absatz 1 Satz 1 setzt eine sichere Identifizierung der an-
tragstellenden Person
1. anhand eines elektronischen Identitatsnachweises nach § 18 des Personalausweisgesetzes

oder nach § 78 Absatz 5 des Aufenthaltsgesetzes oder
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2. anhand sonstiger geeigneter technischer Verfahren mit gleichwertiger Sicherheit fir die
Identifizierung
voraus. Die Gleichwertigkeit der Sicherheit von Verfahren ist gegeben, wenn das Verfahren
einem vom Bundesamt fiir Sicherheit in der Informationstechnik festgestellten und im Bun-
desanzeiger bekanntgegebenen Verfahren geniigt. Soweit in einem internetbasierten Zulas-
sungsverfahren die antragstellende Person eine juristische Person oder ein Vertreter einer na-
tdrlichen oder juristischen Person sein kann, richtet sich deren Identifizierung nach den jewei-
ligen landesrechtlichen Bestimmungen uber die Teilnahme solcher Personen an elektroni-

schen Verwaltungsverfahren, soweit das zustandige Land deren Teilnahme ermdglicht.

(4) Far die Bearbeitung von Antragen in internetbasierten Zulassungsverfahren werden

1. die Sicherheitscodes der Stempelplaketten nach § 10 Absatz 3 Satz 3,

2. der Sicherheitscode der Zulassungsbescheinigung Teil | nach 8§ 11 Absatz 1 Satz 4
verarbeitet. Ein Kennzeichenschild, bei dessen Stempelplakette der Sicherheitscode sichtbar

ist, gilt als ungestempeltes Kennzeichen im Sinne des § 10 Absatz 4 Satz 1 und Absatz 12.

(5) Soweit die Entscheidung Uber einen Antrag nach Absatz 1 Satz 1 davon abhangt, dass die
Frist flr die n&chste Hauptuntersuchung oder Sicherheitspriifung nach 8§ 29 der StraRenver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung noch nicht abgelaufen ist, erfolgt deren Nachweis nach Mal3gabe
des § 15c.

(6) Soweit Amtshandlungen gebuhrenpflichtig sind, sind die Gebtihren durch die antragstel-
lende Person vor der Antragstellung nach Absatz 1 Satz 2 zu entrichten. Die Entrichtung der
Gebdhren ist bei der Antragstellung nachzuweisen.

(7) Die Bekanntgabe der das internetbasierte Zulassungsverfahren abschliefenden Zulas-
sungsentscheidung an den Halter bewirkt die Zulassungsbehorde
1. im Falle der internetbasierten Aulerbetriebsetzung
a) durch Versendung einer De-Mail-Nachricht im Sinne des De-Mail-Gesetzes, soweit
der Halter in seinem elektronischen Antrag ein auf seinen Namen eingerichtetes De-
Mail-Konto benennt und den elektronischen Kommunikationsweg ertffnet,
b) durch Ubermittlung eines qualifiziert gesiegelten Dokumentes im Sinne des Arti-
kels 35 Absatz 2 der Verordnung (EU) Nr. 910/2014 des Européischen Parlaments

und des Rates vom 23. Juli 2014 uber elektronische Identifizierung und Vertrauens-
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dienste fir elektronische Transaktionen im Binnenmarkt und zur Aufhebung der
Richtlinie 1999/93/EG (ABI. L 257 vom 28.8.2014, S. 73; ABI. L 23 vom 29.1.2015,
S. 19, ABI. L 155 vom 14.6.2016, S. 44), soweit der Halter den elektronischen Kom-
munikationsweg eroffnet,

c) durch sonstige sichere Verfahren, welche die VVoraussetzungen des § 3a Absatz 2
Satz 4 Nummer 4 des Verwaltungsverfahrensgesetzes erfullen, soweit der Halter den
elektronischen Kommunikationsweg eréffnet oder

d) durch Ubersendung eines schriftlichen Bescheides,

2. im Falle der internetbasierten Wiederzulassung durch die Ubersendung einer schriftlichen
Zulassungsentscheidung, der die neu ausgefertigte Zulassungsbescheinigung Teil I, der
Plakettentrager und Vorgaben (ber die zuldssigen Abmessungen und die Schriftart der
Kennzeichenschilder einschlielich Hinweisen Uber die Verwendung dieser Unterlagen

beigefiigt sind.

8 15¢c Nachweis der Hauptuntersuchungen und Sicherheitsprifungen
nach 8 29 der Stral3enverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(1) Der Nachweis der Frist flr die ndchste Hauptuntersuchung oder Sicherheitsprifung nach
8 29 der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung erfolgt in internetbasierten Zulassungsverfah-
ren
1. durch den Abruf des Ablaufs der Frist fur die nachste Hauptuntersuchung und Sicher-
heitsprifung aus dem Zentralen Fahrzeugregister oder
2. durch Verifizierung der Prifziffer des Berichts Uber die letzte Hauptuntersuchung oder des
Protokolls der letzten Sicherheitsprifung.
Fir die Anbringung von Prifplaketten und Prifmarken gilt 8 29 Absatz 2 der StralRenver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung mit der Mal3gabe, dass die Anbringung einer Prifplakette auf ei-
nem Kennzeichenschild und die Anbringung einer Priifmarke auf einem SP-Schild auch fur
ein Fahrzeug erfolgen darf, das auRRer Betrieb gesetzt worden ist, wenn das Fahrzeug wieder
zugelassen werden soll und die daftr erforderliche Reservierung des bisherigen Kennzeichens

nach 8§ 14 Absatz 1 Satz 4 nachgewiesen wird.

(2) Die fur die Durchfiihrung von Hauptuntersuchungen oder Sicherheitspriifungen nach § 29
der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung berechtigten Personen kénnen fur die Zwecke in-
ternetbasierter Zulassungsverfahren Prufziffern generieren und auf ihren Untersuchungsbe-

richten oder Prifprotokollen aufbringen, soweit
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1. die jeweilige Technische Prifstelle,

2. die amtlich anerkannte Uberwachungsorganisation,

3. die anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatt, soweit sie Sicherheitsprifungen durchfihrt, oder

4. jede andere Stelle, der die berechtigte Person angehort,

sicherstellt, dass die Aufbringung der Priifziffer jeweils unterschiedslos jedermann angeboten

wird; die Offentlichkeit ist vom Anbieter in geeigneter Weise dariiber zu unterrichten.

(3) Die Prufziffer ist eine nach einem Priifziffernverfahren generierte Zeichenfolge. Fur die
Generierung dieser Prufziffer werden folgende Daten aus der jeweiligen Hauptuntersuchung
oder Sicherheitsprufung verwendet:

1. Fahrzeug-ldentifizierungsnummer,

2. Monat und Jahr der Erstzulassung,

3. Datum der Hauptuntersuchung oder Sicherheitsprifung,

4. Monat und Jahr des Ablaufs der Frist fiir die ndchste Hauptuntersuchung oder Sicherheits-
priifung,

5. Entscheidung tber die Zuteilung der Prifplakette nach einer Hauptuntersuchung oder
Prifmarke nach einer Sicherheitsprifung,

6. Schliisselnummer der Technischen Priifstelle, der anerkannten Uberwachungsorganisation
oder der mit der Datenubermittlung beauftragten Gemeinschaftseinrichtung der anerkann-
ten Kraftfahrzeugwerkstatten.

Die Generierung der Prifziffer sowie Mallnahmen zur Sicherung des Verfahrens haben nach

MaRgabe der vom Kraftfahrt-Bundesamt festgelegten Standards zu erfolgen.

(4) Zur Verifizierung der Prifziffer im Sinne des Absatzes 1 Satz 1 Nummer 2 sind folgende

Daten in das Portal der Zulassungsbehdrde einzugeben:

1. Prifziffer,

2. Datum der Hauptuntersuchung oder Sicherheitsprufung,

3. Monat und Jahr des Ablaufs der Frist fur die ndchste Hauptuntersuchung oder Sicher-
heitsprifung,

4. Technische Prifstelle, anerkannte Uberwachungsorganisation oder mit der Dateniiber-
mittlung beauftragte Gemeinschaftseinrichtung der anerkannten Kraftfahrzeugwerkstéat-
ten.

Die Verifizierung hat durch das Portal der Zulassungsbehdrde nach Mal3gabe der Anlage 8a

zu erfolgen.



Drucksache 770/16 -14-

(5) Nach erfolgter Zulassung tbermittelt die Zulassungsbehdrde folgende Daten zur Speiche-

rung im Zentralen Fahrzeugregister an das Kraftfahrt-Bundesamt:

1. Angabe Uber die Verwendung des Nachweisverfahrens der Hauptuntersuchung oder Si-
cherheitsprifung mittels Priifziffer nach Absatz 1 Satz 1 Nummer 2,

2. Datum der Hauptuntersuchung oder Sicherheitsprifung nach Absatz 4 Satz 1 Nummer 2,

3. Monat und Jahr des Ablaufs der Frist fur die ndchste Hauptuntersuchung oder Sicher-
heitsprifung nach Absatz 4 Satz 1 Nummer 3,

4. Schlusselnummer der Technischen Priifstelle, anerkannten Uberwachungsorganisation
oder mit der Datenlbermittlung beauftragten Gemeinschaftseinrichtung der anerkannten
Kraftfahrzeugwerkstétten nach Absatz 4 Satz 1 Nummer 4.

(6) Erfolgt die nach § 29a der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung vorgeschriebene Uber-
mittlung fiir die nach Absatz 4 nachgewiesene Hauptuntersuchung oder Sicherheitsprifung

nicht rechtzeitig, unterrichtet das Kraftfahrt-Bundesamt die Zulassungsbehorde.

§ 15d Internetbasierte Auflerbetriebsetzung
(1) Der Halter oder der Verfiigungsberechtigte eines zugelassenen Fahrzeugs oder eines zu-
lassungsfreien Fahrzeugs, dem ein Kennzeichen zugeteilt ist, kann die Aul3erbetriebsetzung
einschlieBlich der Kennzeichenreservierung nach 8§ 14 Absatz 1, auch in Verbindung mit § 15
Absatz 1 bis 5, elektronisch beantragen (internetbasierte Aul3erbetriebsetzung), wenn die ab-
gestempelten Kennzeichenschilder die Anforderungen des § 10 Absatz 3 Satz 2 bis 5 und die

Zulassungsbescheinigung Teil | die Anforderungen des 8 11 Absatz 1 erftllen.

(2) Die Vorlage der Zulassungsbescheinigung Teil I und der Kennzeichenschilder nach § 14

Absatz 1 Satz 1 wird ersetzt durch die elektronische Ubermittlung

1. des Kennzeichens,

2. der Sicherheitscodes der Stempelplaketten nach § 15b Absatz 4 Satz 1 Nummer 1 und

3. des Sicherheitscodes der Zulassungsbescheinigung Teil | nach § 15b Absatz 4 Satz 1
Nummer 2.

Bei Wechselkennzeichen nach § 8 Absatz 1a gilt Satz 1 Nummer 2 mit der MalRgabe, dass zu-

satzlich der Sicherheitscode der Stempelplakette des gemeinsamen Kennzeichenteils Gbermit-

telt werden muss, wenn kein weiteres Fahrzeug zugelassen bleibt. Um den Sicherheitscode

der Stempelplaketten als Beleg der Entstempelung sichtbar zu machen, darf die den Sicher-
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heitscode verdeckende Schicht der Stempelplaketten auf den Kennzeichenschildern durch den
Halter des Fahrzeuges oder den Verfugungsberechtigten entfernt werden. Um den Sicher-
heitscode der Zulassungsbescheinigung Teil I als Beleg fir das Vermerken der AulRerbetrieb-
setzung auf der Zulassungsbescheinigung Teil | sichtbar zu machen, darf die Markierung mit
der Aufschrift ,,Zur AuRerbetriebsetzung entfernen” vom Halter des Fahrzeuges oder vom
Verfugungsberechtigten entfernt werden, damit der Schriftzug ,,AulRer Betrieb gesetzt* in der

Zulassungsbescheinigung Teil | sichtbar wird.

(3) Die Vorlage eines Verwertungsnachweises nach § 15 Absatz 1 oder 2, soweit ein solcher
ausgestellt wurde, wird ersetzt durch die elektronische Ubermittlung

1. des Datums der Ausstellung des Verwertungsnachweises und

2. der Betriebsnummer des inlandischen Demontagebetriebes oder im Falle des § 15 Absatz 2

des Staates, in dem die Verwertungsanlage ihren Sitz hat.

(4) Ist die elektronische Ubermittlung der Angaben nach den Absatzen 2 und 3 vollstindig er-
folgt und liegen die VVoraussetzungen fur die AuRerbetriebsetzung vor, entscheidet die Zulas-
sungsbehorde antragsgemaR. Der Vermerk in der Zulassungsbescheinigung Teil 1 und die
Aushéndigung der entstempelten Kennzeichenschilder nach 8 14 Absatz 1 Satz 3 wird durch
die Verarbeitung der freigelegten Sicherheitscodes nach 8 15b Absatz 4 Satz 1 Nummer 1

und 2 ersetzt.

(5) Unabhéangig von der Form der Bekanntgabe der Entscheidung der Zulassungsbehérde gilt
als Datum der AuBerbetriebsetzung der Tag der abschlieBenden Bearbeitung in der Zulas-
sungsbehorde. Das Datum der Aulierbetriebsetzung ist dem Halter in der nach § 15b Absatz 7
Nummer 1 bekanntzugebenden Entscheidung mitzuteilen. Wird der Antrag von einem Verfi-
gungsberechtigten gestellt, soll dieser eine De-Mail- oder E-Mail-Adresse angeben, an die er
nachrichtlich tber die AulRerbetriebsetzung einschliel3lich des Datums der AuRerbetriebset-

zung zu unterrichten ist.

8 15e Internetbasierte Wiederzulassung
auf denselben Halter im selben Zulassungsbezirk
(1) Der Halter kann die Wiederzulassung nach § 14 Absatz 2 elektronisch beantragen (inter-

netbasierte Wiederzulassung), wenn
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1.

er eine natdrliche Person und Inhaber eines Girokontos ist, von dem die Kraftfahrzeug-

steuer eingezogen werden kann,

. er nicht nach § 2 Absatz 1 des Pflichtversicherungsgesetzes von der Versicherungs-

pflicht befreit ist,

. das Fahrzeug bei der Aulerbetriebsetzung auf ihn zugelassen war,

. das Fahrzeug nicht nach § 3 Absatz 2 von den Vorschriften iber das Zulassungsverfah-

ren ausgenommen ist,

. das Kennzeichen nach § 14 Absatz 1 Satz 4 reserviert wurde und die Reservierungsfrist

nicht abgelaufen ist,

. das Fahrzeug von der Zulassungsbehorde wieder zugelassen werden soll, die das reser-

vierte Kennzeichen zugeteilt hatte,

. das Kennzeichen als allgemeines Kennzeichen nach 8 8 Absatz 1 Satz 1 bis 4 und Anla-

ge 4 Abschnitt 2 zugeteilt war und als solches wieder zugeteilt werden soll und

. der Halter den Besitz der zur AuRerbetriebsetzung verwendeten Zulassungsbescheini-

gung Teil | durch Eingabe des dort vermerkten Sicherheitscodes nach § 15b Absatz 4

Satz 1 Nummer 2 nachweisen kann.

(2) Bei der elektronischen Antragstellung nach Absatz 1 hat die antragstellende Person fol-

gende Daten in das Portal der Zulassungsbehdrde einzugeben:

1.

4.

5.

6.

das reservierte Kennzeichen, die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer und den Sicher-
heitscode der zur AulRerbetriebsetzung verwendeten Zulassungsbescheinigung Teil |
nach § 15b Absatz 4 Satz 1 Nummer 2,

. die Nummer der elektronischen Versicherungsbestatigung,
. die Daten zur Erteilung des SEPA-Lastschrift-Mandats fur den Einzug der Kraftfahr-

zeugsteuer und, soweit vorhanden, ein Merkmal zur beabsichtigten Beantragung einer
Kraftfahrzeugsteuerverglnstigung,

die im Sinne des § 9 Absatz 3 des Infrastrukturabgabengesetzes erforderlichen Daten
zum Einzug der Infrastrukturabgabe,

den Monat und das Jahr des Ablaufs der Frist fur die nachste Hauptuntersuchung und,
soweit erforderlich, fur die néchste Sicherheitsprifung sowie, wenn der Nachweis nicht
nach 8 15c Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 elektronisch vorliegt, die weiteren Angaben nach
§ 15c Absatz 4 Satz 1 und

die Angabe, dass fur das Fahrzeug kein VVerwertungsnachweis ausgestellt worden ist.
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Abweichend von § 14 Absatz 2 Satz 1 muss keine Angabe (iber die Zulassungsbescheinigung

Teil 11 Gbermittelt werden.

(3) Die eingegebenen Daten werden durch das Portal der Zulassungsbehdrde nach MaRgabe

der Anlage 8b automatisiert verifiziert und verarbeitet.

(4) Fuhrt die Verifizierung und Verarbeitung nach Anlage 8b zu einem Ergebnis, das der

Wiederzulassung entgegenstiinde, ist dies im internetbasierten Dialog der antragstellenden

Person anzuzeigen. Die antragstellende Person kann in diesem Fall

1. die Angaben nach Absatz 2 bis zu drei Mal korrigieren, worauf jeweils ein erneuter Ab-
gleich erfolgt,

2. den internetbasierten Dialog zur elektronischen Antragstellung abbrechen oder

3. mit den unverénderten Angaben den Antrag elektronisch stellen.

Die Daten nach Anlage 8b Satz 1 Nummer 5 werden von der Zulassungsbehdrde an die fur

die Ausubung der Verwaltung der Kraftfahrzeugsteuer zustandige Behdrde in einem einheitli-

chen Datensatz nach § 36 Absatz 1 und 3 zusammen mit den Zulassungsdaten weiter ibermit-

telt.

(5) Fur die Wiederzulassung gelten 8 3 Absatz 1 Satz 3, 8 10 Absatz 3 Satz 1 und § 14 Ab-

satz 2 Satz 1 mit folgenden MafRgaben:

1. Die Zuteilung des Kennzeichens nach § 3 Absatz 1 Satz 3 wird durch die Inanspruchnahme
des reservierten Kennzeichens und die Ausstellung der neuen Zulassungsbescheinigung
Teil | ersetzt.

2. Die Vorlage der Kennzeichenschilder und ihre Abstempelung nach § 10 Absatz 3 Satz 1
werden durch das Aufbringen der Stempelplaketten auf den Plakettentrdgern nach § 10
Absatz 3 Satz 6 und deren Ubersendung an den Halter ersetzt.

3. Die Vorlage der zur AuRerbetriebsetzung verwendeten Zulassungsbescheinigung Teil |
nach § 14 Absatz 2 Satz 1 wird durch die Eingabe und Verifizierung des Sicherheitscodes
nach Absatz 3 in Verbindung mit 8 15b Absatz 4 Satz 1 Nummer 2 ersetzt.

4. Die Zulassungsbehorde lasst das Fahrzeug wieder zu, indem sie die Bekanntgabe der Zu-
lassungsentscheidung nach § 15b Absatz 7 Nummer 2 veranlasst.

Die Zulassungsbehorde setzt das Datum fiir die Wirksamkeit der Wiederzulassung auf den

dritten Tag, der dem Tag folgt, an dem die Bekanntgabe nach 8 15b Absatz 7 Nummer 2 ver-

anlasst wird, fest.
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(6) Der Halter ist verpflichtet, einen von der Zulassungsbehérde ibersandten Plakettentrager
unverzuglich an der daftr vorgesehenen Stelle auf einem vorgabegeméaRen Kennzeichenschild
fest anzubringen. Ein Plakettentrédger darf nur auf einem Kennzeichenschild mit dem zugeh6-
rigen zugeteilten Kennzeichen angebracht werden. Ein Fahrzeug darf auf 6ffentlichen Stralien
nur in Betrieb gesetzt werden, wenn die dafiir Gbersandten Plakettentrdger auf den Kennzei-
chenschildern mit dem zugeteilten Kennzeichen fest angebracht worden sind. Der Halter darf
die Inbetriebnahme des Fahrzeugs nur anordnen oder zulassen, wenn die VVoraussetzungen des

Satzes 3 vorliegen®.

12. § 16 Absatz 1 wird wie folgt gefasst:
,»(1) Ein Fahrzeug darf, wenn es vorbehaltlich der Satze 3 und 4 nicht zugelassen ist, auch
ohne eine EG-Typgenehmigung, nationale Typgenehmigung oder Einzelgenehmigung zu
Priifungs-, Probe- oder Uberfilhrungsfahrten in Betrieb gesetzt werden, wenn eine dem
Pflichtversicherungsgesetz entsprechende Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung besteht und
das Fahrzeug unbeschadet des § 16a ein Kennzeichen mit roter Beschriftung auf weilRem rot
gerandetem Grund (rotes Kennzeichen) fuhrt. Dies gilt auch fur notwendige Fahrten zum
Tanken und zur AulRenreinigung anlésslich solcher Fahrten nach Satz 1 sowie fiir notwendige
Fahrten zum Zwecke der Reparatur oder Wartung der betreffenden Fahrzeuge. Ein Fahrzeug,
dem nach 8§ 9 Absatz 3 ein Saisonkennzeichen zugeteilt ist, darf auBerhalb des Betriebszeit-
raums nach den Satzen 1 und 2 in Betrieb gesetzt werden, wenn das Saisonkennzeichen nicht
gleichzeitig gefiihrt wird. Ein Fahrzeug, dem nach § 8 Absatz 1a ein Wechselkennzeichen
zugeteilt ist, darf nach den S&tzen 1 und 2 in Betrieb gesetzt werden, wenn das Wechselkenn-
zeichen weder vollstandig noch in Teilen gleichzeitig geftihrt wird. 8 31 Absatz 2 der Stra-

Renverkehrs-Zulassungs-Ordnung bleibt unberihrt.*

13. 8 16a wird wie folgt gefasst:

,,§ 16a Probefahrten und Uberfuhrungsfahrten mit Kurzzeitkennzeichen

(1) Ein Fahrzeug darf, wenn es vorbehaltlich des Satzes 2 nicht zugelassen ist, zu Probe- oder
Uberfiihrungsfahrten in Betrieb gesetzt werden, wenn

1. es einem genehmigten Typ entspricht oder eine Einzelgenehmigung erteilt ist,

2. gultige Nachweise Uber eine bestandene Hauptuntersuchung und Sicherheitsprifung, so-

weit diese nach 8 29 der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung erforderlich sind, vorliegen,
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3. eine dem Pflichtversicherungsgesetz entsprechende Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung
besteht und

4. es ein Kurzzeitkennzeichen fihrt.

Ein Fahrzeug, dem nach § 9 Absatz 3 ein Saisonkennzeichen zugeteilt ist, darf nach Satz 1

auflerhalb des Betriebszeitraums in Betrieb gesetzt werden, wenn das Saisonkennzeichen

nicht gleichzeitig gefuhrt wird. § 31 Absatz 2 der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung bleibt

unberuhrt. 8 57b der Stralienverkehrs-Zulassungs-Ordnung ist nicht anzuwenden.

(2) Auf Antrag hat die ortlich zustandige Zulassungsbehorde oder die fir den Standort des

Fahrzeugs zustandige Zulassungsbehorde ein Kurzzeitkennzeichen nach den Absatzen 3 und

4 zuzuteilen und einen auf den Antragsteller ausgestellten Fahrzeugschein fiir Fahrzeuge mit

Kurzzeitkennzeichen nach Absatz 5 auszufertigen. Mit dem Antrag auf Zuteilung eines Kurz-

zeitkennzeichens hat der Antragsteller

1. die Angaben Uber den Fahrzeughalter nach § 6 Absatz 1 Satz 2,

2. die Daten zur Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung nach § 6 Absatz 4 Nummer 3 sowie
das Ende des Versicherungsschutzes,

3. die Angaben Uber einen Empfangsbevollméchtigten nach § 6 Absatz 4 Nummer 4,

4. die Fahrzeugdaten nach § 6 Absatz 7 Nummer 1 und 3,

5. die Daten zur Typgenehmigung oder Einzelgenehmigung unter entsprechender Anwen-
dung des § 6 Absatz 3 und 7 Nummer 2 sowie des § 14 Absatz 2 Satz 4 und

6. den Ablauf der Frist fir die ndchste Hauptuntersuchung und Sicherheitspriifung, soweit
diese nach § 29 der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung erforderlich sind,

zur Speicherung in den Fahrzeugregistern mitzuteilen und auf Verlangen nachzuweisen.

(3) Ein Kurzzeitkennzeichen darf

1. nur fur die Durchfiihrung von Fahrten im Sinne des Absatzes 1 unter Beachtung der Be-
schrankungen nach den Absétzen 6 und 7 und

2. nur an dem Fahrzeug, flr das es zugeteilt worden ist,

verwendet werden. Kurzzeitkennzeichen sind nach § 10, ausgenommen Absatz 3 Satz 2, 3

und 5 bis 7, in Verbindung mit Anlage 4 Abschnitt 1 und 6 auszugestalten und anzubringen.

Sie brauchen jedoch nicht fest angebracht zu sein. Fahrzeuge mit Kurzzeitkennzeichen durfen

im Ubrigen nur nach MaRgabe des § 10 Absatz 12 Satz 1 in Betrieb genommen werden. Der

Halter darf die Inbetriebnahme eines Fahrzeugs nur anordnen oder zulassen, wenn die Vo-

raussetzungen nach Satz 1 bis 4 vorliegen.

(4) Das Kurzzeitkennzeichen besteht aus einem Unterscheidungszeichen und einer Erken-

nungsnummer jeweils nach MaRgabe des § 8 Absatz 1, jedoch besteht die Erkennungsnum-
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mer nur aus Ziffern und beginnt mit ,,03* oder ,,04*“. Das Kurzzeitkennzeichen enthalt auRer-
dem ein Ablaufdatum, das langstens auf fiinf Tage ab der Zuteilung zu bemessen ist. Nach
Ablauf der Gultigkeit des Kurzzeitkennzeichens darf das Fahrzeug auf 6ffentlichen Stra3en
nicht mehr in Betrieb gesetzt werden. Der Halter darf im Falle des Satzes 3 die Inbetriebnah-

me des Fahrzeugs nicht anordnen oder zulassen.

(5) Der Fahrzeugschein fir Fahrzeuge mit Kurzzeitkennzeichen ist nach dem Muster der An-
lage 10 auszufertigen. Die Beschrankungen nach den Absétzen 6 und 7 sind im Fahrzeug-
schein zu vermerken. Der Fahrzeugschein ist bei jeder Fahrt mitzufiihren und zustéandigen

Personen auf Verlangen zur Prifung auszuhandigen.

(6) Liegen die Voraussetzungen nach Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 nicht vor, dirfen abwei-
chend von Absatz 1 nur Fahrten, die in unmittelbarem Zusammenhang mit der Erlangung ei-
ner neuen Betriebserlaubnis stehen, im Bezirk der Zulassungsbehorde, die fir den Standort
des Fahrzeugs zusténdig ist, oder einem angrenzenden Bezirk und zuriick durchgefihrt wer-

den.

(7) Liegen die VVoraussetzungen nach Absatz 1 Satz 1 Nummer 2 nicht vor oder liegt der Ab-
lauf der Frist fir die n&chste Hauptuntersuchung oder Sicherheitspriifung nach § 29 der Stra-
Renverkehrs-Zulassungs-Ordnung vor dem Ablauf der Giltigkeit des Kurzzeitkennzeichens,
durfen abweichend von Absatz 1 ohne einen Nachweis der durchgefiihrten Hauptuntersu-
chung und Sicherheitsprifung nur Fahrten zu einer Untersuchungsstelle im Bezirk der Zulas-
sungsbehorde, die flr den Standort des Fahrzeugs zustandig ist, oder einem angrenzenden Be-
zirk und zuriick durchgefihrt werden. Wird dem Fahrzeug nach Nummer 3.1.4.2., 3.1.4.3 o-
der 3.2.3.2 der Anlage VIII der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung bei der Hauptuntersu-
chung und Sicherheitsprifung nach § 29 der StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung keine
Mangelfreiheit bescheinigt, dirfen abweichend von Absatz 1 auch Fahrten zur unmittelbaren
Reparatur festgestellter Méngel in einer geeigneten Einrichtung im Bezirk der Zulassungsbe-
horde, die fur den Standort des Fahrzeugs zustandig ist, oder einem angrenzenden Bezirk und
zurilick durchgefihrt werden. Auf Fahrzeuge, die nach Nummer 3.1.4.4 oder 3.2.3.3 der Anla-
ge VIII der StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung als verkehrsunsicher oder verkehrsgefahr-

dend eingestuft wurden, sind die Satze 1 und 2 nicht anzuwenden.

(8) Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 und 2 und die Absatze 6 und 7 gelten nicht fir Fahrzeuge, fir
die eine Ubereinstimmungsbescheinigung fiir unvollstandige Fahrzeuge ausgestellt wurde,
soweit deren Betriebs- und Verkehrssicherheit durch einen von der Zulassungsbehdrde be-

stimmten Nachweis oder durch ein entsprechendes Gutachten eines amtlich anerkannten
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Sachverstandigen oder Prifers fur den Kraftfahrzeugverkehr oder Prifingenieurs einer amt-
lich anerkannten Uberwachungsorganisation nach Anlage VII1b der StraBenverkehrs-

Zulassungs-Ordnung belegt wird.*

14. 8§19 Absatz 1 wird wie folgt gedndert:
aa) Im Einleitungssatz werden die Worter ,,vorbehaltlich des § 16“ durch die Worter ,,vor-
behaltlich der 88 16 und 16a“ ersetzt.
bb) Nummer 3 Satz 4 wird wie folgt gefasst:
»,Das Kennzeichen ist nach § 10, ausgenommen Absatz 3 Satz 2, 3 und 5 bis 7, in Ver-

bindung mit Anlage 4 Abschnitt 1 und 8 auszugestalten und anzubringen.*

15. § 20 wird wie folgt gedndert:

a) Dem Absatz 1 wird folgender Satz angefgt:
»Satz 1 gilt nicht fur ein Fahrzeug, das sich zum Zeitpunkt der Zulassung durch den ande-
ren Mitgliedstaat oder anderen Vertragsstaat im Inland befunden hat.

b) Dem Absatz 2 wird folgender Satz angefugt:
»Satz 1 gilt nicht fur ein Fahrzeug, das sich zum Zeitpunkt der Zulassung durch den
Drittstaat im Inland befunden hat.”

c) Nach Absatz 1 wird folgender Absatz 1a eingefugt:
»(1a) In einem anderen Mitgliedstaat der Europdischen Union oder einem anderen Ver-
tragsstaat des Abkommens Uiber den Europaischen Wirtschaftsraum zulassungsfreie An-
hénger dirfen voriubergehend am Verkehr im Inland teilnehmen, wenn sie von einem
Zugfahrzeug gezogen werden, das im selben Mitgliedstaat oder im selben Vertragsstaat

zugelassen ist und im Inland kein regelmaRiger Standort begriindet ist.*

16. In § 21 Absatz 1 Satz 3 werden nach den Wortern ,,zugelassene Anhanger* die Worter ,,oder

Anhanger im Sinne des 8 20 Absatz 1a* eingefiigt.

17. In § 23 Absatz 1 Satz 1 werden die Worter ,,8 16a Absatz 1 Satz 1 Nummer 2* durch die
Worter ,,8 16a Absatz 1 Satz 1 Nummer 3 ersetzt.

18. In § 27 Absatz 2 Satz 2 werden die Worter ,,Normblattes DIN 74069, Ausgabe Juli 1996*
durch die Worter ,,Normblattes DIN 74069, Ausgabe Mai 2016“ ersetzt.
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19. § 30 wird wie folgt geéndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt geandert:
aa) Nummer 5 wird durch folgende Nummern 5 und 5a ersetzt:

,»D. Monat und Jahr des auf die Ausfertigung der Zulassungsbescheinigung folgen-
den Ablaufs der Frist fur die ndchste Hauptuntersuchung oder Sicherheitspri-
fung nach § 29 der StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung,

5a. bei Verwendung des Nachweisverfahrens der Hauptuntersuchung oder Sicher-
heitsprifung mittels Verifizierung der Prufziffer nach § 15¢ Absatz 1 Satz 1
Nummer 2 die nach 8§ 15¢ Absatz 5 von den Zulassungsbehdrden Gbermittelten
Daten ,“.

bb) Der Nummer 15 wird folgender Halbsatz angefugt:
,wobei im Falle der internetbasierten Wiederzulassung das Datum der Aushéndigung
entfallt,”.

cc) Nummer 27 wird wie folgt gefasst:

,»21. folgende Daten (iber den Verwertungsnachweis und die Abgabe von Erklarungen

nach § 15:
a) das Datum der Ausstellung des Verwertungsnachweises sowie
aa) die Betriebsnummer des inlandischen Demontagebetriebes oder
bb) im Falle des § 15 Absatz 2 der Staat, in dem die Verwertungsanlage ihren
Sitz hat,
oder
b) ein Hinweis auf die Angabe, dass das Fahrzeug zum Zwecke der Entsorgung
in einem Drittstaat verbleibt, oder
c¢) ein Hinweis auf die Angabe, dass das Fahrzeug nicht als Abfall entsorgt
wird.“
b) Absatz 2a wird wie folgt geéndert:
aa) In Nummer 1 wird die Angabe ,,8 16a Absatz 3“ durch die Angabe ,,8 16a Absatz 2
Satz 2 Nummer 3 bis 6“ ersetzt.
bb) Folgende Nummer 2 wird eingeflgt:
,»2. das Unterscheidungszeichen und die Erkennungsnummer,”.
cc) Die bisherigen Nummern 2 bis 4 werden die Nummern 3 bis 5.
dd) In der neuen Nummer 4 wird die Angabe ,,8 16a Absatz 1 Satz 4* durch die Angabe
»8 16a Absatz 5 Satz 2 ersetzt.
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ee) In der neuen Nummer 5 Buchstabe a wird die Angabe ,,§ 16a Absatz 3" durch die
Angabe ,,8 16a Absatz 2 Satz 2 Nummer 2“ ersetzt.

20. § 31 wird wie folgt geandert:
a) Absatz 1 wird wie folgt geandert:
aa) Nummer 5 wird wie folgt gefasst:

,»D. Monat und Jahr des auf die Ausfertigung der Zulassungsbescheinigung folgenden
Ablaufs der Frist fur die ndchste Hauptuntersuchung oder Sicherheitspriifung
nach § 29 der Strallenverkehrs-Zulassungs-Ordnung,*.

bb) Der Nummer 15 wird folgender Halbsatz angefugt:
,wobei im Falle der internetbasierten Wiederzulassung das Datum der Aushéndigung
entfallt,”.

cc) Nummer 27 wird wie folgt gefasst:

,»27. folgende Daten tber den Verwertungsnachweis und die Abgabe von Erklarungen

nach § 15:
a) das Datum der Ausstellung des Verwertungsnachweises sowie
aa) die Betriebsnummer des inlandischen Demontagebetriebes oder
bb) im Falle des § 15 Absatz 2 der Staat, in dem die Verwertungsanlage ihren
Sitz hat,
oder
b) ein Hinweis auf die Angabe, dass das Fahrzeug zum Zwecke der Entsorgung
in einem Drittstaat verbleibt, oder
c¢) ein Hinweis auf die Angabe, dass das Fahrzeug nicht als Abfall entsorgt
wird.*
b) Absatz 2a wird wie folgt gedndert:
aa) In Nummer 1 wird die Angabe ,,8 16a Absatz 3“ durch die Angabe ,,8 16a Absatz 2
Satz 2 Nummer 3 bis 6“ ersetzt.
bb) Folgende Nummer 2 wird eingefiigt:
,»2. das Unterscheidungszeichen und die Erkennungsnummer,”.
cc) Die bisherigen Nummern 2 bis 4 werden die Nummern 3 bis 5.
dd) In der neuen Nummer 4 wird die Angabe ,,8 16a Absatz 1 Satz 4* durch die Angabe
8 16a Absatz 5 Satz 2“ ersetzt.

ee) Die neue Nummer 5 wird wie folgt gedndert:
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aaa) In Buchstabe a wird die Angabe ,,§ 16a Absatz 3“ durch die Angabe ,,§ 16a Ab-
satz 2 Satz 2 Nummer 2 ersetzt.

bbb) In Buchstabe b werden die Worter ,,Absatz 1 Nummer 19 Buchstabe b* durch die
Worter ,,Absatz 1 Nummer 19 Buchstabe b bis e* ersetzt.

21. Nach § 33 wird folgender § 34 eingefigt:

8 34
Ubermittlung und Speicherung der Daten (iber Hauptuntersuchungen

und Sicherheitspriifungen im Zentralen Fahrzeugregister

(1) Folgende Daten tber Hauptuntersuchungen und Sicherheitspriifungen sind im Zentralen

1.

© © N o g >~ w

11.

12.

13.

14.

Fahrzeugregister zu speichern:

Schliisselnummer der Technischen Priifstelle, der anerkannten Uberwachungsorganisati-
on oder der mit der Datentibermittlung beauftragten Gemeinschaftseinrichtung der aner-
kannten Kraftfahrzeugwerkstéatten,

bei Sicherheitspriifungen, die von einer anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatt durchgefihrt
wurden: die Kontrollnummer der anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatt,
Fahrzeug-ldentifizierungsnummer,

Hersteller-Schlisselnummer,

Herstellerbezeichnung,

Monat und Jahr der Erstzulassung,

Kennzeichen des Fahrzeugs,

Nummer des Untersuchungsberichts oder des Prifprotokolls,

Angabe Uber die Untersuchung als Hauptuntersuchung oder Sicherheitspriifung,

. Untersuchungsart als Erst- oder Nachuntersuchung oder Priifungsart als Erst- oder Nach-

priifung,

Datum der Durchfiihrung und Uhrzeit des Endes der Hauptuntersuchung oder der Sicher-
heitsprifung,

Entscheidung Uber die Zuteilung der Priifplakette nach einer Hauptuntersuchung oder
Prifmarke nach einer Sicherheitsprifung,

bei bestandener Hauptuntersuchung: Monat und Jahr des Ablaufs der Frist flr die nachste
Hauptuntersuchung und, soweit erforderlich, fir die nachste Sicherheitsprifung,

bei bestanderer Sicherheitspriifung: Monat und Jahr des Ablaufs der Frist fur die nachste

Sicherheitsprifung,
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15. Ergebnis
a) der Hauptuntersuchung mit der Angabe ,,ohne festgestellte Méngel*, ,,geringe Man-
gel®, ,,erhebliche Mé&ngel* oder ,,verkehrsunsicher* oder
b) der Sicherheitsprifung mit der Angabe ,,0hne festgestellte Mangel®, ,,Méngel* oder
Lunmittelbar verkehrsgefahrdende Méngel*.
Die Ubermittlung der Daten durch die zur Durchfiihrung von Hauptuntersuchungen oder Si-
cherheitsprifungen nach § 29 der Strallenverkehrs-Zulassungs-Ordnung berechtigten Perso-
nen an das Kraftfahrt-Bundesamt erfolgt nach Maligabe des § 15a Absatz 3. Soweit nach Satz
1 Nummer 15 als Ergebnis der Hauptuntersuchung die Angabe ,,verkehrsunsicher* oder der
Sicherheitsprufung die Angabe ,,unmittelbar verkehrsgefahrdende Méangel tbermittelt wird
und dem Fahrzeug ein Kennzeichen zugeteilt ist, teilt das Kraftfahrt-Bundesamt dies der Zu-

lassungsbehdrde mit.

(2) Folgende weitere Daten tiber Hauptuntersuchungen sind im Zentralen Fahrzeugregister zu

speichern, soweit sie von den zur Durchfuhrung von Hauptuntersuchungen nach § 29 der

StralBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung berechtigten Personen Gibermittelt worden sind:

1. Unterscheidungszeichen des Zulassungsstaates,

2. Fahrzeugklasse oder Fahrzeugart,

3. Fahrzeugtyp einschlief3lich Schlisselnummer,

4. Variante und Version oder Ausfiihrung einschlief3lich ihrer Codes oder Schliisselnum-
mern,

5. Stand des Wegstreckenzahlers bei Kraftfahrzeugen und, soweit vorhanden, bei Anhén-

gern,

fur das Fahrzeug in Deutschland zuldssige Gesamtmasse,

Monat und Jahr der dieser Hauptuntersuchung vorangegangenen Hauptuntersuchung,

Ort der Hauptuntersuchung oder Schliisselnummer des Ortes,

© © N o

Art der Untersuchungsstelle als Prifstelle, Prifstutzpunkt oder Prifplatz,

10. Bundesland, in dem die Hauptuntersuchung durchgefiihrt wurde,

11. Dokumentation der gemessenen Bremswerte mit den Angaben zu Referenzwerten,
Druckwerten, Betatigungskraften oder, wenn diese nicht vorliegen, die Bremswerte der
Betriebs- und Feststellbremse und die daraus ermittelten Abbremsungen,

12. Wiedervorfihrpflicht, soweit angeordnet,

13. Entgelte und Gebiihren,
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14. Kennnummer des fur die Hauptuntersuchung verantwortlichen amtlich anerkannten
Sachverstandigen oder Prifers oder des mit der Hauptuntersuchung betrauten Prufingeni-
eurs,

15. fur Kraftrader: Messdrehzahl und Standgerduschvergleichswert von Standgerduschmes-
sungen, soweit Messwerte erhoben wurden,

16. im Falle von Méngeln, die vor Abschluss der Untersuchung, langstens jedoch wéhrend
eines Kalendertages beseitigt wurden: zusatzlich das Ergebnis vor Mé&ngelbeseitigung mit
der Angabe ,,geringe Mangel®, ,,erhebliche Mangel*“ oder ,,verkehrsunsicher” sowie die
Uhrzeit der Feststellung der Méngelbeseitigung,

17. bei Durchfiihrung der Untersuchung der Umweltvertraglichkeit durch eine anerkannte
Kraftfahrzeugwerkstatt: KontrollInummer der anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatt sowie
das Datum der Untersuchung,

18. bei der Hauptuntersuchung festgestellte Méangel und ihre Einstufung einschlielich der
Méngelcodes aus der fiir die Hauptuntersuchung verwendeten Version des Mangelbaums,

19. Versionsnummer des verwendeten Mangelbaums,

20. Hinweise Uber sich in der Zukunft durch Verschleil, Korrosion oder andere Umstéande
abzeichnende Mangel, soweit vorhanden.

Die Ubermittlung erfolgt nach MaRgabe des § 15a Absatz 3.

22. In § 36 Absatz 1 Nummer 1 werden die Angaben ,,§ 13 Absatz 4, und ,,24,“ gestrichen.
23. § 36a wird aufgehoben.

24. 8 39 Absatz 2 wird wie folgt geéndert:

a) Im Einleitungssatz werden die Worter ,,§ 36 Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 und 2 und Ab-
satz 3“ durch die Worter ,,8 36 Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 und 2, Absatz 2a und 3* er-
setzt.

b) Nummer 1 Buchstabe a wird wie folgt gefasst:

,»,a) die in 8 30 Absatz 1 Nummer 1 bis 3, 5 bis 17 und 19 Buchstabe ¢, Nummer 20 und
21 Buchstabe a bis e sowie Nummer 25 bis 27, Absatz 2 Nummer 1 bis 4, Absatz 2a
Nummer 1 bis 4, Absatz 3 Nummer 1 bis 4, Absatz 4 Nummer 1 bis 5, Absatz 5 Nummer
1 bis 4 und Absatz 7 bis 9 genannten Fahrzeugdaten und*“.

25. In § 46 Absatz 2 Satz 2 wird das Wort ,,Empfangsberechtigter” durch das Wort ,,Empfangs-

bevollmachtigter” ersetzt.
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26. 8§48 wird wie folgt gedndert:
a) Nummern 1 und 2 werden wie folgt gefasst:
,»1. entgegen
a) § 3 Absatz 1 Satz 1, § 4 Absatz 1, § 8 Absatz 1a Satz 6 Nummer 1, 8 9 Absatz 3
Satz 5 Nummer 1 oder § 10 Absatz 12 Satz 1,
b) § 16 Absatz 5 Satz 3 in Verbindung mit § 10 Absatz 12 Satz 1, § 16a Absatz 3
Satz 4 in Verbindung mit § 10 Absatz 12 Satz 1, § 17 Absatz 2 Satz 4 in Verbin-
dung mit § 10 Absatz 12 Satz 1 oder § 19 Absatz 1 Nummer 3 Satz 5 in Verbin-
dung mit § 10 Absatz 12 Satz 1,
c) § 15e Absatz 6 Satz 3, § 16a Absatz 4 Satz 3, § 19 Absatz 1 Nummer 4 Satz 3 oder
§ 27 Absatz 7 oder
d) § 28 Satz 5 in Verbindung mit § 27 Absatz 7,
ein Fahrzeug in Betrieb setzt,
2. entgegen 8 3 Absatz 4, § 4 Absatz 6, 8 5 Absatz 2 Satz 2, § 8 Absatz 1a Satz 7 Num-
mer 1, 8 9 Absatz 3 Satz 6 Nummer 1, 8 10 Absatz 11 Satz 4 oder Absatz 12 Satz 2,
8 13 Absatz 1 Satz 6, auch in Verbindung mit Absatz 4 Satz 8, Absatz 3 Satz 3, § 15e
Absatz 6 Satz 4, § 16 Absatz 5 Satz 4, § 16a Absatz 3 Satz 5 oder Absatz 4 Satz 4,
8 17 Absatz 2 Satz 5 oder § 19 Absatz 1 Nummer 3 Satz 6 oder Nummer 4 Satz 4 die
Inbetriebnahme eines Fahrzeugs auf 6ffentlichen StralRen anordnet oder zuldsst,*.
b) In Nummer 5 werden die Worter ,,§ 16a Absatz 3 Satz 1“ durch die Worter ,,816a Ab-
satz 5 Satz 3" ersetzt.
¢) In Nummer 7 werden die Worter ,,8 13 Absatz 1 Satz 5“ durch die Worter ,,8 13 Absatz 1
Satz 5, auch in Verbindung mit Absatz 4 Satz 7, oder Absatz 3 Satz 2“ ersetzt.
d) Nummer 8 wird wie folgt gefasst:
,»8. entgegen
a) 85 Absatz 2 oder § 25 Absatz 3 oder
b) 8§15 Absatz 1 Satz 1, auch in Verbindung mit Absatz 2 Satz 1,
ein Fahrzeug nicht oder nicht ordnungsgeman auf3er Betrieb setzen lasst,*.
d) Nummer 9 wird durch folgende Nummern 9, 9a und 9b ersetzt:
,»9. entgegen § 8 Absatz 1a Satz 6 Nummer 2 oder 8§ 9 Absatz 3 Satz 5 Nummer 2 ein
Fahrzeug abstellt,
9a. das Abstellen eines Fahrzeugs entgegen § 8 Absatz 1a Satz 7 Nummer 2 oder 8§ 9 Ab-

satz 3 Satz 6 Nummer 2 anordnet oder zulésst,
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27.

28.

29.

9b. entgegen § 10 Absatz 11 Satz 3 ein Kennzeichen fihrt,*.

e) In Nummer 13 werden die Worter ,,oder § 15 Absatz 1 Satz 1“ gestrichen.
f) Die Nummer 14 wird durch folgende Nummern 14 und 14a ersetzt:

»14. entgegen § 15e Absatz 6 Satz 1 einen Plakettentréger nicht, nicht rechtzeitig oder

nicht ordnungsgemal anbringt,

14a. entgegen § 15e Absatz 6 Satz 2 einen Plakettentrdger anbringt,”.
h) Die Nummern 15a, 15b und 16 werden aufgehoben.
i) In Nummer 18 wird am Ende das Wort ,,oder” durch ein Komma ersetzt.
J) Nach Nummer 18 wird folgende Nummer 18a eingeflgt:

»,18a. entgegen § 16a Absatz 3 Satz 1 ein Kurzzeitkennzeichen verwendet oder®.

§ 50 wird wie folgt geandert:

a) Absatz 3 wird wie folgt geandert:
aa) In Nummer 9 wird der Punkt am Ende durch ein Komma ersetzt.
bb) Folgende Nummern 10 und 11 werden angefugt:

,»10. Zulassungsbescheinigungen Teil I, die dem Muster in Anlage 5 in der bis zum
... (Einsetzen: letzter Tag des sechsten auf die Verkundung folgenden Kalen-
dermonats) geltenden Fassung dieser Verordnung entsprechen und bis zum 19.
Mai 2018 ausgefertigt worden sind,

11. Fahrzeugscheine fur Fahrzeuge mit Kurzzeitkennzeichen, die dem Muster in An-
lage 10 in der bis zum ... (Einsetzen: letzter Tag des sechsten auf die Verkin-
dung folgenden Kalendermonats) geltenden Fassung dieser Verordnung entspre-
chen und bis zum 19. Mai 2018 ausgefertigt worden sind.*

b) Die Absétze 8 und 9 werden aufgehoben.

In Anlage 3 werden in der Bezeichnung der Anlage im Klammerzusatz die Worter ,,zu 8 8
Absatz 1 Satz 5 durch die Worter ,,zu § 8 Absatz 1 Satz 6* ersetzt.

Anlage 4 wird wie folgt geéndert:

a) In der Bezeichnung der Anlage wird der Klammerzusatz wie folgt gefasst:
»(zu 8 10 Absatz 2, § 16 Absatz 5 Satz 1, § 16a Absatz 3 Satz 2, 8 17 Absatz 2, § 19 Ab-
satz 1 Nummer 3)“.

b) Abschnitt 1 wird wie folgt geandert:
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aa) In Nummer 2.1.2 werden die Worter ,,verkleinerte zweizeilige Kennzeichen durch
die Worter ,,Kraftradkennzeichen und verkleinerte zweizeilige Kennzeichen* ersetzt.
bb) Der Nummer 6 wird folgender Satz angefuigt:
,»AUf verkleinerten zweizeiligen Kennzeichen durfen die Plaketten nach Satz 1 Buch-
stabe ¢ auch oben zwischen dem Unterscheidungszeichen und der Plakette nach Satz
1 Buchstabe b angebracht werden.*
c) Abschnitt 2a wird wie folgt geandert:
aa) Die Einleitung wird wie folgt gedandert:
aaa) In Satz 1 werden die Worter ,,und Abschnitt 4 Nummer 1, 2 und 2a* durch die
Worter ,,, Abschnitt 4 Nummer 1, 2 und 2a und Abschnitt 5a Nummer 1 er-
setzt.
bbb) In Satz 3 der Einleitung das Wort ,,gepragte” gestrichen.
bb) Nummer 4 wird wie folgt geéndert:
aaa) Satz 1 wird durch folgende Satze ersetzt:
»,Mehr als acht Stellen (Buchstaben des Unterscheidungszeichens sowie Buch-
staben und Ziffern der Erkennungsnummer — ohne Kennzeichnung ,,W*) auf
dem gemeinsamen Kennzeichenteil und dem fahrzeugbezogenen Teil zusam-
men sind unzuléssig. Abschnitt 4 Nummer 4 Satz 1 bis 4 gilt fir Oldtimer-
kennzeichen als Wechselkennzeichen und in Verbindung mit Abschnitt 5a
Nummer 1 auch flr Kennzeichen fir Elektrofahrzeuge als Wechselkennzei-
chen entsprechend. Bei Oldtimerkennzeichen ist der Kennbuchstabe ,,H* und
bei Kennzeichen fiir Elektrofahrzeuge der Kennbuchstabe ,,E* jeweils der letz-
ten Ziffer der Erkennungsnummer auf dem fahrzeugbezogenen Teil des Wech-
selkennzeichens anzufiigen.*
bbb) Im neuen Satz 5 werden die Worter ,,; sie muss einen Durchmesser von 45 mm
haben* gestrichen.
d) Abschnitt 4 Nummer 4 wird wie folgt gedndert:
aa) Satz 2 wird wie folgt gefasst:
»Mehr als
a) sieben Stellen (Buchstaben des Unterscheidungszeichens sowie Buchstaben und
Ziffern der Erkennungsnummer — ohne Kennbuchstaben ,,H*) auf einem Kennzei-

chen nach Nummer 1,
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b) funf Stellen in der Erkennungsnummer (Buchstaben und Ziffern — ohne Kenn-
buchstaben ,,H*) auf einem Kennzeichen nach Nummer 2 mit einem Gréfitman
von 340 mm oder auf einem Kennzeichen nach Nummer 3 oder

c) vier Stellen in der Erkennungsnummer (Buchstaben und Ziffern — ohne Kenn-
buchstaben ,,H*) auf einem Kennzeichen nach Nummer 2 mit einem GroRtmald
von 280 mm oder einem Kennzeichen nach Nummer 2a

sind unzul&ssig.”

bb) Satz 5 wird durch folgenden Satz ersetzt:
,»Fur Oldtimerkennzeichen als Saisonkennzeichen gilt Abschnitt 5a Nummer 2 bis 6
entsprechend.”

e) Abschnitt 5 Nummer 4 Satz 3 wird wie folgt gefasst:

,Mehr als

a) sieben Stellen (Buchstaben des Unterscheidungszeichens sowie Buchstaben und Zif-
fern der Erkennungsnummer) auf einem Kennzeichen nach Nummer 1 oder

b) funf Stellen in der Erkennungsnummer (Buchstaben und Ziffern) auf einem Kenn-
zeichen nach Nummer 2, 2a oder 3

sind unzuléssig.”

f) Nach Abschnitt 5 wird folgender Abschnitt 5a eingefugt:
»Abschnitt 5a

Kennzeichen fur Elektrofahrzeuge

1. Die Kennzeichen sind entsprechend Abschnitt 4, jedoch mit dem Kennbuchstaben

,,E“ auszufiihren.

2. einzeiliges Saisonkennzeichen
Groéftmaf 520

_HH EE 1E:

I I I 1 I I 1 1
* 475 58 475 ** 475 20 445 20 475 *30 *
bis 67,5 bis 30 bis 30

* Mindestmall 8 mm
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** 8 mm bis 10 mm

Die tbrigen Abmessungen entsprechen denen der Saisonkennzeichen gemafd Abschnitt 5
Nummer 1.

3. zweizeiliges Saisonkennzeichen

GroRtmaf 340 ****

CW
EE 54E

*ATE Rx 475 R 445 x% 445 ek 475

* Mindestmall 8 mm

** 8 mm bis 10 mm

*** 20 bis 30 mm, bei zwei- und dreirédrigen Kraftfahrzeugen 15 mm bis 30 mm
**** pbei zwei- und dreirédrigen Kraftfahrzeugen 280 mm

Die tbrigen Abmessungen entsprechen denen der Saisonkennzeichen gemaf Abschnitt 5
Nummer 2.

4. Kraftradkennzeichen als Saisonkennzeichen
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Mindestmal 180, GrofitmaR 220

ERB,

>8 * *k *k >8

|
_ﬂ

* 8 mm bis 10 mm
** 14 bis 18 mm

Die Ubrigen Abmessungen entsprechen denen der Saisonkennzeichen gemaf Abschnitt 5
Nummer 2a.

5. verkleinertes zweizeiliges Saisonkennzeichen
GriBtmah 255

HRO
BB16E %

>6 31 * 31 ** 29 * 29 ** 31 k30 >6

* 8 mm bis 10 mm
** 15 mm bis 18 mm
*** Mindestmal 8 mm

Die tbrigen Abmessungen entsprechen denen der Saisonkennzeichen gemafd Abschnitt 5
Nummer 3.

6. Erganzungsbestimmungen

Der Kennbuchstabe ,,E* ist der Erkennungsnummer ohne Leerzeichen in gleicher
Schriftart anzuftigen. Mehr als
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a) sechs Stellen (Buchstaben des Unterscheidungszeichens sowie Buchstaben und Zif-
fern der Erkennungsnummer — ohne Kennbuchstabe ,,E*) auf einem Kennzeichen
nach Nummer 2,

b) funf Stellen in der Erkennungsnummer (Buchstaben und Ziffern — ohne Kennbuch-
stabe ,,E*) auf einem Kennzeichen nach Nummer 3 mit einem Gréf3tmal von
340 mm oder

c) vier Stellen in der Erkennungsnummer (Buchstaben und Ziffern — ohne Kennbuch-
stabe ,,E*) auf einem Kennzeichen nach Nummer 3 mit einem Gréf3tmal von
280 mm oder einem Kennzeichen nach den Nummern 4 oder 5

sind unzul&ssig. Fur Kennzeichen nach Nummer 2 bis 5 gilt Abschnitt 5 Nummer 4

Satz 1 und 2 entsprechend.”

g) Abschnitt 6 wird wie folgt gedndert:
aa) Nummer 4 wird wie folgt geéndert:
aaa) In Satz 4 wird die Angabe ,, § 10 Absatz 3“ durch die Worter ,,8 10 Absatz 3
Satz 1 und 4* ersetzt.
bbb) Satz 6 wird wie folgt gefasst: ,,Die Farbe dieses Feldes ist gelb mit schwarzer
Beschriftung.”
bb) Nummer 5 wird wie folgt gefasst:
»Erganzungen zum Normblatt DIN 74069, Ausgabe Mai 2016
Auf die Prufung nach den Abschnitten 6 und 7 des Normblattes DIN 74069, Ausgabe
Mai 2016, wird verzichtet. Die Registernummer, die der Hersteller des Kennzeichens
bei der turnusméaRigen Priifung seiner Erzeugnisse von der Uberwachungsstelle erhal-

ten hat, muss verwendet werden.

h) Abschnitt 8 Nummer 3 wird wie folgt gedndert:
aa) Satz 2 wird wie folgt gefasst. ,,Das Feld mit dem Ablaufdatum besteht aus einem ro-
ten Untergrund mit schwarzer Beschriftung.*
bb) Satz 5 wird gestrichen.
cc) In Satz 6 wird die Angabe ,,8 10 Absatz 3* durch die Worter ,,§ 10 Absatz 3 Satz 1
und 4* ersetzt.
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30. Anlage 4a wird wie folgt gefasst:

»Anlage 4a
(zu 8 10 Absatz 3 Satz 2 bis 7)
Stempelplaketten und Plakettentrager

Abschnitt A: Vorbemerkungen

1. Objektsicherung und Fertigungskontrolle

Die Herstellung, die Lagerung und der Versand von sicherheitsrelevanten Rohmaterialien,

Stempelplaketten und Plakettentragern missen so erfolgen, dass ein Verlust oder ein unbe-

rechtigter Zugriff ausgeschlossen ist. Zu diesem Zweck missen Hersteller Systeme der Ob-

jektsicherung und Fertigungskontrolle unterhalten, die folgenden Anforderungen genligen

mussen:

a)

b)

Fur die Rdume, in denen die Stempelplaketten und Plakettentrager gelagert werden, ist
ein erhdhter mechanischer Einbruchschutz vorzusehen. Die Widerstandszeitwerte fur
Mauerwerk, Turen und Fenster sind so zu wahlen, dass auch beim Einsatz ublicher ma-
schinenbewegter Werkzeuge ausreichend Zeit fiir ein polizeiliches Einschreiten bleibt. Es
ist eine Einbruchmeldeanlage nach dem neuesten Stand der Technik sowie ein Zugangs-
kontrollsystem mit Dokumentationseinrichtung vorzusehen. Die Entnahme und Einlage-
rung ist jeweils von zwei Beschéftigten zu quittieren. Durch organisatorische Mal3nah-
men ist sicherzustellen, dass nicht nur die gefertigten Stempelplaketten und Plakettentra-
ger, sondern auBerhalb der Arbeitszeit auch alle Halb- und Zwischenerzeugnisse in die-
sem gesicherten Lager verwahrt werden.

Die Herstellung, der Druck, die Z&hlung und die Verpackung der Stempelplaketten und
Plakettentrager diirfen nur in Raumlichkeiten mit eingeschrankter Zugangsberechtigung
erfolgen. Es ist ein Zugangskontrollsystem mit Dokumentationseinrichtung zu installie-
ren.

Mit der Lagerung und Verarbeitung dirfen nur Personen betraut werden, die eine beson-
dere Verpflichtungserklarung im sorgfaltigen und kontrollierten Umgang mit den Produk-
ten abgegeben haben.

Es ist ein Registrierungssystem einzurichten, das eine ltickenlose Verfolgung jeder ein-
zelnen Stempelplakette anhand der angebrachten Druckstiicknummerierung sicherstellt.
Zudem ist ein Registrierungssystem einzurichten, das eine liickenlose Verfolgung jedes

einzelnen Plakettentragers sicherstellt.
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f) Die Bestellung und der Versand der Stempelplaketten und der Plakettentréger an die Zu-
lassungsbehdrden missen so erfolgen, dass jederzeit ein Ermitteln des Verbleibs mdglich
ist und die Besteller und Empféanger innerhalb der Zulassungsbehorde registriert sind.

g) Esdurfen keine Tatsachen vorliegen, die den Gewerbetreibenden, die vertretungsberech-
tigen oder mit der Leitung des Betriebes oder einer Zweigniederlassung beauftragten Per-
sonen sowie die mit der Lagerung und Verarbeitung von Stempelplaketten und Plaketten-
tragern betrauten Personen fiir die Herstellung und Lieferung von Stempelplaketten und
Plakettentragern als unzuverldssig erscheinen lassen. Unzuverlassig im Sinne des Sat-
zes 1 ist eine Person insbesondere dann, wenn sie wiederholt die Pflichten gréblich ver-
letzt hat, die ihr nach dieser Verordnung obliegen.

Die Unternehmen haben eine Sicherheitserklarung abzugeben, in der sie die Einhaltung der

vorgenannten Anforderungen gegenuber dem Kraftfahrt-Bundesamt bestatigen. Das Kraft-

fahrt-Bundesamt bewertet die Einhaltung und erteilt dem Unternehmen die Befugnis, Stem-
pelplaketten und Plakettentréger an die Zulassungsbehdrden zu liefern. Ein Widerruf erfolgt,
wenn das Unternehmen gegen einzelne Sicherheitsbestimmungen verstoRt; die verwaltungs-
verfahrensrechtlichen Vorschriften tiber Riicknahme und Widerruf bleiben im Ubrigen unbe-
rihrt. Fir die Bewertung und die Uberwachung haben die Unternehmen den mit der Uberwa-
chung betrauten Mitarbeitern des Kraftfahrt-Bundesamtes wéhrend der Geschafts- und Be-
triebszeiten Zutritt zu ihren Grundstlicken, Geschéaftsraumen und Betriebsstatten zu gewéhren
und dort Besichtigungen, Prufungen und Einsicht in die vorgeschriebenen Aufzeichnungen zu

ermoglichen.

2. Technische Anforderungen an Stempelplaketten und Plakettentrager
Die Stempelplakette und der Plakettentrager missen den Anforderungen der DIN 74069,
Ausgabe Mai 2016, entsprechen.

Abschnitt B: Stempelplaketten

1. Ausgestaltung der Stempelplaketten
a) Drucksticknummer der Stempelplakette:
Die Druckstticknummer ist in maschinenlesbarer und unmittelbar lesbarer Form darzu-
stellen. Der maschinenlesbaren Form gentgt ein DataMatrix-Code (5 x 5 mm). Die
Druckstiicknummer der Stempelplakette besteht aus acht Zeichen und ist als Klarschrift-

nummer mit der Schrift Arial-Bold 4 Punkt — schwarz — rechts neben dem Wappen oder



Drucksache 770/16 -36-

senkrecht links neben dem Wappen in der Schrift Arial-Bold 6 Punkt -schwarz- jeweils
11 mm mittig zentriert auf der waagerechten Durchmesserlinie vom dufReren Rand darzu-
stellen. Der Abstand des DataMatrix-Codes und die Anordnung der Klarschriftnummer
uber dieser Codierung betragt zum Randstrich 6 mm. Verwendung finden als Zeichen
GroRbuchstaben des deutschen Alphabets von A bis Z, ohne Umlaute und Sonderzeichen,
und Ziffern von 0 bis 9. Das erste Zeichen ist ein GroRRbuchstabe, tiber den die die Stem-
pelplakette herstellende Institution eineindeutig ableitbar ist. Die Zeichen zwei bis sieben
sind fortlaufend aufsteigend zu verteilen. Das achte Zeichen ist eine Prifziffer, berechnet
aus den Zeichen eins bis sieben. Die Berechnung der Priifziffer erfolgt nach einem Ver-
fahren, welches nach dem Modulus klassifiziert, der der jeweiligen Berechnungsmethode
zugrunde liegt. Eine weitere Unterscheidung ist nach den Gewichtungsfolgen und den
Modifikationen maglich.

b) Sicherheitscode der Stempelplakette:

Der Sicherheitscode muss nach Freilegung unmittelbar und deutlich lesbar sein sowie zu-
sdtzlich in maschinenlesbarer Form dargestellt werden und darf weder aus der Druck-
sticknummer hervorgehen noch aus dieser ableitbar sein. Der maschinenlesbaren Form
genugt ein DataMatrix-Code. Der DataMatrix-Code hat eine Mindestgrofie von 6 x

6 mm. Als Schriftart ist Arial-Bold 9 Punkt — schwarz — zu verwenden. Der Sicher-
heitscode der Stempelplakette besteht aus drei Zeichen. Verwendung finden als Zeichen
GroR- und Kleinbuchstaben des deutschen Alphabets von A bis Z und a bis z — ohne die
Zeichen I, i, I, O und o -, ohne Umlaute und Sonderzeichen, und Ziffern von 0 bis 9. Die

Zeichen sind unter Ausschopfung aller Kombinationen zuféllig zu verteilen.

2.Schematische Abbildungen der Stempelplakette:
a) Die schematische Darstellung der Stempelplakette enthalt das farbige Wappen des
Landes, die Bezeichnung des Landes, die Bezeichnung der Zulassungsbehérde und

die Druckstiicknummer:
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aa) Die Malie der Stempelplakette und des Druckes ergeben sich wie folgt:

Bezeichnung Bundesland: zentriert Times New Roman oder einer
in der Siegelordnung des jeweiligen Landes manifestierten Schriftart

l

]
8,7 mm Drucksticknummer
| Avrial Bold, 4 Pt
E ?J\ch“u”g 7 e
~ i L7
T moem ] A\~ 2D-Code
. ) Wappen ] ~" 5x5mm,
Dienststempel der Zulassungsbehérde P 4 zentriert auf horizontalem Durchmesser
Durchmesser max. 8 mm I-:E

///
farbiges Wappen Bundesland
Breite max. 19 mm 11 mm 11 mm
Héhe max. 28 mm (> -
zentriert auf
horizontalem und vertikalem - 45 mm >
Durchmesser
48 mm

Bezeichnung Zulassungsbehorde
zentriert in Times New Roman

Abbildung 1: Bemaliung der Stempelplakette

oder wahlweise nach MaRgabe der Nummer 1 Buchstabe a dieses Abschnitts wie folgt:

Bezeichnung Bundesland: zentriert Times New Roman oder einer
in der Siegelordnung des jeweiligen Landes manifestierten Schriftart

Dienststempel der Zulassungsbehérde

farbiges

2D-Code
5x 5 mm,
zentriert auf horizontalem Durchmesser

Durchmesser max. 8 mm ~

Druckstiicknummer
Arial Bold, 6 Pt
zentriert auf horizontalem Durchmesser -~

farbiges Wappen Bundesland
Breite max. 19 mm

Ho&he max. 28 mm

zentriert auf

horizontalem und vertikalem
Durchmesser

45 mm

Bezeichnung Zulassungsbehérde
zentriert in Times New Roman

48 mm

A\

Abbildung 2: BemaBung der Stempelplakette

bb) Das farbige Wappen des Landes ist bis maximal 28 x 19 mm (H6he x Breite)
darzustellen. Die Bezeichnung des Landes ist zentriert Uber dem Wappen in der

Schrift Times New Roman oder in einer in der Siegelordnung des jeweiligen

Landes manifestierten Schriftart darzustellen. Der Abstand zum umlaufenden
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schwarzen Randstrich betragt 1 mm. Die Bezeichnung der Zulassungsbehdrde
ist in der Schrift Times New Roman unter dem Wappen zentriert anzuordnen.
Der Abstand zum umlaufenden schwarzen Randstrich betrdgt 1 mm, Randstrich
0,7 mm.

cc) Hintergrund
Der Hintergrund ist in der Farbe silbergrau auszufiihren und beinhaltet ein fal-
schungserschwerendes Muster, eine Herstellerkennzeichnung und einen Dienst-
stempel der Zulassungsbehdrde mit einem maximalen Durchmesser von 8 mm in
der Bemalung als Alleinstellungsmerkmal nach den landesrechtlichen Vor-
schriften. Das Layout ist herstellerindividuell. Das Farbklima ist herstellerindi-
viduell insoweit, als das Muster, die Herstellerkennzeichnung und der Dienst-
stempel in einem zum silbergrauen Hintergrund der Plakette eindeutig unter-
scheidbaren helleren Silbergrau oder Grau ausgefihrt sein missen. DIN 5340

(Bezugssehweite) ist zu bertcksichtigen.

b) Stempelplakette mit sichtbarem Sicherheitscode
aa) Der DataMatrix-Code hat eine MindestgroRRe von 6 x 6 mm. Als Schriftart fur
den Sicherheitscode ist fir die Klarschriftnummer Arial-Bold mindestens
9 Punkt — schwarz — zu verwenden. Die Anordnung kann Uber, unter oder neben
dem DataMatrix-Code auf einer eigenen Flache zusammen mit der Klarschrift-
nummerierung erfolgen. Die beschriebene Flache kann eine produktionsabhan-
gige Bemessung und Kantenradien aufweisen und ist als Schicht unter dem
Wappen angeordnet.
bb) Die Stempelplakette hat folgende Sicherheitsmerkmale zu erfillen:
aaa) Bei physischer Manipulation muss mindestens 1/3 der Druckbildinforma-
tionen auf der Stempelplakette irreversibel zerstort werden oder durch
andere geeignete technische Mallnahmen die Freilegungsmerkmale
entsprechend unumkehrbar sichtbar werden. Naheres ist in der DIN 5340
(Bezugssehweite) geregelt.
bbb) Herstellerspezifische UV-Kennzeichnung mit UV-Chargennummer als

zwei nicht sichtbare, echtheitserkennbare Merkmale.

Abschnitt C: Plakettentrager

1. Sicherheitsmerkmale
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a) Der Plakettentréger ist transparent.

b) Als Sicherheitsmerkmale sind das ,,Kennzeichen® und die letzten sechs Ziffern der Fahrzeug-
Identifizierungsnummer in unmittelbar dauerhaft lesbarer Form als Klarschriftnummer mit der

Schrift - schwarz - Arial Narrow 6 Punkt auf dem Plakettentrager darzustellen.

) Ein herstellerspezifisches Sicherheitsmerkmal wird in sichtbarer Form auf dem Plakettentra-
ger dargestellt und ist so zu wéhlen, dass die automatische Erfassung des Kennzeichens nicht

erschwert wird.

d) Der Plakettentrager hat als zusatzliches Sicherheitsmerkmal ein irreversibles herstellerspezifi-
sches Zerstorungsbild bei physischer Manipulation zu erfiillen. Der Plakettentrager muss bei
physischer Manipulation mindestens 1/3 der Druckbildinformationen auf der Stempelplakette
oder HU-Plakette irreversibel zerstéren oder durch andere geeignete technische MaRnahmen die

Freilegungsmerkmale entsprechend unumkehrbar sichtbar machen.

e) Eine auf dem Plakettentrager aufgebrachte Stempelplakette bzw. eine HU-Plakette muss beim
Ausstanzen oder Ausschneiden vom Plakettentrdager eine Kennzeichnung aufweisen, anhand
derer erkennbar ist, dass diese bereits auf einem Plakettentrager verklebt war und daher nicht

ohne ihn verwendet werden kann.

2. Schematische Abbildungen der Plakettentrager

a) Plakettentrager fur die Stempelplakette:
Die schematische Darstellung des Plakettentragers enthélt die Stempelplakette nach Abschnitt B
und die auf dem Plakettentrédger aufgebrachten Merkmale ,,Kennzeichen®, ,,verkirzte Fahrzeug-

Identifizierungsnummer* und das herstellerspezifische Sicherheitsmerkmal.
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aa) Die Malie des Plakettentrégers ergeben sich wie folgt:

52 mm

farbiges

52 mm

Abstand
Trégerrand /
Plakettenrand
=2mm

| AABB 123

/

2 mm

Kfz-Kennzeichen
Schrifttyp:

Arial Narrow, 6 Pt
Laufweite 100

Vorbehaltsfldche
Herstellermerkmal
4x4mm

';T -
El
p—. TN}

FIN
Radius 2 mm (Die letzten 6 Ziffern der Fahrzeug -
Identifizierungsnummer)
Schrifttyp:
Arial Narrow, 6 Pt
Laufweite 100

Abbildung 3: BemaBung des Plakettentragers

bb) Der Abstand zwischen dem umlaufenden schwarzen Randstrich der Stempelpla-
kette und dem umlaufenden duRBeren Rand des Plakettentrégers in der oberen Hélfte

des Plakettentragers betrdgt maximal 3,5 mm.

cc) Das Kennzeichen ist in der rechten unteren Ecke des Plakettentragers senkrecht —
beginnend 2 mm vom &uf3eren unteren Rand und 2 mm vom duReren rechten Rand des

Plakettentragers - darzustellen.

dd) Die verkirzte Fahrzeug-Identifizierungsnummer ist in der rechten unteren Ecke
des Plakettentrégers senkrecht — beginnend 2 mm vom &uf3eren unteren Rand und links

neben dem Kennzeichen darzustellen.

ee) Das herstellerspezifische Sicherheitsmerkmal ist in der linken unteren Ecke des Pla-
kettentragers so darzustellen, dass es in einer Vorbehaltsflache von 4 x 4 mm auf den

Schnittpunkten der Rechteckdiagonalen zu platzieren ist.
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f) Plakettentrédger mit beispielhaftem Zerstérungsbild:

farbiges

1L OO0
AABB123

N

Abbildung 4: Plakettentrdger mit Zerstorungsbild

b) Plakettentrager fur die HU-Plakette:
Die schematische Darstellung des HU-Plakettentrégers enthalt die HU-Plakette nach Anlage IX

der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (zu 8 29 Absatz 2, 3, 5 bis 8) und die auf dem Plaket-
tentrager aufgebrachten Merkmale ,,Kennzeichen und ,,verkirzte Fahrzeug-

Identifizierungsnummer* und das herstellerspezifische Merkmal.

aa) Die MaRe des HU-Plakettentragers ergeben sich wie folgt:
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Radius 2 mm FIN

(Die letzten 6 Ziffern der Fahrzeug -
Identifizierungsnummer)

Schrifttyp:

Arial Narrow, 6 Pt

Laufweite 100

Vorbehaltsflache
Herstellermerkmal
4x4mm

Kfz-Kennzeichen

2mm
Schrifttyp:
Arial Narrow, 6 Pt
ET | _ B Laufweite 100
~ Il — ~ &8
/ N
4
/ \ Vorbehalts-Klebeflache
= =] " fiir HU-Plaketten
= |
N
=< \. | “,
\ I/ Abstand
\\ /f{’/ Tragerrand /
Plakettenrand
\E // =2mm
N —
-
1,5mm
38 mm
42 mm

Abbildung 5: Bemallung des HU-Plakettentragers

bb) Das Kennzeichen ist in der rechten oberen Ecke des Plakettentrdgers senkrecht —

endend 2 mm vom &ufleren oberen Rand und 1,5 mm vom duBeren rechten Rand des
Plakettentragers - darzustellen.

cc) Die verkiirzte Fahrzeug-Identifizierungsnummer ist in der rechten oberen Ecke
des Plakettentragers senkrecht — endend 2 mm vom &ul3eren oberen Rand und links

vom eingedruckten ,,Kennzeichen“ nach Doppelbuchstabe bb vom duReren rechten
Rand des Plakettentragers - darzustellen.

dd) Das herstellerspezifische Sicherheitsmerkmal ist in der linken oberen Ecke des Pla-
kettentragers so darzustellen, dass es in einer Vorbehaltsflache von 4 x 4 mm auf den

Schnittpunkten der Rechteckdiagonalen zu platzieren ist.

ee) Plakettentrdger mit beispielhaftem Zerstérungsbild:
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. 0T oG S%
% N
/ \
| I
\ /'/,,,
h

Abbildung 6: HU-Plakettentrdger mit Zerstérungsbild

31. In Anlage 5 werden die Vordrucke fur die Zulassungsbescheinigung Teil | wie folgt gefasst:
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32. In Anlage 6 werden in der Bezeichnung der Anlage im Klammerzusatz die Worter ,,zu § 11

Absatz 3“ durch die Worter ,,zu § 11 Absatz 4“ ersetzt.

33. Anlage 8 wird wie folgt geéndert:
a) In Abschnitt 1 Nummer 4 wird dem einleitenden Wortlaut folgender Satz 3 angefugt:

»Sle finden mit Ausnahme der Nummer 4.2 Satz 2 und 3 keine Anwendung, wenn der
Verwertungsnachweis mit Ausnahme von Unterschrift und Stempel vollstdndig compu-

tergestutzt erstellt wird.*
b) In Abschnitt 2 wird das Muster des Verwertungsnachweises wie folgt gefasst:
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Wanin handschi®ich ausgef (it wird, naban
Zitern bime rur Grollbuchstaben vearwenden |

BARCODEFELD 75x 15 mm

Passer fir EDV Seite (Dvon(2) Verwertungsnachweis (VN)
Verwertungsnachweis Auszutiiien vom Demontagsbetrish

Bt 1:
Diese Ausfertigung (rosa) st fr den Fahrzeughaiteri-sigentomer bestmmt. Zutreflendes bifte ankreuzen Foder austiien!

1| Angaben zum Fanrzeugnaier-egentomer [ Auszuraien v_ Annanme-/Rocknahmesteie tzw. Demontageteinad
1.1 Name, Vomame, Geburisdatum / Firma | Kérperschatt

I 1 L L L L 1 1 L 1 1 L 1 1 1 L 1 1 1 l L l 1 1 1 1 l 1 l L 1 1 1 l 1 l 1 I
12 Strage Hausar,

I 11 L1 1 1 L1 L1 1 1 11 L1 1 1 L1 L1 1 1 11 11 L | I 11 L1 L I
13 PLZ on

R T N T YU T T T N T TN T N T T T A A A M O A
14 Staatsangehorighelt

N T TS T T T Y T O T T S MY A

1.5 Angaben zum Fahrzeughatier-eigentimer ganz oder ieiwelse nicht verfagbar

| 2 [ Angaben zum Fahrzeug | Auszurdien v. Annahme-/ROcknahmestelie bzw. Demontagebetrat
21 Fahrzeugkiasse Fahrzeugmarke Fahrzeugmooei
T O T N O O N A M A A O SO B B
22 Fahrzeug-ident-Nr. letzies amtiiches Kennzeichen
I O I Y (1 I (0 O N (O O (O (0 O
23 Tag der emsten Zulassung Fahrzeugieergewicht gemad § 2 ADs. 1 Nr. 23 AtfahrzeugV Unterscneigungszeichen

IIIlIIIIIIlIIIII
2.4 Angaben zum Fahrzeug ganz oder telwelse nicht verfigoar 7
3 | Angaben zur Annahme-Ricknanmestelle  Soer wewen = somiasint= | auszufiiien v. Annahme-Rocknanmestelie
B s ey

3.1 Name
IIIIlIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIl

32 Siage Hausnr.
I | NN Y TN N N U NS [N N N SO S Y [N O N NN Y (Y S N N N S O N S I | I l T ]
33 PLZ Ot

I T A O S T T S A T T S T T T A A N OO A
34 Teisfon Fax
N T T T T N A T N T AN S T T T N A A A M A A A O M|

3.5 Anerkannt von: Name
IIII]IIIIllIIIIIIIIIIIIllIIIIIlIIIII!I

36 Strage Hausar.
TSRS S T T S ST TN NN SN T TN T S T N TN TN S MO T T S T Y MY SO W

37 PLZ Ot
IIllIIIIIlIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIl

35 Teleton Fax

L1 11 11 11 L1 1 1 ] I 11 11 11 11 11 11 11 11 11 1 11 L |
3.9 Datum oer letzimaligen Bescheinigung Ablaufdatum der Eeschelnigung

L1 1 1 1 1 1 1 1 I 1 1 1 1 1 1 1 | I
3.10 Zeigt de Annahme-/Ricknahmestelle der Zulassungsbehdrde an, dass das Fahrzeug endgOftig aus dem Verkehr gezngen wird?

oRp 01 nein

Ertoigt gle Anzeige aurch dle Armanme-/ROcknahmestele, verpfichtet sich der Unterzeichner, dles Innerhaid einer Woche durchzuftnren und
den Verwertungsnachwels danach unverzigich dem Fahrzeughater-sigentomer zu dbersanden.

Ort, Datum Stempel, Unterschim

") von ger zustandigen Behdrde ertelite Nummer gemat § 28 der Nachwelsverordnung
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D Passer fir EDV Seite Dvon(D) Verwertungsnachweis (VN)
Verwertungsnachweis Auszufulien vom Demontagebstried
Datum Ifd. Nr.
| | I | N I N N N I | I I | I N N N N N I A | I
Batretenummer Kez-Kennzsichen
I 1 1 1 1 1 1 L 11 I I 1 L 1 1 1 1 L 1 L |
Biatt 1:
Diese Ausfertigung (osa) Ist fOr den Fanrzeughalter-eigentomer bestmme. Zutreffences bine ankreuzen [ oder ausfalen:
| ¢ [ Angaven zum Demontageneinen [ Auszfgien vom Demontageoenes
41 Name
T T T U U N T TN T W A T T T T Y T N T A N T Y A O O O
42 Siane Hausr.
T T T T N T T NN T T Y T T T T T T M Y T O O O
43 Lang?® pLz on
NNV N U T T T U T WO YT T N N S SO T TN S T T Y A O A
4.4 Tesston Fax
[ 1 1 1 1 1 1 11 1 1 1 1 ] | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 I
45 Anerkannt durch Sachversiandgen: Name :
L 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 L 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 [ 1 |
4§ State Hausnr,
l 11 L1 L1 L1 1 1 L1 L1 1 1 L1 1 1 1 1 11 L1 L1 1 I I L1 1 1 1 I
47 Lana® Pz on
EE l | I I | I I 11 1 1 I I | I Y T N PN A IS UM (N NN Y (SN SN Y N SN SN N N N G N ] I
& 48 Teston Fax
gg l l 1 1 1 L L L l 1 1 L L | | 1 l 1 L L L 1 1 1 1 L L L 1 1 1 1 L L L 1 1 I
H 49 Datum ger jetzimalgen Beschenigung  Ablaufdatum der Bescheinigung
5.3 Lovvvvv v b Laov v v v vgal
sl £.10 FOr gen Demcntagebetrieb Zustandige Genehmigungsbendrde
§g TN T T T U T M TN T W N T T T T T N T A N M W Y A O O O
53 411 Strate Hausnr.
Es T T Y U N T N T T N T A T M T T A T A N A A B O
é‘g’ 412P2 ort
;g L1 11 I I | N N Y N [N N N NN SO [N [N [N (RN RN NN (N (NN N N (N N U SN N N N N A I
4,13 Zelge ger Demontagebetrieb er ZulaSsUNgSDEntroe an, dass das Fahvzeug enagliiy 3us dem Verkehr gezogen wira?
DR O nen
£rbigt dle Anzeige ALrch den Demontagsbetned, verpflichiet Sich der Unterzelchner, dies INNeMain siner Vioche durchzufinren und den
Verwenungsnaciwess Ganach unverzigiich dem Fanrzeughalier-eigemomer zu UDErsenoen.
Ort, Datum Stempet, Untersenm
T | Angaben zum Vemieh 0ss Fahzeugs [ Auszufilien vom Leizinaiter

ich bestatige, das Krafttahrzeug dem 0. 2 Betrieb nach § 4 Abs. 1 ARfanrzeugV Obenassen zu naven.

Ort, Datum Stempal, Unterschrn
| & ] Voriage des Verwerngsnachweises [ Ausaflien von Zusssungebencrde
6.1 Der Nachwels wurde vorgelegt vom/von:
[ Fanrzeugnaiter [] rahmeugegentomer [ | Annahme-Rocknanmestele [ | Demontageteined

6.2 Die Angaben zum Fahrzeug und Fahrzeugnalter-sigentamer treffan Zutreffen nicht 2u.
Ort, Datum Stempal, Untarschrit

BARCODEFELD 75 x 15 mm

" von der zustangigen Behdrde erteite Nummer gamal § 26 oer Nachwessverordnung
¥ Unterscheidungszeichen Im intemationaien Kfz-Verkenr, 5. NL, F, B, A
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34. Nach Anlage 8 werden folgende Anlagen 8a und 8b eingeflgt:
»Anlage 8a
(zu 8 15c Absatz 4)

Verifizierung der Prufziffer

Die Verifizierung der Priifziffer des Untersuchungsberichts oder Prifprotokolls fur den
Nachweis einer Hauptuntersuchung oder Sicherheitspriifung nach § 29 der StraRenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung in internetbasierten Zulassungsverfahren nach § 15¢ Absatz 1 Satz 1
Nummer 2 erfolgt durch das Portal der Zulassungsbehorde in folgender Art und Weise:

1. Im Portal ist ein Datensatz zu erzeugen, in dem die in § 15¢ Absatz 4 Satz 1 Nummer 2
bis 4 genannten Daten zusammengefasst und folgende Daten automatisiert hinzugefiigt
werden:

a) Antragsnummer, die aus der statistischen Kennziffer der Zulassungsbehdrde ein-
schlieBlich ihrer Zusatzziffer und dem Antragsdatum generiert wird,

b) Fahrzeug-ldentifizierungsnummer,

c) Monat und Jahr der Erstzulassung,

d) Zuteilung der Prifplakette nach einer Hauptuntersuchung oder Priifmarke nach einer
Sicherheitsprifung,

e) Schluisselnummer der Technischen Priifstelle, der anerkannten Uberwachungsorganisa-
tion oder der mit der Datenubermittlung beauftragten Gemeinschaftseinrichtung der
anerkannten Kraftfahrzeugwerkstéatten.

2. Aus dem nach Nummer 1 erzeugten Datensatz wird durch das Kraftfahrt-Bundesamt eine
Prifziffer nach dem Verfahren des § 15¢c Absatz 3 errechnet.

3. Die nach Nummer 2 errechnete Prufziffer wird mit der nach § 15c Absatz 4 Satz 1
Nummer 1 Gbermittelten Prifziffer abgeglichen. Stimmen beide Prufziffern vollstandig

Uberein, gilt der vorgeschriebene Nachweis als erbracht.
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Anlage 8b
(zu § 15e Absatz 3)
Verifizierung und Verarbeitung der Daten

far die internetbasierte Wiederzulassung

1. Das reservierte Kennzeichen, die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer und der Sicher-
heitscode nach § 15b Absatz 4 Satz 1 Nummer 2 werden mit den im Zentralen Fahrzeugre-
gister gespeicherten Daten abgeglichen. Die zustandige Zulassungsbehorde wird festge-
stellt und die in 8 30 und § 32 genannten Daten werden dem Portal aus dem Zentralen
Fahrzeugregister Gbermittelt.

2. Die nach § 15e Absatz 2 und § 15b Absatz 3 in das Portal eingegebenen Daten werden mit
den nach Nummer 1 tbermittelten Daten aus dem Zentralen Fahrzeugregister abgeglichen.

3. Die Nummer der elektronischen Versicherungsbestéatigung wird mit der von der Gemein-
schaftseinrichtung der Versicherer betriebenen Datenbank abgeglichen und von dort wer-
den die Daten nach § 23 Absatz 2 an das Portal Gbermittelt.

4. Die Daten fiir die Erteilung des SEPA-Lastschrift-Mandats zum Einzug der Kraftfahrzeug-
steuer werden Uber das Verfahren der fir die Ausubung der Verwaltung der Kraftfahrzeug-
steuer zustédndigen Behdorde verifiziert.

5. Das Portal erzeugt den fur den Einzug der Kraftfahrzeugsteuer erforderlichen Datensatz.
Der antragstellenden Person wird durch das Portal die Mdglichkeit gegeben, eine Bestati-
gung Uber die Erteilung des SEPA-Lastschrift-Mandats zu erstellen und diese zu speichern
oder auszudrucken.

6. Fur den Nachweis des Ablaufs der Frist fur die ndchste Hauptuntersuchung und Sicher-
heitsprufung nach § 29 der StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung gilt 8 15c.

7. Mit den Daten Uber die antragstellende Person nach 8 15b Absatz 3 wird vom Portal eine
automatisierte Abfrage bei der fir die Ausiibung der Verwaltung der Kraftfahrzeugsteuer
zustandigen Behorde tber Kraftfahrzeugsteuerriickstande im Sinne von 8 13 Absatz 2 des
Kraftfahrzeugsteuergesetzes durchgefihrt.

8. Mit den Daten (iber die antragstellende Person nach § 15b Absatz 3 kann vom Portal eine
automatisierte Abfrage bei der Datenbank, die die nach Landesrecht zustdndige Behorde
Uber Rickstande aus Gebuhren oder Auslagen aus vorangegangenen Zulassungsvorgangen
fiihrt, durchgefuhrt werden, soweit dies landesrechtlich im Rahmen des § 6a Absatz 8 des

StralRenverkehrsgesetzes vorgesehen ist.
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Die verifizierten und erstellten Daten werden den Antragsdaten im Portal hinzugeftgt.”

35. Anlage 10 wird wie folgt geéndert:
a) In der Bezeichnung der Anlage werden im Klammerzusatz die Worter ,,8 16a Absatz 2
Satz 1 durch die Worter ,,8 16a Absatz 5 Satz 1* ersetzt.
b) Die Vordrucke fir die Fahrzeugscheine fur Fahrzeuge mit Kurzzeitkennzeichen werden
wie folgt gefasst:
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Artikel 2

Weitere Anderung der Fahrzeug-Zulassungsverordnung

In 8 34 Absatz 2 Satz 1 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung vom 3. Februar 2011 (BGBI. |

S. 139), die zuletzt durch Artikel 1 dieser Verordnung geéndert worden ist, werden im einleiten-
den Satzteil die Worter ,,, soweit sie von den zur Durchfiihrung von Hauptuntersuchungen nach

8 29 der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung berechtigten Personen tibermittelt worden sind*

gestrichen.

Artikel 3
Anderung der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
Die Strallenverkehrs-Zulassungs-Ordnung vom 26. April 2012 (BGBI. | S. 679), die zuletzt
durch Artikel 1 der Verordnung vom 17. Juni 2016 (BGBI. | S. 1463) geéndert worden ist, wird

wie folgt geéndert:

1. In der Inhaltstbersicht werden im Abschnitt 11 nach der Angabe zu § 29 folgende Angaben
eingeflgt
»8 29a Datenlibermittlung®.
2. 819 Absatz 5 wird wie folgt geéndert:
a) In Satz 2 werden die Worter ,,Séatze 3 bis 5 durch die Worter ,,Sétze 3 bis 6“ ersetzt.
b) In Satz 4 werden die Worter ,,oder Kurzzeitkennzeichen® gestrichen.
c) Folgender Satz wird angefligt: ,,Kurzzeitkennzeichen dirfen nur nach MaRgabe des § 16a

Absatz 6 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung verwendet werden.*

3. 829 wird wie folgt geandert:
a) In Absatz 1 Satz 2 Nummer 1 werden nach den Wortern ,,roten Kennzeichen* die Worter
,hach den 88 16 und 17 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung* eingefigt.
b) Absatz 2 wird wie folgt gedndert:
aa) Satz 1 Nummer 1 werden nach dem Wort ,,Kurzzeitkennzeichen® die Worter ,,oder Aus-
fuhrkennzeichen* eingefugt.

bb) Nach Satz 2 werden die folgenden Sétze 3 und 4 eingefugt:
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»Prufplaketten in Verbindung mit Plakettentragern sind von der nach Landesrecht zu-
standigen Behdrde zuzuteilen und von dem Halter oder seinem Beauftragten auf dem
hinteren amtlichen Kennzeichen dauerhaft und gegen Missbrauch gesichert anzubrin-
gen. Abgelaufene Prifplaketten sowie gegebenenfalls vorhandene Plakettentréger sind
vor Anbringung neuer Priifplaketten oder neuer Prifplaketten in Verbindung mit Pla-

kettentragern zu entfernen.*

4. In Abschnitt Il wird nach § 29 folgender § 29a eingefligt:
,»829a

Datentbermittlung
Die zur Durchfuhrung von Hauptuntersuchungen oder Sicherheitsprifungen nach 8§ 29 be-
rechtigten Personen sind verpflichtet, unverziglich, spétestens jedoch innerhalb von zwei
Wochen, nach Abschluss einer Hauptuntersuchung oder einer Sicherheitspriifung die in § 34
Absatz 1 der Fahrzeug-Zulassungsordnung genannten Daten an das Kraftfahrt-Bundesamt zur
Speicherung im Zentralen Fahrzeugregister zu Gbermitteln. Darlber hinaus dirfen die zur
Durchfiihrung von Hauptuntersuchungen nach § 29 berechtigten Personen nach Abschluss ei-
ner Hauptuntersuchung die in § 34 Absatz 2 der Fahrzeug-Zulassungsordnung genannten Da-

ten an das Kraftfahrt-Bundesamt zur Speicherung im Zentralen Fahrzeugregister tbermitteln.*

5. Der Anlage VIII Nummer 2.3 Satz 2 werden folgende Worter angefugt: ,,, jedoch nicht bei der

Zuteilung eines Kurzzeitkennzeichens.”

6. In Anlage IX wird die grafische Darstellung der Prifplakette durch folgende grafische Dar-

stellung ersetzt:

Artikel 4

2 Bildrechte beim BMVI
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Weitere Anderung der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
In § 29a Satz 2 der Stralenverkehrs-Zulassungs-Ordnung vom 26. April 2012 (BGBI. I S. 679),
die zuletzt durch Artikel 3 dieser Verordnung geandert worden ist, wird das Wort ,,dirfen” durch

das Wort ,,missen* ersetzt.

Artikel 5
Anderung der BuRgeldkatalog-Verordnung

Die Anlage der Buligeldkatalog-Verordnung vom 14. Mérz 2013 (BGBI. | S. 498), die zuletzt
durch Artikel 3 der Verordnung vom 17. Juni 2016 (BGBI. | S. 1463) ge&ndert worden ist, wird

wie folgt geéndert:
1. In der Nummer 174 in der Spalte ,,Fahrzeug-Zulassungsverordnung (FZV)“ und in der Num-
mer 252 in der Spalte ,,StVO* wird jeweils die Angabe ,,§ 11 Absatz 5* durch die Angabe

.8 11 Absatz 6“ ersetzt™.

2. In der Nummer 175a in der Spalte ,,Fahrzeug-Zulassungsverordnung (FZV)“ werden die Wor-
ter “8§ 16a Absatz 3 Satz 5 durch die Worter ,,816a Absatz 4 Satz 3“ ersetzt.

3. Die Nummer 178a wird wie folgt gefasst:

Lfd. Tatbestand Fahrzeug- Regelsatz in
Nr. Zulassungsverordnung | Euro (€), Fahr-
(FZV) verbot in Mona-
ten
,178a | Betriebsverbot wegen Verstolies 8 13 Absatz 1 Satz 5, 40 €~

gegen Mitteilungspflichten oder ge- | auchi. V. m. Absatz 4
gen die Pflichten beim Erwerb des Satz 7,

Fahrzeugs nicht beachtet Absatz 3 Satz 2,

§ 48 Nummer 7

4. In der Nummer 179 in der Spalte ,,Fahrzeug-Zulassungsverordnung (FZV)* werden die Wor-
ter ,,oder 8 16a Absatz 51i. V. m. 8 16 Absatz 5 Satz 3" durch die Worter ,,§ 16a Absatz 3

Satz 4“ ersetzt.
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Lfd. Tatbestand Fahrzeug- Regelsatz in
Nr. Zulassungsverordnung | Euro (€), Fahr-
(FZV) verbot in Mona-
ten
»,179c | Fahrzeug mit CC- oder CD-Zeichen | § 10 Absatz 11 Satz 3, 10 €“.
auf offentlichen Stral3en in Betrieb 8 48 Nummer 9b
genommen, ohne dass hierzu eine
Berechtigung besteht und diese in
der Zulassungsbescheinigung Teil |
eingetragen ist
6. Die Nummer 180a wird durch folgende Nummern 180a bis 180e ersetzt:
Lfd. Tatbestand Fahrzeug- Regelsatz
Nr. Zulassungs- in Euro
verordnung (€),
(FzZV) Fahrverbot
in Mona-
ten
,180a | Als Halter ein Fahrzeug nicht oder nicht ordnungsge- | 8 15 Absatz 1 15€
maR auler Betrieb setzen lassen Satz 1, Absatz 2
Satz 1,
§ 48 Nummer 8
Buchstabe b
Internetbasierte Zulassung
180b | Als Halter einen Plakettentrager nicht, nicht rechtzei- | 8 15e Absatz 6 40 €
tig oder nicht ordnungsgemal (ausgenommen auf ei- | Satz 1,
nem anderen als dem zugehdrigen zugeteilten Kenn- 8 48 Nummer 14
zeichen) angebracht
180c | Plakettentrager auf einem Kennzeichenschild mit ei- 8 15e Absatz 6 65 €
nem anderen als dem zugehdrigen zugeteilten Kenn- Satz 2,
zeichen angebracht 8 48 Nummer 14a
180d | Fahrzeug ohne die dafiir Ubersandten Plakettentrdger | 8 15e Absatz 6 70 €
oder mit einem anderen als den angebrachten Pla- Satz 3,
kettentragern zugehdrigen zugeteilten Kennzeichen in | § 48 Nummer 1
Betrieb gesetzt, Buchstabe ¢
180e | Als Halter die Inbetriebnahme eines Fahrzeuges ohne | 8 15e Absatz 6 70 €.
die dafur Ubersandten Plakettentrdger oder mit einem | Satz 4,
anderen als den angebrachten Plakettentragern zuge- | § 48 Nummer 2
horigen zugeteilten Kennzeichen zugelassen oder an-
geordnet

7. Die Nummern 181a und 181b werden aufgehoben.
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8. Die Nummer 182 wird wie folgt gefasst:

Lfd. Tatbestand Fahrzeug- Regelsatz
Nr. Zulassungs- in Euro
verordnung (€),
(FZV) Fahrverbot
in Mona-
ten
»182 | Kurzzeitkennzeichen flr unzuléssige Fahrten oder an | § 16 Absatz 3 50 €.
einem anderen Fahrzeug verwendet Satz 1,
§ 48 Nummer 18a

9. Inder Nummer 183b in der Spalte ,,Fahrzeug-Zulassungsverordnung (FZV)“ werden die
Worter ,,8 16a Absatz 3 Satz 1“ durch die Worter ,,816a Absatz 5 Satz 3 ersetzt.

Artikel 6

Anderung der Gebuihrenordnung fiir Manahmen im StralRenverkehr

Die Anlage der Gebuhrenordnung fir MalRnahmen im Stral3enverkehr vom 25. Januar 2011
(BGBI. I S. 98), die zuletzt durch Artikel 3 der Verordnung vom 15. September 2015 (BGBI. I,

S. 1573) geéndert worden ist, wird wie folgt geéndert:
1. Inden Gebihren-Nummern 119.5 und 119.7 werden jeweils die Worter ,,Stempeln oder Pla-
ketten und Prifmarken® durch die Worter ,, Stempeln, Plaketten, Plakettentragern, Prifmar-

ken,” ersetzt.

2. Die Gebuhren-Nummer 123 wird durch folgende Gebiihren-Nummern 123 bis 123.2 ersetzt:

Gebiuhren- Gebuhr
Gegenstand

Nummer Euro

123 Zuteilung einer Zulassungsbescheinigung Teil 11
(einschlieBlich der Aufstellung der Erfassungsunterlagen)

123.1 Zuteilung einer Zulassungsbescheinigung Teil Il nach § 12 Absatz 3 | 3,60
Nummer 2 FZV (ber die Zulassungsbehdrde

123.2 Zuteilung einer Zulassungsbescheinigung Teil 1l nach 8 12 Absatz 3 | 6,45".
Nummer 1 FZV zur Ausfillung durch den Hersteller oder dessen
bevollméachtigten Vertreter nebst Uberwachung



3. Die Gebihren-
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Geblhren- Gebdihr
Gegenstand
Nummer Euro
124 Aufstellung von Erfassungsunterlagen fur 2,60,
das Zentrale Fahrzeugregister (ZFZR)
— bei Fahrzeugen ohne Zulassungsbescheinigung Teil Il
— bei der Ausgabe der roten Kennzeichen oder der Kurzzeitkennzei-
chen
oder Berichtigung der Erfassungsunterlagen bei
Halterwechsel
4. Die Geblhren-Nummer 125 wird wie folgt gefasst:
Geblhren- Gebdihr
Gegenstand
Nummer Euro
125 Berichtigung der Erfassungsunterlagen fir das ZFZR in anderen 0,60.
Féllen
5. Die Gebuihren-Nummer 145 wird wie folgt gefasst:
Geblhren- Gebdihr
Gegenstand
Nummer Euro
145 Auskunft aus dem Fahreignungsregister an eine Behdrde 3,30

in Fahrerlaubnisangelegenheiten und sonstigen in § 30
Absatz 1 Nummer 3, Absatz 2, 4, 4a und 4b StVG
aufgefuhrten Verwaltungsmalinahmen, soweit sie durch
einen Antragsteller veranlasst werden

6. In den Gebihrennummern 221 und 221.1 wird die Angabe ,,221.7* jeweils durch die Angabe
»221.8“ ersetzt.

7. Die Gebihren-

Nummer 221. 6 wird wie folgt gefasst:

Gebihren- Gebuhr
Gegenstand
Nummer Euro
,221.6 Wiederzulassung nach Auferbetriebsetzung innerhalb desselben 11,60%,
Zulassungsbezirks — ohne Halterwechsel und ohne Anderung des
Kennzeichens —, auBer im Fall der Nummer 221.7
8. Nach der Gebiihren-Nummer 221. 6 wird folgende Gebuihren-Nummer eingefiigt:
Gebihren- Gebuhr
Gegenstand
Nummer Euro
#2217 Internetbasierte Wiederzulassung 12,50%,
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9. Die bisherigen Gebiihren-Nummern 221.7 und 221.8 werden Gebiihren-Nummern 221.8 und
221.9.

10. In der Gebuhren-Nummer 224.3 werden in der Spalte ,,Gegenstand* folgende Worter ange-

fligt: ,,auBer bei internetbasierter Aul3erbetriebsetzung®.

11. In der Gebuhren-Nummer 225 wird in der Spalte ,,Gegenstand“ die Angabe ,,0,70 Euro*
durch die Angabe ,,0,90 Euro* ersetzt.

12.In den Gebuhren-Nummern 227.3 bis 227.5 und 227.7 werden die Worter ,,zulassungsfreien,
aber kennzeichenpflichtigen® durch die Worter ,,zulassungsfreien kennzeichenpflichtigen*

ersetzt.

13. In der Gebuhren-Nummer 227.6 wird in der Spalte ,,Gebuhr* die Angabe ,,26,30 durch die
Angabe ,,27,00“ ersetzt.

14. Nach der Gebihren-Nummer 228.2 wird folgende Gebihren-Nummer eingefiigt:

Geblhren- Gebdihr
Gegenstand

Nummer Euro

»228.3 je Plakettentrager 0,30.

15. In Gebuhren-Nummer 413 werden im Kopf der Tabelle die Worter ,,8 14 Absatz 6 Satz 5
FZV* durch die Worter ,,§ 14 Absatz 2 Satz 4 ersetzt.

Artikel 7
Anderung der EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung
In 8 11 Absatz 3 der EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung vom 3. Februar 2011 (BGBI. |
S. 126), die zuletzt durch Artikel 4 der Verordnung vom 19. Oktober 2012 (BGBI. | S. 2232) ge-
andert worden ist, werden die Worter ,,durch schriftlichen Bescheid“ durch die Worter ,,durch

Bescheid in Schriftform oder elektronischer Form*“ ersetzt.
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Artikel 8

Bekanntmachungserlaubnis
Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur kann den Wortlaut der Fahrzeug-
Zulassungsverordnung in der vom Inkrafttreten dieser gesamten Verordnung an geltenden Fas-

sung im Bundesgesetzblatt bekannt machen.

Artikel 9

Inkrafttreten

(1) Diese Verordnung tritt vorbehaltlich der Absatze 2 und 3 am ...(Einsetzen: erster Tag des

siebten auf die Verkindung folgenden Kalendermonats) in Kraft.

(2) Artikel 6 Nummer 2 tritt am Tag nach der Verkindung in Kraft.

(3) Artikel 2 und 4 treten am 20. Mai 2018 in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.
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Begrindung

Die Verordnung realisiert die internetbasierte Wiederzulassung auRer Betrieb gesetzter Fahrzeu-

ge auf denselben Halter im selben Zulassungsbezirk._Mit der Identifizierung der antragstellenden
Person im Portal und der Eingabe der fur die Wiederzulassung bendtigten Daten wird ein Antrag
auf Erlass eines Verwaltungsaktes gestellt, bei dem in VVerantwortung der zustandigen Zulas-
sungsbehdrde verschiedene Validierungen und Priifungen erfolgen. Die Ubermittlung der An-
tragsdaten erfolgt vom jeweiligen Portal Uber einen zentralen i-Kfz-Webservice des Kraftfahrt-
Bundesamtes (KBA) an das flr jede Zulassungsbehdrde beim KBA eingerichtete elektronische
Postfach. Das Fachverfahren der Zulassungsbehorde ruft diese Daten zur abschliel3enden Bear-
beitung des Verwaltungsaktes in der Zulassungsbehdrde ab und sendet dem Halter die neue Zu-
lassungsbescheinigung Teil I und Stempelplakettentrager mit jeweils darauf aufgebrachter Stem-

pelplakette. Der Halter bringt die Stempelplakettentrager auf den Kennzeichenschildern an.

Eine wichtige Voraussetzung fur dieses Verfahren ist die elektronische Nachweisbarkeit der be-
standenen Hauptuntersuchung bzw. Sicherheitspriifung des betroffenen Fahrzeugs. In gleichzei-
tiger Umsetzung von Vorgaben der Richtlinien 2014/45/EU und 2014/46/EU werden hierzu
kinftig die Ergebnisse aller Hauptuntersuchungen (HU) und Sicherheitspriifungen (SP) nach

8 29 der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung von den durchfiihrenden Stellen an das KBA
ubermittelt und dort im Zentralen Fahrzeugregister (ZFZR) gespeichert. Fir den Fall, dass diese
Ubermittlung nicht rechtzeitig vor der gewiinschten Wiederzulassung erfolgt, kann die durchfiih-
rende Stelle zudem optional eine Prifziffer auf den Untersuchungsbericht aufbringen, mit der

umgehend ein elektronischer Nachweis ebenfalls maglich ist.

Mit der Aufnahme des Wirkbetriebs der internetbasierten Wiederzulassung (2. Stufe des Ge-
samtprojektes i-Kfz) werden nur noch Zugange zur internetbasierten Fahrzeugzulassung mittels
Portalen der zustandigen Zulassungsbehdrden der Lander zur Verfligung stehen; dies gilt auch

fiir die internetbasierte AulRerbetriebsetzung (1. Stufe i-Kfz).

Zudem wird die Nutzung der Verfahren auch einer bevollméchtigten Person, soweit zusatzliche

landesrechtliche Voraussetzungen vorliegen, ermdglicht.
Daruber hinaus enthalt die Verordnung folgende Regelungen:

e Ausdriickliche Regelung oder systematisch konsequente Ergdnzung von bestimmten
Verpflichtungen der Fahrzeughalter (8 8 Abs. 1a, § 9 Abs. 3, 8 10 Abs. 11 und § 13
Abs. 3 FZV) sowie der zugehdrigen Ordnungswidrigkeiten-Tatbestande (§ 48 FZV,
Nr. 178a und 179c BKat) in Entsprechung zu den Verpflichtungen der Fahrzeugfihrer.
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Klarstellung zur méglichen Ausfuhrung von Oldtimerkennzeichen als Saisonkennzeichen (8 9
Absatz 3 und Anlage 4 FZV).

Klarstellungen auf Grund Praxis-Erfahrungen z. B. in der FZV bei der Berechtigung zum
Fihren eines CC-/CD-Zeichens ( § 11 Abs. 3 FZV) inkl. Sanktionierung (8 48 FZV, Nr. 179c
BKat), bei der Kennzeichenreservierung nach Umkennzeichnungsverzicht (8§ 14 Abs. 1 Satz 5
FZV) und in der StVZO bei den Ausnahmen von der Untersuchungs-/Nachweispflicht (8 29
und Anlage VIII StVZO) und der Prifplakettendarstellung (Anlage IX der StVZO).
Ausdrtckliche Regelung zur Wahrung des Offenbarungsverbotes bei der Ausstellung der Zu-
lassungsbescheinigung Teil Il (§ 12 Abs. 5 FZV).

Inhaltliche und redaktionelle Anpassung der Verweise auf die DIN 74069 angesichts deren
Neuauflage aus Mai 2016 (8 10 Abs. 2 und Anlage 4 der FZV).

Anpassung und Klarstellung der Verfahrensregelungen bei Nichterfiillung der Mitteilungs-
pflichten nach FahrzeugverauRerung an die Bedirfnisse der Praxis (§ 13 Abs. 4 FZV).
Erfassung auch der VVorlage von harmonisierten Verwertungsnachweisen aus anderen EU-
Mitgliedstaaten (8 15, § 30 Abs. 1 Nr. 27, 8 31 Abs. 1 Nr. 27 FZV). Starkung der Erfassungs-
und Reaktionsmdglichkeiten durch Sanktionierung der Halterpflichten (§ 48 FZV) und Auf-
bietungsmaoglichkeit.

Klarstellung in § 16 Abs. 1 FZV in Verbindung auch mit § 2 Nr. 25 FZV und enge Erweite-
rung der Verwendungszwecke des roten Handlerkennzeichen aus Anlass der Verordnungsvor-
lage des Bundesrates aus BR-Drucksache 432/15.

Klarstellungen bei den Regelungen zum Kurzzeitkennzeichen nebst Erweiterung um eine
Ausnahme fiir die Stufenfertigung in 8 16a FZV, redaktionelle Folgekorrekturen und systema-
tischen Anpassungen von diesbeziliglichen Verweisen sowie der StVZO, BKatV und zweier
Gebuhrentatbestande.

Ausdriickliches Verbot der sog. Fernzulassung in § 20 FZV zur Klarstellung.

Zulassung ausléndischer zulassungsfreier Anhanger zum vorlbergehenden Verkehr in be-
stimmter Konstellation (88 20, 21 FZV).

Folgeanderungen auf Grund des Zweiten Gesetzes zur Anderung des Kraftfahrzeugsteuerge-
setzes und des Versicherungsteuergesetzes vom 08.06.2015 (in 8 36 FZV) und der Strukturre-
form in der Zollverwaltung zum 01.01.2016 (in Anlage 3 der FZV).

Umsetzung einer automatisierten ZFZR-Auskunft an die Umsatzsteuerbehdrden und Ergén-
zung des bisherigen Auskunftsumfangs um Daten&nderungen in 8 39 FZV.

Umsetzung der Richtlinie 2014/46/EU durch Anpassungen der den Verwertungsnachweis
betreffenden Regelungen (8 15 FZV) und der Vordrucke fir die ZB | (8 50 sowie Anlagen 5
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A

und 10 der FZV). Hierzu und zur Umsetzung von Teilen der Richtlinie 2014/45/EU Einfuh-
rung der direkten und umfassenden Ubermittlung der Daten aus Hauptuntersuchungen und
Sicherheitsprifungen von den durchfiihrenden Stellen an das Kraftfahrt-Bundesamt zur Spei-
cherung im Zentralen Fahrzeugregister.
Aufhebung durch Zeitablauf von § 36a sowie § 50 Abs. 8 und 9 FZV.
Né&here Regelung der Ausgestaltung des Kennzeichens fiir Elektrofahrzeuge und weitere Pra-
zisierungen in Anlage 4 FZV.
Offnung von Schriftformerfordernissen fiir die elektronische Ubermittlung in § 13 Abs. 2 so-
wie § 14 Abs. 1 Satz 4 FZV und in der EG-FGV.
Finanzierung von Felduntersuchungen an Kraftfahrzeugen durch das KBA in Zuge der aktu-
ellen Abgasthematik mittels Gebiihren.

Anderung der Fahrzeug-Zulassungsverordnung

Allgemeines

Ziel der Regelungen zur internetbasierten Zulassung

Das Verwaltungsverfahren der Zulassung von Kraftfahrzeugen und deren Anhdngern soll fur

Birger, Wirtschaft und Verwaltung effizienter und weniger zeitaufwendig gestaltet werden.

Zu diesem Zweck werden die VVorschriften Uber die internetbasierte Abwicklung von Zulas-

sungsvorgangen mit dieser Verordnung wie folgt weiterentwickelt:

1.

Fur die Abwicklung der internetbasierten Zulassungsvorgénge wird ausschlieflich der Zugang
tber die von den Zulassungsbehdrden angebotenen Portale vorgesehen. Das zentrale i-Kfz-
Portal (i-Kfz = internetbasierte Fahrzeugzulassung) des Kraftfahrt-Bundesamtes (KBA) wird
nicht weiter vorgehalten, sodass nur noch Zugéange zu internetbasierten Fahrzeugzulassungs-
vorgangen Uber die Portale der zustandigen Zulassungsbehdrden der Lander zur Verfligung

stehen werden; dies gilt so auch fur die internetbasierte AulRerbetriebsetzung.

Neu eingefihrt wird die internetbasierte Abwicklung der Wiederzulassung von zuvor auRer
Betrieb gesetzten Fahrzeugen auf denselben Halter im selben Zulassungsbezirk. Insoweit be-
steht zwar mit 0,6 Mio. Wiederzulassungen bei insgesamt 27 Mio. Zulassungsvorgangen im
Jahr ein nur begrenztes Anwendungspotential. Mit dieser zweiten Stufe der internetbasierten

Fahrzeugzulassung werden aber weitere Elemente eingefiihrt, die erforderlich sind, um nicht
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nur AulRerbetriebsetzungen, sondern auch weitere Fahrzeugzulassungsvorgénge tber das In-
ternet abwickeln zu kénnen und deren Funktionsweise praktisch zu tberprifen. Das schafft
eine Erfahrungsgrundlage fir die spatere Erweiterung des Verfahrens.

Dabei werden bereits folgende wichtige Funktionen und Komponenten fur das Gesamtverfah-

ren i-Kfz bereitgestellt:

¢ die Verknupfung des internetbasierten Verfahrens mit dem bestehenden Verfahren der
elektronischen Versicherungsbestatigung (eVB-Verfahren), dem Kraftfahrzeugsteuer-
Verfahren (KraftSt-Verfahren) und der Gebuhrenruckstandsprufung in den Landern.

o Plakettentrager als Tragersystem, um ein Aufbringen der Stempelplaketten und HU-
Plaketten durch den Halter zu ermdglichen.

e die Ubermittlung von Daten zur Hauptuntersuchung (HU) von Fahrzeugen durch die
Uberwachungsinstitutionen (Ul) an das KBA und deren Speicherung im Zentralen Fahr-
zeugregister (ZFZR) sowie die entsprechende Ubermittlung und Speicherung von Daten

tber die Sicherheitsprufung (SP).

. Die Verordnung setzt zugleich die Richtlinie 2014/46/EU des Europdischen Parlaments und
des Rates vom 03.04.2014 zur Anderung der Richtlinie 1999/37/EG des Rates liber Zulas-
sungsdokumente fur Fahrzeuge um und dient zugleich teilweise der Umsetzung der Richtlinie
2014/45/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 03.04.2014 Uber die regelméali-
ge technische Uberwachung von Kraftfahrzeugen und zur Aufhebung der Richtlinie
2009/40/EG im Hinblick auf diejenigen Regelungen, die die Speicherung der Ergebnisse der
Hauptuntersuchung betreffen. Hierdurch werden Synergien genutzt und doppelte Entwick-

lungsaufwande vermieden.

. In rechtsférmlicher Hinsicht werden die Vorschriften tber die internetbasierten Fahrzeugzu-
lassungsvorgénge in einem eigenen Abschnitt geregelt. Auch die schon bestehenden Vor-
schriften tber die internetbasierte Aul3erbetriebsetzung werden dorthin tberfuhrt. Das hat den
Zweck, die VVorschriften Gbersichtlich an einer Stelle der Verordnung zu konzentrieren, zumal
absehbar ist, dass weitere spezielle VVorschriften flr die internetbasierten Fahrzeugzulas-
sungsvorgange in der Zukunft hinzukommen werden. Regelungstechnisch folgen diese Rege-
lungen dem Ansatz, dass auch im internetbasierten Verfahren die allgemeinen Zulassungsvor-
schriften gelten und der besondere Abschnitt nur die Besonderheiten bei der Umsetzung im

internetbasiert gefuhrten Dialog regelt.
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Hinzu kommen Regelungen, die die sicherere technische Abwicklung gewahrleisten. Ihnen
liegt insbesondere zugrunde, dass eine solche technische Losung gewahlt werden muss, die
die Sicherheit des ZFZR berucksichtigt. Das ist erforderlich, weil die Zulassungsbehdrden ei-
nen online-Schreib- und Lesezugriff auf dieses beim KBA gefiihrte Register haben und des-
halb VVorkehrungen getroffen werden mussen, die verhindern, dass Cyberangriffe, die sich ge-
gen das Portal der Zulassungsbehdrde richten, auch Auswirkungen auf das zentrale Register
haben. Nur insoweit werden Regelungen getroffen, die zuvor mit den Landern und Interes-
senvertretern der kommunalen Behorden abgestimmt worden sind, um die Antragstellung

Uber die Portale der Zulassungsbehorden sicher zu ermdglichen.

Die Erfllung der Sicherheitsstandards bleiben dagegen unter Beruicksichtigung sicherheits-
technischer Mindestanforderungen weiter in der Verantwortung der jeweiligen ortlichen Be-

horde.

Mit der Verwirklichung der zweiten Stufe von i-Kfz werden die Potentiale, die E-Government-
Losungen generell bieten, im Zulassungsverfahren genutzt. Die Vorteile bestehen darin, dass
Burger und Wirtschaft groRe zeitliche und rdumliche Flexibilitat haben und ein geringer Auf-
wand fir die Durchfiihrung des Verwaltungsverfahrens anféllt. Unternehmen, die im Bereich der
Kfz-Zulassung tatig sind, wie z. B. Kennzeichen-, Plaketten- und Fachverfahrenshersteller, Zu-
lassungsdienstleister, Flottenbetreiber oder Uberwachungsorganisationen haben sich an der Ge-
staltung der kinftigen internetbasierten VVorgéange beteiligt. Die Verwaltung kann ihre Verwal-
tungsvorgange effizienter gestalten und die Verwaltungsmodernisierung fordern. Die Verbrei-
tung von E-Government in Deutschland wird geférdert, indem Online-Ausweisfunktion, De-
Mail-Nachricht im Sinne des De-Mail-Gesetzes und eine elektronische Bezahlfunktion (E-
Payment) Bestandteile der internetbasierten Verfahren sind. Zudem wird elektronisch die Ertei-
lung eines SEPA-Lastschrift-Mandats fir die Kraftfahrzeugsteuer im Antragsverfahren ermég-
licht.

Demografische Auswirkungen der Regelungen zur internetbasierten Zulassung

Vor dem Hintergrund des demografischen Wandels leisten internetbasierte Verfahren generell
einen Beitrag zum besseren Nachfragemanagement von Verwaltungsdienstleistungen. Unter Be-
ricksichtigung der zukinftigen regionalen Verteilung der Bevdlkerung ist die Mdglichkeit der

internetbasierten Fahrzeugzulassung sowohl fir Ballungsrdume mit knappen Terminofferten bei
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hohen Fallzahlen als auch fir landliche Gebiete mit weiten Fahrstrecken zu Zulassungsbehdrden
ein attraktives und burgerfreundliches Angebot. In l&ndlichen Kreisen hat das Auto im Alltag
zudem fur die Mobilitat eine h6here Bedeutung als etwa in Grof3stadten. Gleichzeitig sind dies
aber auch haufig die Regionen mit abnehmender Bevélkerungszahl. Uber E-Government-
Angebote wie die internetbasierte Fahrzeugzulassung kann die staatliche Daseinsvorsorge im

landlichen Raum aufrechterhalten werden.

Vorteile auf Grund der entfallenden Bearbeitungs- sowie Wege- und Wartezeiten und sich ertb-
rigenden Fahrtkosten gelten dabei sowohl fiir den stadtischen als auch den landlichen Raum. Die
Gewadhrleistung des leicht erreichbaren Zugangs zu Verwaltungsdienstleistungen fiihrt dartiber
hinaus zur Steigerung der Attraktivitat der landlichen Rdume als Wohnorte. Den Menschen mit
eingeschrankter Mobilitat, wie alteren Menschen oder Menschen mit einer Schwerbehinderung,
bietet die internetbasierte Fahrzeugzulassung Uberdies die Méglichkeit eines erleichterten Zu-
gangs zu dieser Dienstleistung an. Die Automatisierung der Antragsstellung und der Bearbeitung

entlastet aulerdem die bereits heute stark belasteten Zulassungsbehdrden.

Verfahren der internetbasierten Wiederzulassung

Praktisch wird das Verfahren der internetbasierten Wiederzulassung wie folgt stattfinden:

Die Antragstellung zur Wiederzulassung erfolgt tiber das jeweilige Portal der zustandigen Zulas-
sungsbehorde. Mit der Identifizierung der antragstellenden Person im Portal und der Eingabe der
fiir die Wiederzulassung benétigten Daten wird das Verfahren zur Wiederzulassung in Gang
gesetzt. Die erforderlichen Validierungen und Prifungen erfolgen in Verantwortung der zustén-

digen Zulassungsbehorde.

Bei der Ausgestaltung des Verfahrens ist berticksichtigt, dass rein maschinelle Entscheidungen
nach dem Verwaltungsrecht bislang nicht getroffen werden kdnnen. Aus diesem Grund erfolgt
kein automatischer Verfahrensabbruch, wenn die Validierung oder Priifung zu einem negativen
Ergebnis fuhrt, sondern der antragstellenden Person wird die Mdglichkeit gegeben, die Eingaben
zu korrigieren oder das Verfahren abzubrechen. Die antragstellende Person hat auch die Mog-
lichkeit, den Antrag mit den unkorrigierten, einer Wiederzulassung entgegenstehenden Daten zu
stellen. Im Falle einer Antragstellung wird sie darauf hingewiesen, dass sie das Verfahren in der

Behorde fortsetzen kann.
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Hat die antragsstellende Person die Ubermittlung der Antragsdaten bestatigt und die Bezahlung
der Gebiihren mittels eines E-Payment-Systems durchgefiihrt, so erfolgt die Ubermittlung aus
dem Portal der Zulassungsbehdrde Gber den zentralen i-Kfz-Webservice des KBA an das elekt-
ronische Postfach der Zulassungsbehdrde beim KBA. Das Fachverfahren der Zulassungsbehorde

ruft die Antragsdaten zur abschliefenden Bearbeitung in der Zulassungsbehorde aus diesem ab.

Einige Voraussetzungen fur die Wiederzulassung eines Fahrzeugs miissen von der antragstellen-
den Person jeweils in einem von der internetbasierten Wiederzulassung getrennten vorgelager-
ten, eigenstandigen Verfahren geschaffen werden. Das betrifft

e den Nachweis einer giiltigen Kfz-Haftpflichtversicherung tber das eVB-Verfahren mit Erhalt
einer eVB-Nr.,

e das Erlangen des Nachweises einer gultigen Hauptuntersuchung (HU) und/oder Sicherheits-
priifung (SP), wobei gewadhrleistet sein muss, dass dieser entweder aufgrund der Eintragung
im ZFZR oder der auf dem HU-Bericht / SP-Prufbericht aufgebrachten Prifziffer gefiihrt
werden kann,

e die Entrichtung etwaiger Kraftfahrzeugsteuerriickstdnde des Halters bei der Zollverwaltung.

Aulerdem kann das Verfahren der internetbasierten Wiederzulassung nur bei Einhaltung der

folgenden Vorrausetzungen durchgefuhrt werden:

e Das Fahrzeug muss aul3er Betrieb gesetzt worden sein.

e Es muss eine Reservierung des bis zur AuBerbetriebsetzung zugeteilten Kennzeichens fir die
Wiederzulassung vorliegen.

¢ Die antragstellende Person muss im Besitz einer Zulassungsbescheinigung Teil I (ZB I) mit
aufgebrachtem Sicherheitscode (ab 01.01.2015) sein.

e Sie muss uber einen Personalausweis (PA) oder elektronischen Aufenthaltstitels (eAT) mit
aktivierter Online-Ausweisfunktion verfiigen.

¢ Die antragstellende Person muss eine natirliche Person, bisheriger Halter des Fahrzeugs und
Inhaber des Kontos, von dem die Kraftfahrzeugsteuer abgebucht werden soll, sein.

¢ Die antragstellende Person muss ihren Wohnsitz im selben Zulassungsbezirk haben, in dem

die Aulerbetriebsetzung stattgefunden hat.

Auf dieser Grundlage wird das Verfahren in folgenden Schritten abgewickelt:
¢ Die antragstellende nattrliche Person ruft das Portal der ortlich zustdndigen Zulassungsbe-

horde direkt oder tber ein Servicekonto auf. Die sichere Identifizierung erfolgt anhand des
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elektronischen Identitatsnachweises nach § 18 des Personalausweisgesetzes oder nach § 78
Abs. 5 des Aufenthaltsgesetzes oder anhand sonstiger geeigneter technischer Verfahren mit
gleichwertiger Sicherheit fur die Identifizierung, wobei solche bislang nicht bestehen, aber in
der Zukunft geschaffen werden kénnen. Nach erfolgreicher Identifizierung werden die ausge-
lesenen personenbezogenen Daten vom elD-Provider an das Portal der Zulassungsbehérde
Ubermittelt. Die antragstellende Person gibt alle fur die Wiederzulassung notwendigen An-
tragsdaten ein: Kennzeichen, Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (FIN), Sicherheitscode der
Zulassungsbescheinigung Teil | (ZB 1), Daten zum SEPA- Lastschrift-Mandat flr die Kraft-
fahrzeugsteuer (ggf. Angabe, dass eine Steuerbefreiung / -verginstigung bei der Zollverwal-
tung angezeigt werden wird) und elektronische Versicherungsbestatigung (eVB-Nr.) zum
Nachweis einer Kfz-Haftpflichtversicherung sowie optional das Datum der Wiederzulassung.
Die Fahrzeugdaten (Kennzeichen, FIN und Sicherheitscode der ZB 1) werden mit dem ZFZR
im KBA abgeglichen. Im Ergebnis wird das Fahrzeug, auf das sich der Antrag bezieht, identi-
fiziert. Basis des Datenabgleichs ist der Datensatz, der im Rahmen der AulRerbetriebsetzung
dieses Fahrzeugs im ZFZR gespeichert worden ist. Fir den Fall, dass die fahrzeugbezogenen
Daten keinen Treffer im ZFZR ergeben (z. B. aufgrund von Schreibfehlern), kann die antrag-
stellende Person diese korrigieren.

Im Fall der erfolgreichen Fahrzeugidentifizierung wird die zustandige Zulassungsbehorde
anhand des tbermittelten ZFZR-Datensatzes (88 30, 32 FZV) ermittelt. Sollte sich ergeben,
dass die von der antragstellenden Person tber das Portal gewéhlte Zulassungsbehdrde nicht
zustandig ist - z. B. da die antragstellende Person den Wohnsitz in einen anderen Zulassungs-
bezirk verlegt hat - bekommt die antragstellende Person einen Hinweis auf die zustdndige Zu-
lassungsbehdrde.

Im nachfolgenden Schritt erfolgt der Abgleich der Identifizierungsdaten der antragstellenden
Person mit den im ZFZR gespeicherten Halterdaten, die bei der Aul3erbetriebsetzung des
Fahrzeugs gespeichert worden sind. Sind die Identifizierungsdaten der antragstellenden Per-
son nicht identisch mit denen des im ZFZR eingetragenen Halters (z. B. bei Namenswechsel
des Halters oder unterschiedlichen Schreibweisen im Ausweisdokument und im ZFZR), wird
dies der antragstellenden Person am Bildschirm mitgeteilt.

Nach erfolgreicher Fahrzeugidentifizierung, Zustandigkeitsprifung und der Identifizierung
der antragstellenden Person als letzter Halter des Fahrzeuges erfolgen durch das Portal mittels
eines zentralen i-Kfz Webservices des KBA die folgenden Prifungen:

o Die Priifung der Gultigkeit der Hauptuntersuchung und/oder der Sicherheitsprifung fiir das

betreffende Fahrzeug mittels Abgleichs mit den aus dem ZFZR abgefragten Fahrzeugda-
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ten. Ggf. kann die Gultigkeit im Portal auch tber entsprechende Eingaben, insbesondere
einer HU- / SP-Prufziffer (Expressverfahren), nachgewiesen werden.

o0 Die Priifung der Gultigkeit der eVB-Nr. zwischen dem Portal und der GDV Dienstleis-
tungs-GmbH & Co. KG (GDV DL) uber das KBA als Kopfstelle. Die dabei erzeugte Be-
statigung (nach § 6 Absatz 4 Nummer 3 FZV) oder Information uber die Unrichtigkeit der
eVB-Nr. wird auf demselben Weg an das Portal zuriick tbermittelt.

o Die Prufung auf Kraftfahrzeugsteuerriickstdnde erfolgt auf Basis der aus dem ZFZR ermit-
telten Halterdaten. Die Ubermittlung erfolgt mit Hilfe des KBA als Kopfstelle gegeniiber
dem KraftSt-Verfahren. Hierbei wird ermittelt, ob Steuerriickstande vorliegen oder nicht.
Die dabei erzeugte Information zu Kraftfahrzeugsteuerriickstanden wird auf demselben
Weg an das Portal zurtick Gbermittelt.

o Die Prifung auf Gebiihrenriickstande erfolgt mit Hilfe eines kommunalen Verfahrens an-
hand der Halterdaten aus dem ZFZR. Es wird ermittelt, ob Gebiihrenriickstdnde vorhanden
sind oder nicht. Die dabei erzeugte Information zu Gebuhrenriickstanden wird auf demsel-
ben Weg an das Portal zuriick ubermittelt.

o Dem Portal liegen nach Abschluss dieser Priifschritte die Daten vor, die im weiteren Ver-
fahren erforderlich sind, um die Wiederzulassung vorzunehmen. Das Portal fasst die Er-
gebnisse so zusammen, dass sie zum einen fir die antragstellende Person am Bildschirm
sichtbar werden. Zum anderen wird ihr angezeigt, ob die Daten zu einem Verfahrensstand
gefiihrt haben, die eine Zulassung im weiteren Verfahren ermdéglichen:

Das Fahrzeug ist auBBer Betrieb gesetzt.
e Eine gultige Reservierung des Kennzeichens liegt vor.
e Die Gultigkeit der HU/SP wird ausgewiesen.
e Eine gultige eVB-Nr. liegt vor.
e Das SEPA-Lastschrift-Mandat fur die Kraftfahrzeugsteuer ist erteilt.
o Kraftfahrzeugsteuerrtickstande liegen nicht vor.
e Status zum Gebuhrenriickstand.
Bei erfolgreicher Priifung der oben genannten Zulassungsvoraussetzungen ist der Antrag
auf Wiederzulassung vollstandig.

e Anschlielend wird der antragstellenden Person die Mdglichkeit er6ffnet, die Gebihren fir
den Zulassungsvorgang zu entrichten. In diesem Verfahrensgang kann, sofern Gebuhrenriick-
stdnde bestanden haben, der antragstellenden Person auch angeboten werden, diese zu beglei-
chen. Zu diesem Zweck kann die antragstellende Person die Gebiihren in einem E- Payment-

Verfahren bezahlen.
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e Nach Abschluss des Zahlungsvorgangs werden die validierten Daten tber den i-Kfz-
Webservice des KBA an das elektronische Postfach der zustdndigen Zulassungsbehérde beim
KBA Ubermittelt. Die Zulassungsbehérde fragt ihrerseits in einem aktiven VVorgang das Post-
fach beim KBA ab und Uberflhrt die Daten zur Bearbeitung in das ortliche Fachverfahren.

e Fur den Fall, dass die Sachbearbeitung ergeben sollte, dass die Daten die VVoraussetzungen zur
Wiederzulassung des Fahrzeugs nicht erfullen und die Nachweise auch nicht im Nachgang im
ortlichen Verfahren bei der Zulassungsbehorde vorgelegt wurden, erfolgt die Ablehnung des
Antrags. Die Zulassungsbehorde ist berechtigt, hierfir eine Geblhr zu erheben.

e Liegen alle Voraussetzungen vor, erfolgt die Zulassung des Fahrzeugs. Die Zulassungsbehor-
de Gbermittelt die Zulassungsdaten an das ZFZR. Gleichzeitig erfolgt aus dem Fachverfahren
eine Mitteilung Uber die Zulassung an das KraftSt-Verfahren sowie an die GDV-DL. Die Zu-
lassungsbehdrde fertigt die ZB | aus, bringt die Stempelplaketten auf den, durch die Zulas-
sungsbehorde personalisierten Plakettentrager (nach Abschnitt C der Anlage 4a zu § 10 FZV)
auf. Der Verwaltungsakt wird der antragstellenden Person postalisch durch die Versendung
der Zulassungsunterlagen an die antragstellende Person bekanntgegeben. Diese bringt die
Plakettentrager nach Erhalt auf dem Kennzeichen auf.

e Fur den Fall, dass in einem der genannten Schritte ein Ergebnis erzielt wird, aufgrund dessen
eine Voraussetzung fiir die Wiederzulassung als nicht erflllt angesehen werden muss, wird
dies der antragstellenden Person am Bildschirm angezeigt und sie erhélt den Hinweis, dass
sie, falls sie den Antrag stellt und nicht zurlickzieht, innerhalb von 14 Tagen die Zulassungs-
behdrde zur Weiterbearbeitung des VVorgangs aufsuchen muss. Das Verfahren wird damit mit
einem Medienbruch in ein herkémmliches Antragsverfahren auf Wiederzulassung tberfihrt.

B. Kosten, Auswirkungen auf das Preisgeflige

1. Haushaltsausgaben ohne Erfillungsaufwand

Bund:

Fur den Bund sind keine Auswirkungen auf die Gebiihren aus der Kfz-Zulassung zu erwarten.

Kraftfahrzeugsteuer:

Infolge der Klarstellung in der FZV, dass Oldtimerkennzeichen als Saisonkennzeichen ausge-
fiihrt werden konnen, ist von einer groRen Inanspruchnahme dieser Kombination auszugehen.

Dies hat Mindereinnahmen bei der Kraftfahrzeugsteuer zur Folge.

(Steuermindereinnahmen (=) in Mio. Euro)
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Gebietskorper- Volle Jahres- Kassenjahr
schaft wirkung ¥

2017 2018 2019 2020 2021

Insgesamt -20 -10 -20 -20 -20 -20

Bund -20 -10 -20 -20 -20 -20

Y Wirkung fiir einen vollen (Veranlagungs-)Zeitraum von 12 Monaten

Versicherungsteuer

Oldtimerkennzeichen als Saisonkennzeichen kdnnen auch im Bereich der Versicherungsteuer zu

derzeit nicht bezifferbaren Steuermindereinnahmen fihren.

Lander und Kommunen:
Fur die Lander und Kommunen sind keine Auswirkungen auf die Gebiihren aus der Kfz-

Zulassung zu erwarten.

2. Erfallungsaufwand
Internetbasierte Wiederzulassung

Die internetbasierte Wiederzulassung wird die Halter von Fahrzeugen entlasten, da sie sich v. a.
den Weg zur Zulassungsbehorde und den damit verbundenen Aufwand sparen kénnen. Auf der
Seite der Verwaltung soll mit diesem Verfahren zusammen mit der internetbasierten Aul3erbe-
triebsetzung die Terminbelastung bei der Zulassungsbehorde vor Ort verringert werden. Dies
flihrt bei den Beteiligten in der Verwaltung zu Aufwénden fur Aufbau und Betrieb des Verfah-

rens.

Insgesamt konnen mittel- bis langfristig bis zu 331 000 Fahrzeuge fir Birger internetbasiert
wiederzugelassen werden. Hierdurch ergibt sich eine jahrliche Entlastung um 144 000 Stunden
Zeitaufwand und um Wegekosten von 994 000 Euro. Die knapp 19 000 mdglichen gewerblichen

Nutzer kénnen um rund 322 000 Euro pro Jahr entlastet werden.

Fur das KBA entsteht einmaliger Umstellungsaufwand von rund 485 000 Euro; der jahrliche
Erfullungsaufwand erhoht sich um etwa 701 000 Euro. Der Erfullungsaufwand beim KBA wird
im Einzelplan 12 erbracht. Die Bundesfinanzverwaltung erwartet durch Anpassung des KraftSt-
Verfahrens zur Erhebung der Kraftfahrzeugsteuer einen einmaligen Umstellungsaufwand von
rund 260 000 Euro. Dieser Mehraufwand an Sach- und Personalmitteln soll finanziell und stel-
lenmé&Rig im Einzelplan 08 ausgeglichen werden.
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Die Zulassungsbehérden verzeichnen einmalige Kosten fur die Anschaffung spezieller Drucker
von 412 000 Euro und fir die Bearbeitung der mdglichen 350 000 internetbasierten Wiederzu-
lassungen einen jahrlichen Mehraufwand von rund 658 000 Euro. Fir diejenigen Zulassungsbe-
horden, die bereits ein dezentrales Portal fur die Abwicklung der AuRerbetriebsetzung von Fahr-
zeugen bereithalten, wird flr die Erweiterung um die Wiederzulassung einmaliger Umstellungs-
aufwand von rund 471 000 Euro und zusétzlicher jahrlicher Aufwand von rund 86 000 Euro er-
wartet. FUr die Zulassungsbehdrden, die bislang das zentrale Portal des KBA nutzen und daher
ein dezentrales Portal fir die AulRerbetriebsetzung und Wiederzulassung neu einrichten massen,
entstehen bis zu 3,2 Mio. Euro einmaliger Umstellungsaufwand und jéhrliche Kosten von bis zu
635 000 Euro. Die tatsédchliche Hohe der Kosten wird davon abhangen, ob Behdrden gemeinsam
mit anderen ein Portal nutzen und ob die Bundeslédnder — wie es einige bereits tun — Landesporta-
le bereitstellen, wodurch sich die Kosten pro Zulassungsbehérde verringern kdnnen.

Die Aufwande auf Seiten der Verwaltung ergeben sich durch die Grundidee beim Aufbau der
internetbasierten Fahrzeugzulassung. Die Wiederzulassung ist komplex, da sie verschiedene
Komponenten und Funktionen erstmals vollstandig internetbasiert ermdglichen soll, u. a. die
Prifung auf eine gultige Kfz-Haftpflichtversicherung, die Erteilung von eines SEPA- Lastschrift-
Mandats fiir die Kraftfahrzeugsteuer, die Priifung auf eine gultige HU und ggf. SP, die Ubergabe
der Daten an die Fachverfahren der Zulassungsbehdrden und die Einflihrung von Stempelpla-

kettentragern. Der Neuaufbau eines solchen Systems verursacht entsprechend Aufwande.

Dem stehen die erwarteten Entlastungen auf Seiten der privaten und gewerblichen Halter der
Fahrzeuge gegenuber. Die Fallzahlen liegen bei der Wiederzulassung unter denen anderer Zulas-
sungsvorgange wie z. B. Neuzulassungen oder Umschreibungen. Fir den Aufbau der internetba-
sierten Fahrzeugzulassung wurde zundchst ein VVorgang mit niedrigen Fallzahlen ausgewéhlt, um
in kleinerem Rahmen die rechtlichen, organisatorischen und technischen Fragestellungen 16sen
und erproben zu kénnen. Entsprechend sind die erwarteten Entlastungen beim Erflllungsauf-

wand geringer als die zusatzlichen Belastungen.

Kunftige Ausbaustufen der internetbasierten Fahrzeugzulassung sollen weitere Zulassungsvor-
gange — mit hoheren Fallzahlen — integrieren, wodurch zusétzliches Entlastungspotenzial fir die

Halter zu erwarten ist.
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Vorgabe bzw.
Informationspflicht,
Normadressat (Abk.)

Saldo jahrlicher
Be- und
Entlastungen
in Tsd. Stunden

Saldo jahrlicher
Be- und
Entlastungen

in Tsd. Euro

Einmalige
Umstellungskosten

in Tsd. Euro

Antrag auf Wiederzulassung

eines Fahrzeugs (B)

- 144

-994

Antrag auf Wiederzulassung

eines Fahrzeugs (W-IP)

-322

Aufbau und Betrieb der i-Kfz-
Infrastruktur (u. a. Aufnahme von
HU- und SP-Daten ins ZFZR, Ein-
richtung von Webservice-
Funktionalititen) durch das KBA (V)

701

485

Anpassung des KraftSt-Verfahrens
(insbesondere zur Entgegennahme der
SEPA-Lastschriftmandate von den
dezentralen Portalen) durch die Zoll-

verwaltung (V)

260

Bearbeitung der internetbasierten
Wiederzulassung durch die Zulas-

sungsbehérden® (V)

658

412

Erweiterung bestehender dezentraler
Portale um die internetbasierte Wie-

derzulassung (V)

86

471

Aufbau dezentraler Portale fiir die
internetbasierte AuBerbetriebsetzung

und Wiederzulassung (V)

635 (max.)

3175 (max.)

Gesamt (V) (in Tsd. Euro):

2 080 (max.)

4 803 (max.)

3 Ohne Erfiillungsaufwand fiir Portale
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Ubrige Anderungen

Die weiteren Klarstellungen bzw. Anderungen erzeugen nur insoweit prognostizierbaren Erfiil-

lungsaufwand, als im Folgenden zu dem betroffenen Normadressaten im Einzelnen dargestellt.

2.1 Erfullungsaufwand fur Burger
Private Halter: internetbasierte Wiederzulassung eines Fahrzeugs

Burger sind von der internetbasierten Wiederzulassung betroffen, soweit sie als private Halter

von Fahrzeugen eine Wiederzulassung internetbasiert beantragen.

Laut Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) wurden im Jahr 2014 617 305 Fahrzeuge wiederzugelassen.
509 712 der Wiederzulassungen — dies entspricht 83 Prozent — wurden fiir private Halter durch-
gefiihrt, die Gbrigen Falle fir gewerbliche Halter und Verfligungsberechtigte.

Bevolkerungsumfragen zum Interesse der Deutschen an Online-Angeboten der 6ffentlichen
Verwaltung geben Hinweise auf das Nutzungspotenzial der internetbasierten Fahrzeugzulassung.
Entsprechend wird geschétzt, dass mittelfristig bis zu 65 Prozent der Wiederzulassungen inter-
netbasiert beantragt werden. Zu bertcksichtigen ist, dass erst mit der Ausweitung von
E-Government-Angeboten auch Bekanntheit und Nutzung dieser Angebote zunehmen werden.
Die internetbasierte Wiederzulassung erfordert die Nutzung des neuen Personalausweises mit
elD-Funktion, fur die es bislang wenige Anwendungsmaglichkeiten gibt. Zudem kann die inter-
netbasierte Wiederzulassung nur genutzt werden, wenn ein Fahrzeug mit den erst seit dem
01.01.2015 erhaltlichen neuen Stempelplaketten und einer neuen ZB | ausgestattet ist und an-
hand dieser bereits aul3er Betrieb gesetzt wurde. Diese Voraussetzungen kénnen fur den GroRteil
der Fahrzeuge erst nach einer gewissen Zeit erfillt werden, d. h. die prognostizierte Nutzung bei

65 Prozent aller Wiederzulassungen kann erst im Lauf der Zeit erreicht werden.

Ausgehend von den genannten Fallzahlen kdnnen so mittelfristig 331 313 Fahrzeuge internetba-

siert fr private Halter wiederzugelassen werden.

Fur das internetbasierte Verfahren werden zunéchst keine elektronischen Maglichkeiten zur Er-
teilung und Nutzung von Vollmachten geschaffen, sodass sich Halter nicht — wie im Verfahren
in der Zulassungsbehdrde — von einem Dritten vertreten lassen konnen. Mittelfristig ist eine

Madglichkeit zur elektronischen Vollmachtregelung geplant.

Der Zeitaufwand fir die Durchfuhrung einer Wiederzulassung in der Zulassungsbehorde betrégt
rund 9 Minuten. Nicht beriicksichtigt ist der Aufwand flr den Abschluss einer Kfz-
Haftpflichtversicherung mit Erhalt einer eVB-Nummer, fur die Sicherstellung einer gultigen HU
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und ggf. SP sowie fur die eventuell nétige Beschaffung und die Anbringung der Kennzeichen-

schilder, da diese Aufwande unabhangig von der Antragstellung sind.

Anhand einer Test-Eingabemaske wurde der voraussichtliche Aufwand fiir die internetbasierte

Antragstellung simuliert. Fir die erforderlichen Eingaben werden rund 5 Minuten benétigt.

Vorbehaltlich dessen werden die Halter um rund 4 Minuten Zeitaufwand pro Fall entlastet. Fur
die genannte mittelfristige Nutzungsprognose von 331 313 internetbasierten Wiederzulassungen
wird so eine Entlastung der Burger um 22 088 Stunden pro Jahr erwartet. Zusatzlich entfallen
beim internetbasierten Verfahren pro Fall rund 22 Minuten Wegezeit fiir den einfachen Weg zur
Behdrde. Fur die genannte mittelfristige Nutzungsprognose von 331 313 internetbasierten Wie-
derzulassungen wird so eine weitere Entlastung der Blrger um weitere 121 481 Stunden pro
Jahr, zusammen also 143 569 Stunden pro Jahr erwartet.

Befragungen haben eine durchschnittliche Wartezeit von 21 Minuten ergeben, sodass die Blrger
bei Nutzung der internetbasierten Wiederzulassung pro Fall insgesamt 21 Minuten Wartezeit
sparen kénnen. Fir die genannte mittelfristige Nutzungsprognose von 331 313 internetbasierten
Wiederzulassungen wird so eine weitere Entlastung der Birger um 115 960 Stunden pro Jahr an
Wartezeiten erwartet.

Die durchschnittliche Wegstrecke zu einer Behdrde auf Kreisebene betrdagt rund 10 km. Um die
Wegekosten zu schétzen, wird in Anlehnung an das Steuerrecht eine Entfernungspauschale von
30 Cent pro Kilometer angesetzt. Die Burger kdnnen so durch die internetbasierte Wiederzulas-
sung 3 Euro Wegekosten fiir den einfachen Weg sparen. Angesichts der mittelfristig erwarteten

Nutzungszahlen bedeutet dies ein Entlastungspotenzial von bis zu 993 939 Euro pro Jahr.

Private Halter: Verwertungsnachweis

Durch die Anderungen des 815 FZV zum Verwertungsnachweis ist es kiinftig nicht mehr erfor-
derlich, dass die Zulassungsbehérde die Zulassungsbescheinigung Teil | und Teil 1l mit dem
Aufdruck ,,Verwertungsnachweis lag vor* versehen und die Zulassungsbescheinigung Teil 1l
(ZB 11) durch Abschneiden der unteren linken Ecke entwerten muss. Dies betrifft Fahrzeuge der
Klassen M1, N1, L5e. Jahrlich fallen in Deutschland rund eine halbe Million Pkw und leichte
Nutzfahrzeuge als Altfahrzeuge an (s. auch Ausfihrungen zur Verwaltung). GemaR der Anteile
an privaten und gewerblichen Haltern von Pkw in Deutschland (privat ca. 90 Prozent, gewerblich
10 Prozent, Quelle KBA) ergeben sich pro Jahr 450 000 Altfahrzeuge privater Halter. Befragun-

gen bei Zulassungsbehorden in Rheinland-Pfalz und Baden-Wirttemberg haben ergeben, dass
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sich der Bearbeitungsaufwand durch die wegfallenden Vorgange pro Bearbeitung bzw. Prifung
eines Verwertungsnachweises um ca. eine Minute verringert (Schéatzungen lagen zwischen 0,5
und 2 Minuten pro Vorgang). Insgesamt ergibt sich aufgrund der oben ermittelten Fallzahl eine
Reduzierung des jahrlichen Erfullungsaufwands fiir Burgerinnen und Birger i. H. v. 7 500 h
(450 000 Fahrzeuge x 1/60 h je Fahrzeug = 7 500 h).

2.2 Erfullungsaufwand fur die Wirtschaft
Gewerbliche Halter: Internetbasierte Wiederzulassung eines Fahrzeugs

Nach Auszédhlung des ZFZR wurden im Jahr 2014 107 593 Fahrzeuge durch gewerbliche Halter
und Verfugungsberechtigte wiederzugelassen. Tiefergehende Auswertungen lassen den Schluss
zu, dass davon knapp 28 500 Falle auf natirliche Personen entfallen. Unter Berticksichtigung der
bereits beschriebenen 65-Prozent-Nutzungsprognose wird geschétzt, dass mittelfristig etwa 18
504 gewerbliche Fahrzeuge pro Jahr fir natiirliche Personen internetbasiert wiederzugelassen

werden.

Die ubrigen gewerblichen Fahrzeuge werden auf juristische Personen wiederzugelassen. Da zu-
nachst keine elektronischen Vollmachten nutzbar sind, kénnen juristische Personen die internet-
basierte Wiederzulassung vorbehaltlich entsprechender landesrechtlicher Regelungen nicht in

Anspruch nehmen.

Analog zu den Bilrgern wird angenommen, dass das internetbasierte Verfahren rund 4 Minuten
weniger Zeitaufwand erfordert als das Verfahren in der Zulassungsbehorde. Bei einem durch-
schnittlichen Lohnsatz von 33,20 Euro pro Stunde* kénnen gewerbliche Halter bei einer inter-
netbasierten Wiederzulassung 2,21 Euro Lohnkosten pro Fall sparen. Pro Jahr ist hier mittelfris-

tig eine Entlastung von 40 894 Euro moglich.

Wie bei den Biirgern entfallen auch hier rund 3 Euro Zusatzkosten fur die Wegestrecke pro Fall.
Mittelfristig kdnnen so 55 512 Euro pro Jahr gespart werden.

Die Entlastung bei Lohn- und Zusatzkosten summiert sich auf 96 406 Euro pro Jahr.

Da es sich bei der Antragstellung auf Wiederzulassung eines Fahrzeuges um eine Informations-
pflicht handelt, stellt diese Entlastung in H6he von 96 406 Euro auch eine Entlastung bei den

Blrokratiekosten der Wirtschaft dar.

4 Durchschnitt fiir alle Wirtschaftszweige und Qualifikationsniveaus, Lohnkostentabellen zur Erfiillungsaufwands- und Biirokra-
tiekostenmessung des Statistischen Bundesamtes (26.01.2012)
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Zusétzlich entfallen auch bei den gewerblichen Haltern 22 Minuten Wegezeiten pro Fall. Bei
einem durchschnittlichen Lohnsatz von 33,20 Euro pro Stunde® kénnen gewerbliche Halter bei
einer internetbasierten Wiederzulassung 12,17 Euro Lohnkosten pro Fall sparen. Pro Jahr ist hier
mittelfristig eine Entlastung von 225 255 Euro maoglich. Somit tritt eine Entlastung von insge-

samt 321 661 Euro an Erfullungsaufwand ein.

Uberdies entfallen auch bei den gewerblichen Haltern 21 Minuten Wartezeiten pro Fall. Fiir die
genannte mittelfristige Nutzungsprognose von etwa 18 504 internetbasierten Wiederzulassungen
wird so eine weitere Entlastung der Wirtschaft um 6 476 Stunden pro Jahr an Wartezeiten erwar-
tet.

Gewerbliche Halter: Verwertungsnachweis

Durch die Anderung des § 15 FZV zum Verwertungsnachweis ist es kiinftig nicht mehr erforder-
lich, dass die Zulassungsbehorde die Zulassungsbescheinigung Teil 1 und Teil 1l mit dem Auf-
druck ,,Verwertungsnachweis lag vor® versehen und die ZB Il durch Abschneiden der unteren
linken Ecke entwerten muss. Dies betrifft Fahrzeuge der Klassen M1, N1, L5e. Jahrlich fallen in
Deutschland bei gewerblichen Haltern rund 50 000 Altfahrzeuge an (s. auch Ausflihrungen zur
Verwaltung). Bei einem reduzierten Bearbeitungsaufwand um eine Minute pro Vorgang ergibt
sich aufgrund der oben ermittelten Fallzahl eine Reduzierung des jahrlichen Erfillungsaufwands
fiir die Wirtschaft (Annahme: mittlerer Lohnkostensatz iber alle Wirtschaftsbereiche von 33,20
Euro/h, s. Leitfaden EA) i. H. v. ca. 28 000 Euro (50 000 Fahrzeuge x 1/60 h je Fahrzeug x 33,20
Euro/h = 27 667 Euro).

Gewerbliche Halter: Kurzzeitkennzeichen

Fahrzeuge mit einer Ubereinstimmungsbescheinigung fiir unvollstandige Fahrzeuge haben kiinf-
tig die Moglichkeit, Probe- und Uberfilhrungsfahrten mit Kurzzeitkennzeichen auch ortlich un-
beschrénkt durchfiihren zu kénnen, auch wenn sie nicht Uber eine Betriebserlaubnis oder Haupt-
untersuchung verfiigen. Dafiir bediirfen sie aber der Uberpriifung der Betriebs- und Verkehrssi-
cherheit durch die Zulassungsbehdrde (8 16a Abs. 8 FZV n. F.). Dies erfolgt anhand eines von
der Zulassungsbehorde bestimmten Nachweises tber die Verkehrssicherheit des Fahrzeugs oder
eines entsprechenden Gutachtens eines amtlich anerkannten Sachverstandigen oder Prifers fur

den Kraftfahrzeugverkehr oder Priifingenieurs einer amtlich anerkannten Uberwachungsorgani-

® Durchschnitt fir alle Wirtschaftszweige und Qualifikationsniveaus, Lohnkostentabellen zur Erfiillungsaufwands- und Biirokra-
tiekostenmessung des Statistischen Bundesamtes (26.01.2012)
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sation. Bereits die Anzahl der Kurzzeitkennzeichen fur unvollstdndige Fahrzeuge lasst sich nicht
ermitteln. Befragungen von Zulassungsbehdrden zeigen schon hier eine groRe Spannbreite bzgl.
des Anteils an unvollstandigen Fahrzeugen bei der jahrlichen VVergabe von Kurzzeitkennzeichen
(0,08 Prozent bis 80 Prozent; insgesamt ca. 900 000 Kurzzeitkennzeichen pro Jahr bundesweit, s.
auch Ausfuhrungen zur Verwaltung). Zudem kdnnen die Hersteller von unvollstdndigen Fahr-
zeugen zu deren Uberflihrung in der Praxis alternativ auch rote Kennzeichen nutzen oder bean-
tragen Ausnahmegenehmigungen. Daher ist eine verldssliche Schéatzung der dartber hinaus in
Betracht kommenden, fiir Uberfilhrungszwecke zu nutzenden Kurzeitkennzeichen nicht moglich.
Zudem unterscheiden sich die Kosten der bereits heute verwendeten Nachweise tber die Ver-
kehrssicherheit z. T. erheblich voneinander (Kosten flr ein Sachverstangigengutachten betragen,
im Mittel schatzungsweise 200 Euro pro Fall (Internetrecherche, Erfullungsaufwand zum
EmoG); bei Anwendung von Ausnahmegenehmigungen gem. 8 70 Abs. 1 StVZO einschlieBlich
der allgemeinen Erlaubnis nach § 29 Abs. 3 StVO entstehen nach Schétzungen ca. 15 Euro Kos-

ten pro Fall).

Gewerbliche Halter: Mitteilungspflichten bei Anderungen

Die Mitteilungspflicht nach § 13 Absatz 2 (Verwendung von Pkw flr Personenbeférderungsvor-
gange oder gewerbsmaliige Vermietung) kann kiinftig nicht mehr nur schriftlich, sondern auch
elektronisch erfolgen. Zur Anzahl solcher Mitteilungen an die Zulassungsbehdrden liegen derzeit
keine Angaben vor. Daher kann nicht abgeschazt werden, ob und in welchem AusmaR die Neu-
regelung zur Reduzierung des Erfiillungsaufwands der Wirtschaft beitragen kann. Dartiber hin-
aus generiert die Neuregelung aus Sicht der Zulassungsbehdrden keine Reduzierung des Erful-
lungsaufwands, da die personliche VVorsprache der/des Betroffenen im Zuge der Folgebearbei-
tung (Pflicht zur Vorlage der Zulassungsbescheinigung Teil I) nach 8 13 Abs: 2 Satz 3 FZV

zwecks Eintragung der angezeigten Umsténde weiterhin besteht.

2.3 Erfullungsaufwand der Verwaltung

Kraftfahrt-Bundesamt (Bund): informationstechnische Infrastruktur fur die internetbasierte

Wiederzulassung

Fur das KBA ergibt sich durch die internetbasierte Wiederzulassung sowohl einmaliger Erfil-
lungsaufwand flr den Aufbau der zugehoérigen Infrastruktur als auch jahrlicher Erfillungsauf-

wand fir deren Betrieb.
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Der einmalige Umstellungsaufwand fir die Aufnahme von HU- und SP-Daten ins ZFZR beim
KBAwurde bereits im Entwurf eines Sechsten Gesetzes zur Anderung des StraBenverkehrsgeset-

zes und anderer Gesetze dargestellt.

Neben der Aufnahme von HU- und SP-Daten ins ZFZR bringt die internetbasierte Wiederzulas-
sung umfassende weitere Folgen fiir das KBA mit sich. Beispielsweise missen die bestehenden
Auskunftsverfahren erweitert, Dienste zur Information der Zulassungsbehodrden implementiert
und zahlreiche Webservice-Funktionalitaten eingerichtet werden (u. a. zur Abfrage von Fahr-
zeug-, Halter-, HU- und SP-Daten aus dem ZFZR fiir die Portale, zur Uberpriifung der Gultigkeit
einer Kfz-Haftpflichtversicherung bei der GDV DL fiir die Portale, zur sicheren Ubermittlung
der Zulassungsantrége von den Portalen an die Fachverfahren der Zulassungsbehdrden sowie zur
Prifung auf hinterlegte SEPA- Lastschrift-Mandate fir die Kraftfahrzeugsteuer fiir die Portale).
Insgesamt schatzt das KBA, dass fiir das Projektmanagement 7 550 Stunden Zeitaufwand anfal-
len (davon 1 600 im héheren Dienst, d. h. mit einem Lohnsatz von 57,80 Euro je Stunde®) sowie
rund 11 000 Euro an Reisekosten. Fir die technische Umsetzung werden 1 540 Stunden Zeit-
aufwand erwartet. Inklusive der Arbeitsplatzpauschale liegt der einmalige Umstellungsaufwand

fiir Projektmanagement und technische Umsetzung bei 484 954 Euro.

Hinsichtlich des laufenden Aufwands fir den Betrieb der i-Kfz-Webservices inklusive der HU-
und SP-Datenverarbeitung erwartet das KBA fur die technische Pflege sowie die Anwender- und
Verfahrensbetreuung einen zusatzlichen Erflllungsaufwand von etwa 701 000 Euro pro Jahr.
Der Erfullungsaufwand beim KBA wird im Einzelplan 12 erbracht.

Kraftfahrt-Bundesamt (Bund): Verwertungsnachweis

Kinftig sollen gemé&l § 30 Abs. 1 Nr. 27 FZV bei der Speicherung der Fahrzeugdaten im Zentra-
len Fahrzeugregister auch harmonisierte Verwertungsnachweise aus anderen EU-Mitgliedstaaten
erfasst werden mit der Angabe des Staates der Entsorgung. Flr die einmalige Anpassung von
bestehender Datenbank, Mitteilungs- und Auskunftssatz entsteht ein einmaliger Aufwand fur das
KBA in H6he von 50 Stunden im gehobenen Dienst. Bei einem Lohnsatz von 35,70 Eu-
ro/Stunde’ zuziiglich Arbeitsplatzpauschale ergeben sich ca. 1 785 Euro zuziiglich 567 Euro pau-

schalierter Sachaufwand.

® hoherer Dienst auf Bundesebene, Lohnkostentabellen zur Erfiillungsaufwands- und Biirokratiekostenmessung des Statistischen
Bundesamtes (26.01.2012)

’ gehobener Dienst auf Bundesebene, Lohnkostentabellen zur Erfiillungsaufwands- und Biirokratiekostenmessung des Statisti-

schen Bundesamtes (26.01.2012)
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Zollverwaltung: Entgegennahme der SEPA-Lastschriftmandate fur die Kraftfahrzeugsteuer

von den Portalen

Im Rahmen des internetbasierten des internetbasierten Verfahrens werden die Halter von Fahr-
zeugen in den dezentralen Portalen ein SEPA-Lastschrift-Mandat zum Einzug der Kraftfahr-
zeugsteuer erteilen. Dieses wird mit den steuerrelevanten Daten an die Zollverwaltung tibermit-

telt und dort entsprechend verarbeitet.

Dazu muss das fur die Festsetzung und Erhebung der Kraftfahrzeugsteuer verwendete IT-
Verfahren angepasst werden. Hierfiir entsteht ein einmaliger Umstellungsaufwand von ungeféahr
260 000 Euro. Dieser Erfullungsaufwand fur die Zollverwaltung entsteht vor allem durch den
Aufwand von 250 externen und 13 internen Personentagen. Dies entspricht einer Summe von ca.
253 328 Euro.

Zulassungsbehdrden: Bearbeitung der internetbasierten Wiederzulassung

Die internetbasierte Wiederzulassung bedeutet flr die Zulassungsbehdrden einmaligen Umstel-

lungsaufwand sowie eine Erhohung des laufenden Erflllungsaufwands.

Kosten sind v.a. flr die Bereitstellung der dezentralen Portale zu erwarten, mittels derer die
Fahrzeughalter die internetbasierte AuRerbetriebsetzung und Wiederzulassung beantragen kon-

nen.

285 von 412 Zulassungsbehdrden nutzen laut einer Aufstellung des KBA?® bereits ein dezentrales
Portal flr die AulRerbetriebsetzung. Diese Portale werden teils von den einzelnen Zulassungsbe-
horden, teils aber auch als Landesportale von den Bundeslandern bereitgestellt. Diese Portale
bieten auch die Online-Authentifizierung der Nutzer mittels elD-Funktion sowie E-Payment-
Verfahren. Fir die internetbasierte Wiederzulassung missen sie um entsprechende Module oder
Funktionen erweitert werden. Anbieter bestehender Portale wurden zu den mdglichen Kosten
dieses Ausbaus befragt; sie konnten allerdings nur sehr begrenzt Angaben machen, da die techni-
schen Anforderungen der internetbasierten Wiederzulassung derzeit noch spezifiziert werden

und erst mit deren Vorliegen konkrete Kostenkalkulationen mdglich sind.

Dennoch ist festzuhalten, dass bei einem Teil der Behdrden- bzw. Landesportale, die fir die in-
ternetbasierte AuRRerbetriebsetzung aufgebaut wurden, Anpassungen der Portale aufgrund gesetz-
licher Anforderungen durch die bestehenden Vertrage abgedeckt sind. Die Erweiterung um die

internetbasierte Wiederzulassung wird daher fur die Behorden kostenneutral sein. Es wird ange-

8 Stand 13.08.2015
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nommen, dass dies auf rund ein Viertel der 285 Zulassungsbehdrden mit bestehendem dezentra-
len Portal zutrifft. Fur die Gbrigen drei Viertel wird anhand der Angaben der Portalanbieter grob
geschatzt, dass fir die Erweiterung um die internetbasierte Wiederzulassung einmalige Kosten
von jeweils etwa 2 200 Euro anfallen und sich die jahrlichen Kosten fiir Betrieb und Wartung um
jeweils rund 400 Euro erhéhen. Fur die Zulassungsbehorden mit bestehendem dezentralen Portal
wird daher einmaliger Umstellungsaufwand von rund 470 800 Euro und jahrlicher Mehraufwand
von rund 85 600 Euro erwartet. Im Falle von Landesportalen werden diese Kosten teils auch
direkt vom Land getragen; sie kdnnen zudem durch die Anpassung an zentraler Stelle statt bei

einzelnen Behdrden geringer ausfallen.’

Zulassungsbehdorden, die fiir die internetbasierte AulRerbetriebsetzung bislang das zentrale Portal
des KBA nutzen, haben vergleichsweise hthere Kosten zu erwarten, da sie ein dezentrales Portal
fur die internetbasierte Auferbetriebsetzung und Wiederzulassung erst aufbauen mussen. Hierzu
konnten die befragten Portalanbieter und -betreiber nur wenige Angaben machen, sodass nur
eine grobe Einordnung der maéglichen Kosten erfolgen kann. Es wird angenommen, dass die An-
schaffung und Implementierung eines entsprechenden dezentralen Portals einmalige Kosten von
rund 25 000 Euro und jahrliche Kosten von rund 5 000 Euro verursachen kann. Bezieht man die-
se Kosten auf die 127 Zulassungsbehdrden, die im August 2015 fir die internetbasierte Aullerbe-
triebsetzung das zentrale Portal des KBA nutzten, so ergibt dies einmaligen Umstellungsaufwand
von 3 175 000 Euro und laufende Kosten von 635 000 Euro pro Jahr.

Diese Kosten sind als Obergrenze anzusehen. Bei den Behdrden mit bestehendem dezentralen
Portal zeigt sich, dass der Zusammenschluss von Behdrden bei der Bereitstellung der Portale die
Kosten pro Behdrde senken kann. Mehrere Bundeslénder bieten zudem, wie erwahnt, Landes-
portale an. In diesem Fall entstehen pro Zulassungsbehorde geringere Kosten; teilweise tragen
die Bundeslander die Kosten auch unmittelbar selbst. Einige Zulassungsbehdrden nutzen zudem
bislang das zentrale Portal des KBA, obwohl in ihrem Bundesland ein dezentrales Landesportal
besteht. Hier ist zu erwarten, dass zumindest ein Teil dieser Behtrden sich dem bestehenden
Landesportal anschliel3t, was voraussichtlich deutlich geringere Kosten verursacht als Aufbau
und Betrieb eines eigenen Portals. Der tatsdchliche Aufwand der Bundesléander und Zulassungs-

behorden fur die dezentralen Portale wird also wesentlich von deren Ausgestaltung abhangen.

Neben den Portalen mussen die Zulassungsbehorden weiteres technisches Gerét fur die Persona-

lisierung der neuen Stempelplakettentrager anschaffen. Da die genauen technischen Spezifikati-

% Die Betreiber der bestehenden Portale wiesen zudem darauf hin, dass die aufgebauten Dienste wie etwa die Au-
thentifizierung mittels neuem Personalausweis sowie E-Payment-Verfahren auch fiir andere Dienste der éffentlichen
Verwaltung implementiert wurden und die Kosten daher nicht allein der internetbasierten Fahrzeugzulassung zuge-
schrieben werden kdnnen.
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onen noch unklar sind, lassen sich die Kosten nur sehr grob schatzen. Es wird angenommen, dass
die Personalisierung mittels Thermotransferdruckern mit einem Stiickpreis von rund 800 Euro
erfolgt. Zusatzlich wird angenommen, dass internetbasierte Wiederzulassungen nur in Haupt-
und nicht in Nebenstellen abgewickelt werden. Fir kleine Zulassungsbehdrden geniigt die An-
schaffung eines Geréts; groRere werden vermutlich ein zweites anschaffen. Nimmt man an, dass
in einem Viertel der 412 Zulassungsbehorden zwei Drucker angeschafft werden und in den rest-
lichen Zulassungsbehorden ein Drucker, so bedeutet dies Anschaffungskosten von 412 000 Euro.

Zugleich erhoht sich der laufende Erfillungsaufwand der Zulassungsbehdrden fir die Bearbei-
tung der internetbasierten Wiederzulassung. Die Befragung mehrerer Zulassungsbehdrden hat
ergeben, dass keine wesentlichen Anderungen in der Bearbeitungszeit von elektronisch einge-
gangenen Antrdgen gegentber vor Ort beantragten Wiederzulassungen erwartet werden. Aller-
dings verursacht der Versand der Dokumente (Begleitschreiben, Zulassungsbescheid, ZB I,
Stempelplaketten) einen zusatzlichen Zeitaufwand von rund einer halben Minute. Bei Lohnkos-
ten von 27,90 Euro pro Stunde™ und einschlieRlich der Arbeitsplatzpauschale ergibt sich ein
Mehraufwand von 33 Cent pro Fall. Hinzu kommen pauschale Kosten von 1 Euro je Fall; darin
sind die Sachkosten fiir Druck und Versand enthalten.

Sachkosten entstehen auch durch die neuen Plakettentréger, auf welche die Stempelplaketten
aufgebracht werden. Die Berechnungen basieren auf der Annahme eines Stiickpreises von 30
Cent. Jedes Fahrzeug ben6tigt zwei Plakettentrager mit Stempelplaketten fur das vordere und das
hintere Kennzeichenschild, ausgenommen Kraftrader und Anhanger, die nur ein gesiegeltes
Kennzeichenschild haben. Ihr Anteil am Bestand an Kraftfahrzeugen und Anhéngern liegt bei
rund 18 Prozent™; dieser Anteil wird auf die Wiederzulassungen iibertragen. Somit betragen die
Sachkosten fiir die Plakettentrager in 18 Prozent der Félle 30 Cent und in 82 Prozent der Félle 60
Cent; d. h. im Durchschnitt 55 Cent.

Personal- und Sachkosten fur die Bearbeitung der internetbasierten Wiederzulassung ergeben

insgesamt einen zusatzlichen durchschnittlichen Erfiillungsaufwand von 1,88 Euro je Fall.

Fur die privaten und gewerblichen Halter zusammen ergibt sich, wie zuvor erldutert, eine mittel-
fristig erreichbare Nutzungsprognose von 349 817 internetbasierten Wiederzulassungen pro Jahr.

Der zusatzliche laufende Erfullungsaufwand der Zulassungsbehérden fiir die Bearbeitung der

1 mittlerer Dienst auf kommunaler Ebene, Lohnkostentabellen zur Erfiillungsaufwands- und Biirokratiekostenmessung des

Statistischen Bundesamtes (26.01.2012)

1 Kraftfahrt-Bundesamt: Bestand an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern am 1. Januar 2015 nach Bundeslandern und
Fahrzeugklassen absolut, http://www.kba.de/DE/Statistik/Fahrzeuge/Bestand/
FahrzeugklassenAufbauarten/2015_b_fzkl_eckdaten_absolut.html?nn=652402
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internetbasierten Wiederzulassung betragt bei entsprechender Nutzung des internetbasierten Ver-
fahrens rund 657 656 Euro pro Jahr.

Zulassungsbehorden: weitere Anderungen

Die weiteren Anpassungen bzw. Klarstellungen der FZV fiihren in den Zulassungsbehdrden zu
einem einmaligen Erfullungsaufwand fur Schulungen der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter so-
wie zum Teil zu einer Anderung des jahrlichen Erfiillungsaufwands wie folgt:

Durch die Anderung des § 15 FZV zum Verwertungsnachweis ist es kiinftig nicht mehr erforder-
lich, dass die Zulassungsbehorde die Zulassungsbescheinigung Teil 1 und Teil 1l mit dem Auf-
druck ,,Verwertungsnachweis lag vor“ versehen und die ZB Il durch Abschneiden der unteren
linken Ecke entwerten muss. Dies betrifft Fahrzeuge der Klassen M1, N1, L5e. Die Anzahl an
Aulerbetriebsetzungen der Klassen M1, N1, L5e (2015: 8 370 981 Pkw, 463 115 Lastkraftwa-
gen; Quelle KBA) des KBA kann dabei nicht herangezogen werden, da die endgultigen Stillle-
gungen seit 2007 nicht mehr statistisch erfasst werden. Um das Mengengerist zu bestimmen,
wird daher auf Zahlen des Umweltbundesamtes und des Bundesministeriums fur Umwelt, Natur-
schutz, Bau und Reaktorsicherheit iber Altfahrzeuge in Deutschland zurlickgegriffen. Jahrlich
fallen in Deutschland rund eine halbe Million Pkw und leichte Nutzfahrzeuge als Altfahrzeuge
an (2013: 500 322). Gemald der Anteile an privaten und gewerblichen Haltern von Pkw in
Deutschland (privat ca. 90 Prozent, gewerblich 10 Prozent, Quelle KBA) ergeben sich pro Jahr
450 000 Altfahrzeuge privater Halter sowie 50 000 Altfahrzeuge gewerblicher Halter. Befragun-
gen bei Zulassungsbehorden in Rheinland-Pfalz und Baden-Wirttemberg haben ergeben, dass
sich der Bearbeitungsaufwand durch die wegfallenden Vorgange pro Bearbeitung bzw. Prifung
eines Verwertungsnachweises um ca. eine Minute verringert (Schéatzungen lagen zwischen 0,5
und 2 Minuten pro Vorgang). Die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter, welche die Vorgange bear-
beiten gehdren dem mittleren Dienst an (Lohnsatz geméal Leitfaden EA: 27,90 Euro/h). Insge-
samt ergibt sich aufgrund der oben ermittelten Fallzahl eine Reduzierung des jahrlichen Erfil-
lungsaufwands in den Zulassungsbehérden von ca. 233 000 Euro (500 000 Fahrzeuge x 1/60 h je
Fahrzeug x 27,90 Euro/h = 232 500 Euro).

Durch die Uberarbeitung des 816a FZV bediirfen Fahrzeuge mit einer Ubereinstimmungsbe-
scheinigung fr unvollstandige Fahrzeuge kiinftig der Uberpriifung der Betriebs- und Verkehrs-
sicherheit durch die Zulassungsbehérde, wenn sie mit einem Kurzzeitkennzeichen ortlich unbe-
grenzt gefahren werden sollen. Dies erfolgt anhand eines von der Zulassungsbehérde bestimmten

Nachweises Uber die Verkehrssicherheit des Fahrzeugs oder eines entsprechenden Gutachtens
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eines amtlich anerkannten Sachverstandigen oder Prifers fur den Kraftfahrzeugverkehr oder
Priifingenieurs einer amtlich anerkannten Uberwachungsorganisation. Die Zahl an den Kurzzeit-
kennzeichen fur unvollstandige Fahrzeuge lasst sich jedoch nicht belastbar ermitteln. So kann es
sich z. B. auch um klassifizierte Fahrzeuge handeln, die trotzdem noch komplettiert werden. Be-
lastbare Daten liegen dem KBA daher nur zu den Kurzzeitkennzeichen insgesamt vor. Befragun-
gen von Zulassungsbehorden zeigen eine grofl3e Spannbreite bzgl. des Anteils der unvollstandi-
gen Fahrzeuge bei der j&hrlichen VVergabe von Kurzzeitkennzeichen (0,08 Prozent bis 80 Pro-
zent). Die Spannbreite ist insbesondere auf die Ansassigkeit von Fahrzeugherstellern zuriickzu-
fiihren. Die Hersteller von unvollstandigen Fahrzeugen kénnen in der Praxis sowohl rote Kenn-
zeichen als auch Kurzzeitkennzeichen zur Uberfiihrung ihrer Fahrzeuge nutzen. Daher ist eine
verléssliche Schatzung der Fallzahl der genutzten Kurzeitkennzeichen fur unvollstandige Fahr-
zeuge bereits nicht moglich. Auch der Aufwand fur die Behdrde zur Einholung und Bearbeitung
des Nachweises Uber die Verkehrssicherheit ist nicht plausibel abschatzbar. Denn die Art des
Nachweises Uber die Verkehrssicherheit kann die Behtrde nach ihrem Ermessen bestimmen und
wird daher im Einzelfall erheblich differieren. Die bereits heute verwendeten Nachweise uber die
Verkehrssicherheit reichen von Sachverstandigengutachten bis hin zur Ausnahmegenehmigung
durch die Behdrde selbst.

Nach der Anderung des § 36 FZV miissen die VerauRerungsanzeigen den Steuerbehdrden kiinf-
tig nicht mehr gemeldet werden. Laut Befragung von Zulassungsbehorden verringert sich der
Bearbeitungsaufwand fur die durchschnittlich ca. 8 Millionen Umschreibungen von Kraftfahr-
zeugen pro Jahr dadurch nicht, da diese entfallende Meldung derzeit elektronisch und parallel

zur Meldung an das Kraftfahrt-Bundesamt lauft.

Die Mitteilungspflicht nach § 13 Absatz 2 FZV Uber die Verwendung von Pkw flr Personenbe-
férderungsvorgange oder gewerbsmaRige Vermietung kann kinftig nicht nur schriftlich sondern
auch elektronisch erfolgen. Zur Anzahl solcher Mitteilungen an die Zulassungsbehdrden liegen
derzeit keine Angaben vor. Darlber hinaus generiert die Neuregelung aus Sicht der Zulassungs-
behdrden keine Reduzierung des Erflllungsaufwands, da die personliche VVorsprache der/des
Betroffenen im Zuge der Folgebearbeitung (Pflicht zur VVorlage der Zulassungsbescheinigung
Teil 1) nach § 13 Abs. 2 Satz 3 FZV zwecks Eintragung der angezeigten Umsténde weiterhin
besteht.

Laut Befragung von Zulassungsbehdrden sowie auf Basis von Erfahrungswerten aus anderen

Erfullungsaufwandsschatzungen (Kurzzeitkennzeichen, Elektromobilitatsgesetz) féllt bei den
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412 Zulassungsbehdrden einmaliger Erflllungsaufwand durch den Zeitaufwand fir Schulungen
iiber die Anderungen im Prozessablauf der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter an. Der Zeitauf-
wand fiir Schulungen betréagt laut befragten Zulassungsbehdrden rund zwei Stunden pro Mitar-
beiter/in. Der Umfang an zu schulendem Personal variiert mit der Gro3e der Behorde. Basierend
auf Erfahrungswerten wird eine durchschnittliche Mitarbeiterzahl von 40 angenommen. Dadurch
ergibt sich ein Schulungsaufwand i. H. v. ca. 80 Stunden pro Zulassungsbehorde (40 Mitarbei-
ter/innen x 2 h = 80 h). Da in erster Linie Mitarbeiter/innen des mittleren Dienstes (Lohnsatz
gemal Leitfaden EA: 27,90 Euro/h) geschult werden, ergibt sich fiir die insgesamt 412 Zulas-
sungsbehdérden ein einmaliger Schulungsaufwand i. H. v. ca. 520 000 Euro (80h x 412 x 27,90
Euro/h = 519 584 Euro. Sachkosten fur externe Verfahrensanbieter zur Umstellung und Imple-
mentierung der Software ist teilweise Bestandteil eines bereits abgegoltenen Servicevertrags
bzw. Bestandteil der Anderungen zur internetbasierten Wiederzulassung. Es wird davon ausge-
gangen, dass damit auch die weiteren Anpassungen abgedeckt sind. Insgesamt wird auf Ebene
der Kommunen im Ergebnis ein einmaliger Personalaufwand i. H. v. etwa 520 000 Euro gene-

riert.

Uberwachungsinstitutionen und anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatten

Die Meldung von HU- und SP-Daten durch Uberwachungsinstitutionen sowie SP-Daten durch
anerkannte Kraftfahrzeugwerkstétten jeweils an das ZFZR muss fir die Umsetzung der Richtli-
nien 2014/46/EU und 2014/45/EU und wegen der Verzahnung mit dem Projekt i-Kfz im Rahmen
der internetbasierten Wiederzulassung neu aufgebaut werden. Der zugehdérige Erflllungsauf-
wand wurde insoweit bereits im Entwurf eines Sechsten Gesetzes zur Anderung des StraRenver-
kehrsgesetzes und anderer Gesetze dargestellt. Die Meldung der HU- und SP-Daten wird dann
fur mogliche weitere Ausbaustufen der internetbasierten Fahrzeugzulassung etabliert sein und an

dieser Stelle voraussichtlich keine zusétzlichen Aufwande verursachen.

Weitere Kosten

Die Gebuhrenerhthung fur die Zuteilung von Zulassungsbescheinigungen Teil Il durch das KBA
an Automobilhersteller angesichts regelméaRiger Felduntersuchungen in Bezug auf die Abgas-
thematik wird sich auf ca. 10 Mio. Euro jéhrlich belaufen. Dies ergibt sich aus der Gebuhrener-
héhung von 2,85 € je ausgegebener ZB 11 und der durchschnittlichen Anzahl von 3 504 955 jahr-
lich von den Herstellern regelméafiig ausgefullter Zulassungsbescheinigungen Teil I1. Diese An-
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zahl basiert auf einer Auswertung der Zahlen tber gelieferte ZB 11-Dokumente an Hersteller in
den Jahren 2013 bis 2015.

C. Sonstige Auswirkungen

Diese Verordnung hat keine gleichstellungspolitischen Auswirkungen. Die Verordnung bietet
keine Grundlage fir verdeckte Benachteiligungen, Beteiligungsdefizite oder die Verfestigung
tradierter Rollen.

D. Nachhaltigkeit

Die Managementregeln und Indikatoren der nationalen Nachhaltigkeitsstrategie wurden gepruft.
Die Offnung eines Schriftformerfordernisses in der EG-FGV auch fiir die elektronische Uber-
mittlung ermoglicht eine Ressourcenschonung durch die potentielle Einsparung von Papier.

Im Ubrigen beriihrt die Verordnung keine Aspekte der nachhaltigen Entwicklung.

E. Evaluierung

Das Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infrastruktur wird iber den Stand der beabsich-
tigten Wirkung in Bezug auf das Ziel, den Zweck und den Nutzen der Regelungen Gber die in-
ternetbasierte Abwicklung von Zulassungsvorgéangen alle 5 Jahre dem Normenkontrollrat berich-
ten, hier erstmals zum 01.01.2019. Dieser Rhythmus ist so gewéhlt, da die vollstandige Durch-
setzung aller Komponenten — darunter die verstarkte Anwendung der elektronischen lIdentifizie-
rung mittels des Personalausweises (PA) — sich iber einen Zeitraum von bis zu 30 Jahren erstre-
cken kann. Spéatestens dann kann fir die internetbasierten VVorgange der Aul3erbetriebsetzung
und Wiederzulassung die volle Nutzungsprognose zum Tragen kommen; bis dahin ist von einer

im Zeitverlauf zunehmenden Nutzung des Verfahrens auszugehen.
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F. Zu den Regelungen im Einzelnen

Artikel 1 - Anderung der Fahrzeug-Zulassungsverordnung

Zu Artikel 1 Nummer 1 (Inhaltstibersicht)
Redaktionelle Anpassung.

Zu Artikel 1 Nummer 2 (§ 2 Nummer 25 FZV)

Aus Anlass z. T. gegenlaufiger Rechtsprechung hat der Bundesrat mit seiner Verordnungsvorla-
ge in BR-Drucksache 432/15 vorgeschlagen, die privilegierten Verwendungszwecke des roten
Kennzeichens nach § 16 FZV (sog. Handlerkennzeichen) ausdrucklich auch auf Fahrten auszu-
weiten, die der Herstellung oder der Erhaltung der Betriebsfahigkeit der Fahrzeuge dienen. Hier-
zu hat er eine neue Begriffsdefinition vorgeschlagen. Angesichts des Ausnahmecharakters der
Kurzzeit- und Handlerkennzeichen ist es demgegeniber vorzugswiirdig, die bestehenden Rege-
lungen in eng begrenzten Umfang soweit sachlich gerechtfertigt zu erganzen. Hierzu dient an
dieser Stelle die ausdriickliche Klarstellung, dass Fahrten zu Fertigungsstatten, wo Um- oder
Aufbauten durchgefiihrt werden sollen, insbesondere Fahrten im Rahmen der Mehrstufenferti-
gung, vom Begriff der Uberfiihrungsfahrten umfasst werden. Hiermit soll einer gegenlaufigen
Auslegung vorgebeugt werden, nach welcher der Um- oder Aufbauzweck den Uberfiihrungs-
zweck in den Hintergrund treten lieRe bzw. verdrangen konnte. Die Ergadnzung an dieser Stelle
wird sowohl fur rote Kennzeichen nach § 16 FZV als auch fur Kurzzeitkennzeichen nach § 16a
FZV maligeblich.

Zu den weiteren Anderungen anlasslich der Bundesrats-Verordnungsvorlage siehe zu § 16 FZV.

Zu Artikel 1 Nummer 3 (§ 5 Abs. 2 Satz 1 FZV)
Die Einfiigung geschieht infolge der Streichung des Wortes ,unverziiglich® in § 14 Abs. 1 Satz 1

FZV und wird an diese Stelle verschoben.
Zu Artikel 1 Nummer 4 (8 8 Abs. 1a Satz 6 und 7 FZV)

Satz 6 wird durch die Aufzahlung Ubersichtlicher gefasst. In Satz 7 (n. F.) werden die flr den

Fahrzeugfuhrer geltenden Anforderungen rechtssystematisch konsequent auch auf den Fahr-
zeughalter erstreckt und Verstol3e als Ordnungswidrigkeit eingestuft (siehe zu 8 48 Nr. 2 und 9a

neu).
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Zu Artikel 1 Nummer 5 (§ 9 Abs. 3 FZV)

Mit der Neufassung von Satz 4 soll klargestellt werden, dass die Kombination von Oldtimer-
kennzeichen und Saisonkennzeichen zul&ssig ist. Stimmen in der Literatur hatten anderes aus
einer élteren Gesetzesbegriindung hergeleitet. Flr ein Verbot dieser Kombination ist aber kein
sachlicher Grund ersichtlich. Zum Teil ist diese Kombination in der Praxis auch zugeteilt wor-

den. Satz 5 wird durch die Aufzéhlung tbersichtlicher gefasst.
In Satz 6 (n. F.) werden die fiir den Fahrzeugfuhrer geltenden Anforderungen rechtssystematisch
konsequent auch auf den Fahrzeughalter erstreckt und VerstoRe als Ordnungswidrigkeit einge-

stuft (siehe zu 8 48 Nr. 2 und 9a neu).

Der bisherige Satz 6 wird Satz 7 und enthélt eine Folgednderung nach Aufspaltung des bisheri-

gen § 16 FZV a. F. durch die Zweite Verordnung zur Anderung der FZV und anderer straRen-
verkehrsrechtlicher VVorschriften vom 30.10.2014 (BGBI. | S. 1666) in 8 16 FZV g. F. (rote
Kennzeichen) und § 16a (Kurzzeitkennzeichen). Die Anderung dient der Beibehaltung der bishe-
rigen Regelung, dass Kraftfahrzeuge, denen ein Saisonkennzeichen zugeteilt ist, aulerhalb des
Betriebszeitraumes sowohl mit roten Kennzeichen als auch mit Kurzzeitkennzeichen gefahren

werden dirfen.

Zu Artikel 1 Nummer 6 (§ 10 FZV)
Die Anderung des Zitats in § 10 Absatz 2 Satz 3 FZV dient der Aktualisierung der Anforderun-

gen an die Kennzeichenschilder. Die DIN 74069 ist tberarbeitet worden und nun in Gestalt der
DIN 74069 ,,Retroreflektierende Kennzeichenschilder, Stempelplaketten und Plakettentrager fiir
Kraftfahrzeuge und deren Anhangefahrzeuge® gultig. Sie ist insbes. an die Bedlrfnisse und Ent-
wicklungen in der Praxis angepasst worden und soll daher in Bezug genommen werden. Da sie
erweitert worden ist, sind nur die fur Kennzeichenschilder einschldgigen Abschnitte 1 bis 8 in

Bezug zu nehmen.

Mit den Neuregelungen in 8 10 Absatz 3 FZV wird der Einfiihrung des Plakettentrédgers Rech-

nung getragen.

Die Einfligung in § 10 Absatz 4 Satz 1 FZV dient der systematisch konsequenten Erstreckung

auf die Wiederzulassung. Wie bei der Zulassung Fahrten mit vorab zugeteilten Kennzeichen
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mdoglich sind, sollen auch bei der Wiederzulassung Fahrten mit dem bisherigen Kennzeichen zu
denselben Bedingungen mdglich sein, wenn das Kennzeichen bei der AulRerbetriebsetzung reser-

viert worden ist und der Reservierungszeitraum noch nicht abgelaufen ist.

Anderung in § 10 Absatz 11 Satz 3 FZV: Die Zusatzzeichen ,,CD* fiir Fahrzeuge von Angehori-

gen diplomatischer Vertretungen und ,,CC* flir Fahrzeuge von Angehdrigen konsularischer Ver-
tretungen dokumentieren einen besonderen konsularrechtlichen Status des Fahrzeugfiihrers. Ein
Missbrauch dieser Zusatzzeichen stellt eine Ordnungswidrigkeit dar und ist entsprechend zu
ahnden. Bislang ergab sich die BulRgeldbewehrung aus § 48 Nummer 1 in Verbindung mit § 10
Absatz 12 und Absatz 11, wonach keine Zeichen und Einrichtungen am Fahrzeug angebracht
werden dirfen, die zu einer Verwechslung mit Kennzeichen oder Unterscheidungszeichen fiihren
oder deren Wirkung beeintrachtigen. Im Interesse der Klarheit werden die VVoraussetzungen flr
das Fuhren der Zeichen ,,CD* und ,,CC* nun in § 10 Abs. 11 Satz 3 FZV ausdrticklich benannt
und als eigenstédndige Ordnungswidrigkeit in § 48 Nr. 1 Buchst. a FZV zitiert (siehe dort).
Rechtssystematisch konsequent werden die fur den Fahrzeugfihrer formulierten Anforderungen
in 8 10 Abs. 11 Satz 4 FZV auch auf den Fahrzeughalter erstreckt und VerstoRe als Ordnungs-
widrigkeit eingestuft (siehe zu § 48 Nr. 2 neu).

In 8 10 Absatz 12 Satz 1 FZV wird der Verweis auf den gesamten § 10 Abs. 3 FZV erstreckt, da

die Gestaltungsanweisungen fir die Stempelplakette nicht nur in 8 10 Abs. 3 Satz 1 und 2 gere-
gelt sind, sondern sich der ganze Absatz hierauf bezieht. So muss die Stempelplakette auch ei-
nen Sicherheitscode (Satz 3) aufweise. Zudem wird durch den Verweis auf Satz 3 gefordert, dass
der Sicherheitscode noch verdeckt ist. Denn nach Freilegen des Sicherheitscodes fiir eine inter-
netbasierte AuRerbetriebsetzung gelten die Kennzeichen bereits als entstempelt. Siehe auch 8§
15b Abs. 4 Satz 2 FZV neu.

Allerdings wird die Geltung des gesamten § 10 Absatz 3 FZV in den 8§ 16a und 19 FZV zur
Klarstellung eingeschrankt (fur Kurzzeitkennzeichen und Ausfuhrkennzeichen sind nach wie vor
keine Sicherheitscodes und Druckstucknummern auf den Stempelplaketten vorgesehen, sondern

sie behalten die kleineren farbigen Stempelplaketten).

Zu Artikel 1 Nummer 7 (§ 12 FZV)
Die Neufassung von § 12 Absatz 3 FZV dient der besseren Ubersichtlichkeit.
Mit der Einfligung von § 12 Absatz 5 Satz 2 FZV sollen die gesetzlichen Offenbarungsverbote

fiir bestimmte hochstpersonliche Angaben eines Halters auch im Zusammenhang mit der Fahr-
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zeugzulassung gewahrt werden. Es soll verhindert werden, dass aus der ZB Il Riickschlusse auf

geschitzte Angaben gezogen werden konnten.

So durfen nach 8 5, auch in Verbindung mit § 10 Absatz 2, des Transsexuellengesetzes (TSG)
die vor der Anderung von Vornamen nach § 1 TSG geftihrten Vornamen und das vor der Fest-
stellung der Zugehdrigkeit zum Gegengeschlecht nach § 8 TSG in dem Geburtseintrag angege-
bene Geschlecht ohne Zustimmung des oder Betroffenen nicht offenbart oder ausgeforscht wer-
den, es sei denn, dass besondere Grinde des 6ffentlichen Interesses dies erfordern oder ein recht-
liches Interesse glaubhaft gemacht wird. Sinn dieser Regelung ist es, die Betroffenen vor einer
grundlosen Aufdeckung der bisher gefiihrten Vornamen und ihres jeweiligen Geburtsgeschlechts
zu schutzen (BT-Drucks. 8/2947 S. 14).

Bei bloRer Streichung und Berichtigung der bisherigen Halterangaben in der ZB Il bliebe der
bisherige Vorname fir jedermann weiterhin sichtbar, denn anders als die Zulassungsbescheini-
gung Teil I enthalt die ZB Il ndmlich mehrere Felder fiir Halter.

Das gleiche soll gelten, wenn die Halterangaben aus anderen Grinden geéndert wurden und
nunmehr einen Offenbarungsverbot unterliegen. Ein Beispiel ist die Annahme an Kindes statt,
die nach 88 1758, 1767 BGB einem Offenbarungsverbot unterliegt. Die zustdndige Behérde
muss nicht prifen, ob die Angaben selbst im Einzelfall offenbart werden diirfen. Sie erteilt die
neue Bescheinigung ohne weitere Priifung, wenn die Halterangaben auf Grund einer Entschei-
dung z. B. nach dem TSG gedndert wurden und damit das Offenbarungsverbot als solches gilt.
Um dem Betroffenen die Entscheidung Uber die Zuteilung einer neuen ZB 11, auch mit Ricksicht
auf die entstehenden Kosten, zu iberlassen und zudem der Behdorde einen Hinweis auf die Erfor-
derlichkeit der Neuausstellung zu geben, ist fir diese Neuausstellung ein Antragserfordernis
vorgesehen. Zur Missbrauchskontrolle kann die Behorde nach § 12 Absatz 5 Satz 3 FZV Nach-

weise verlangen, wenn sie dieses im Einzelfall flir geboten hélt.

Zu Artikel 1 Nummer 8 (§ 13 FZV)
Die Neufassung von § 13 Abs. 1 FZV ist anlasslich der teilweise in den nichtamtlichen konsoli-

dierten Verordnungsabdrucken der Verlage unterbliebenen Nachvollziehung der letzten Ande-
rung in Art. 2 Nr. 2 der Zweiten Verordnung zur Anderung der FZV und anderer straenver-
kehrsrechtlicher VVorschriften vom 30.10.2014 zur Rechtsklarheit erforderlich.

Die Anderungen in § 13 Abs. 2 FZV sollen eine elektronische Verwaltung fordern und die Po-

tentiale der Digitalisierung nutzen, um verwaltungsinterne Abldufe modernisieren und effizienter
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gestalten zu kdnnen. Das bisherige Schriftformerfordernis fur die Anzeigen der Personenbefor-
derung oder der gewerbsmaRigen Vermietung nach den Satzen 1 und 2 soll jeweils getdffnet
werden zugunsten einer schriftlichen oder elektronischen Anzeige. Diese Vorgabe besagt, dass
eine Erklarung sowohl in der herkémmlichen Schriftform als auch grundsétzlich in der einfachs-
ten elektronischen Variante - z. B. als einfache E-Mail - zul&ssig ist. Sie verdeutlicht zudem, dass
eine mundliche bzw. fernmindliche Erklarung nicht ausreichend ist. Die Moglichkeit, eine
schriftliche Erklarung abzugeben, bleibt weiterhin bestehen. Zugunsten einer solchen Regelung
spricht ferner, dass sie technikoffen ist. Sie schliel3t sowohl die derzeit bekannten und praktikab-
len elektronischen Verfahren als auch kiinftige, derzeit unbekannte elektronische Verfahren mit
ein. Die Vollzugsbehorden erhalten hierdurch groRtmaogliche Verfahrensflexibilitat, da sie nach
ihrem Ermessen und ohne gesetzliche Verpflichtung zur Nutzung eines bestimmten elektroni-
schen Verfahrens beurteilen kénnen, welche Form sie flr den jeweiligen Verfahrensschritt fur
ausreichend oder erforderlich halten. Der Einsatz elektronischer Verfahren setzt jedoch immer
eine entsprechende Zugangserdffnung auf Seiten des Empfangers voraus. Die Pflicht zur Vorla-
ge der Zulassungsbescheinigung Teil I nach Satz 3 zwecks Eintragung der angezeigten Umstén-
de bleibt unberthrt.

Anderung von § 13 Abs. 3 Satz 3 -neu- FZV: Mit der Zweiten Verordnung zur Anderung der

FZV und anderer straBenverkehrsrechtlicher VVorschriften vom 30.10.2014 wurde die Moéglich-
keit geschaffen, bei einer Wohnsitzverlegung in einen anderen Zulassungsbezirk das bisherige
Kennzeichen weiterzufiihren (Verzicht auf Umkennzeichnung). Kommt der Halter in diesem Fall
seinen Mitteilungspflichten nicht nach, kann die Zulassungsbehdérde fur die Zeit bis zur Erfll-
lung dieser Pflichten den Betrieb des Fahrzeugs untersagen. Fur den Zeitraum einer solchen Be-
triebsuntersagung soll auch der Halter die Inbetriebnahme des Fahrzeugs weder zulassen noch
anordnen durfen. Diese Regelung soll rechtssystematisch konsequent erganzt und VerstoRe als

Ordnungswidrigkeit eingestuft werden (siehe zu § 48 Nr. 2).

Bei der Anfiigung von 8 13 Abs. 4 Satz 7 und 8 FZV handelt es sich um eine Klarstellung ange-

sichts zum Teil gegenlaufiger Rechtsprechung (VG Oldenburg, Beschluss vom 12.11.2008 —
Az. 7 B 2836/08; VG Wiirzburg, Urteil vom 29.07.2014 - AZ. W 6 K 14.321; VG Schleswig,
Urteil vom 19.08.2014 - Az. 3 A 108/13). Im Falle des 8 13 Abs. 4 Satz 4 FZV soll die Zulas-
sungsbehorde die Wahl haben zwischen der Ordnungsverfugung, einer Betriebsuntersagung und
einer Aufbietung. Sie wird diese Wahl nach pflichtgeméRem Ermessen zu treffen haben unter

Ansehung der konkreten Umstande des Einzelfalles. Hierbei ist auch das Interesse des bisherigen
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Halters an der Ummeldung zu berticksichtigen. Unter Umsténden kann die Betriebsuntersagung
das mildere Mittel sein oder schnelleren Erfolg versprechen als die vierwdchige Aufbietungsfrist
und soll daher nicht ausgeschlossen werden, um auf Pflichtverletzungen insbesondere durch den

Erwerber oder neuen Halter reagieren zu kénnen.

Die Streichung von 8 13 Abs. 5 Satz 2 FZV entspricht der Einfiihrung von 8 15 Abs. 3 FZV und

der strengeren Bewehrung von VerstoRen gegen die Pflicht zur AulRerbetriebsetzung in § 48

Nr. 8 FZV: Ein Fahrzeug, fur das ein Verwertungsnachweis ausgestellt worden ist, ist auRer Be-
trieb zu setzen. Damit ist die Regelung in § 13 Abs. 5 Satz 1 FZV ausreichend und die gesonder-
te Regelung des 8§ 13 Abs. 5 Satz 2 FZV obsolet.

Zu Artikel 1 Nummer 9 (§8 14 FZV)

Aufgrund der Zusammenfassung der Regelungen Uber die internetbasierte Durchfiihrung von
Verwaltungsvorgangen fir die Zulassung von Kraftfahrzeugen in einem eigenen Abschnitt muss
8 14 wieder in den Stand vor dem 01.01.2015 tberfiihrt werden.

Zugleich werden folgende Neuerungen vorgenommen: In Absatz 1 Satz 1 wird das Wort ,,unver-
zuglich* gestrichen, da es dem Halter tiberlassen bleibt, wann er seine Absicht, ein Fahrzeug

aufler Betrieb zu setzen, durch einen Antrag bei der Zulassungsbehdrde umsetzt.

In Absatz 1 Satz 4 wird durch die Zusétze ,,sich* und ,,des Fahrzeugs* verdeutlicht, dass eine
Kennzeichenreservierung an den bisherigen Halter und das bisherige Fahrzeug gebunden ist. Nur
in diesem Fall, wenn also der Halter bekannt ist, ist es vertretbar, die Kennzeichenreservierung
den Fahrten mit vorab zugeteilten Kennzeichen nach 8 10 Abs. 4 Satz 1 FZV gleichzustellen.
Der Halter erhalt zudem nach Absatz 1 Satz 4 mit Reservierung des Kennzeichens fur den
Zweck der Wiederzulassung des Fahrzeugs eine Bestatigung. Die Form dieser Bestatigung dient
dem Nachweis gegeniber Dritten: Dies kann ein Schriftstiick, eine E-Mail oder eine andere
elektronische Ubermittlung sein, die ausgedruckt werden kann. Mit diesem Nachweis der Kenn-
zeichenreservierung kann der Halter dann zukiinftig auch fur ein auRer Betrieb gesetztes Fahr-
zeug, dessen HU abgelaufen ist, nach entsprechender Untersuchung eine HU-Plakette durch be-
rechtigte Stellen aufbringen lassen und das Fahrzeug anschlieend internetbasiert wiederzulas-

sen.

Von dem Recht auf Reservierung des Kennzeichens gemaR Absatz 1 Satz 4 kann der Halter je-
doch nach Absatz 1 Satz 5 nicht Gebrauch machen, wenn er nach 8 13 Abs. 3 Satz 1 Nr. 2 FZV

das Kennzeichen bei Verlegung des Wohnsitzes bzw. Sitzes in einen anderen Zulassungsbezirk
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weitergefuhrt hat und das Fahrzeug spater dort auRer Betrieb setzen méchte. Denn zum einen
darf die dort zustandige Behorde gemal’ 8 8 Abs. 1 Satz 1 und 2 FZV einem Fahrzeug nur ein
Kennzeichen mit einem Unterscheidungszeichen fur den Verwaltungsbezirk zuteilen, in dem das
Fahrzeug zugelassen ist. Zum anderen gibt es kein bundesweites Kennzeichenregister, in dem
sich Kennzeichenreservierungen, die behdrdentbergreifend erfolgen, speichern und dokumentie-
ren lassen. Der Anspruch auf Weiterfuhrung des Kennzeichens nach Verlegung des Wohnsitzes
oder Sitzes des Halters muss also mit der Auerbetriebsetzung des Fahrzeugs, fir das dieses

Kennzeichen zugeteilt wurde, enden.

Absatz 2 regelt nun wieder die Voraussetzungen fir die Wiederzulassung von auf3er Betrieb ge-
setzten Fahrzeugen. Hier ist in Satz 1 eine Klarstellung erfolgt, dass sich die Regelung auch auf
zulassungsfreie Fahrzeuge erstreckt, die wieder in Betrieb genommen werden sollen. Weiter ist
die bisherige Regelung fir den Fall des VVorliegens eines Verwertungsnachweises nun in § 15

Absatz 6 FZV verortet und als striktes Zulassungsverbot ausgestaltet.

Zu Artikel 1 Nummer 10 (8 15 FZV)

Die Regelungen uber den Verwertungsnachweis sollen wie folgt redaktionell tiberarbeitet und
inhaltlich ergénzt werden:

Ergénzung in Absatz 1 Satz 1: Von der Richtlinie 2000/53/EG des Europdischen Parlaments und
des Rates vom 18. September 2000 uber Altfahrzeuge und entsprechend § 2 Abs.1 Nr. 1 Altfahr-
zeugV sind Fahrzeuge der Klasse M1, N1 sowie dreiradrige Kraftfahrzeuge gemal der Richtlinie
92/61/EWG (ABI. EG Nr. L 225 S. 72), jedoch unter Ausschluss von dreirédrigen Kraftradern,
erfasst. Diese dreiradrigen Kraftfahrzeuge sind nach Ablésung der Richtlinie 92/61/EWG durch
die Richtlinie 2002/24/EG in die Klasse L5e eingestuft. Die FZV soll zur Herstellung des syste-

matischen Gleichklangs um diese dreirddrigen Kraftfahrzeuge (Klasse L5e) erganzt werden. Zu-
dem wird die Erhebung der Daten tber den Verwertungsnachweis und deren Speicherung im
ZFZR (8 30 Abs. 1 Nr. 27 FZV) in diesem Zusammenhang klargestellt. Im Gegenzug fur diese
elektronische Vorhaltung der Daten zu den vorgelegten Verwertungsnachweisen soll in Absatz 1
Satz 2 auf den bisherigen Bestatigungsvermerk auf dem Verwertungsnachweis verzichtet wer-
den. Dies ermdglicht es zudem, den Verwertungsnachweis auch in das Verfahren einer internet-
basierten AulRerbetriebsetzung zu integrieren und eine Datenerhebung auch in dieser Verfahrens-

art sicherzustellen. Ebenso wird die Regelung des bisherigen Absatzes 1 Satz 3 g. F. gestrichen;

auf die Entwertung der Zulassungsdokumente bei Vorlage eines Verwertungsnachweises soll
verzichtet werden. Diese Kennzeichnungen sind entbehrlich, da die Daten tber die den Zulas-

sungsbehdrden vorgelegten Verwertungsnachweise und die anderen Erklarungen Gber den Ver-



-95- Drucksache 770/16

bleib von Altfahrzeugen im ZFZR nach § 30 Abs. 1 Nr. 27 FZV gespeichert werden und fir die
Zulassungsbehdrden so verfiigbar sind. Die Erhebung der Daten ist auch bei einer internetbasier-
ten Aul3erbetriebsetzung sichergestellt, da hier die gleichen Erklarungen abzugeben und die Da-

ten zum Verwertungsnachweis nach § 15d Abs. 3 FZV anzugeben sind.

Der neue Absatz 2 greift die Altfahrzeug-Richtlinie 2000/53/EG auf und knupft an den nach de-
ren Art. 5 Abs. 3 und 5 in Verbindung mit der Entscheidung der Kommission iber Mindestan-
forderungen fiir den Verwertungsnachweis (2002/151/EG) harmonisierten Verwertungsnachweis
an: Auch wenn ein in Deutschland zugelassenes Fahrzeug einer zugelassenen Verwertungsanla-
ge in einem anderen EU-Mitgliedstaat oder EWR-Vertragsstaat uiberlassen wurde, muss es aufer
Betrieb gesetzt werden. Die entsprechenden Daten uber die in diesen Staaten ausgestellten Ver-
wertungsnachweise werden ebenfalls im ZFZR gespeichert. Neben den inldndischen Zulas-
sungsbehorden sind Gber EUCARIS auch die Behérden der anderen Mitgliedstaaten in der Lage,

diese Daten abzurufen.

Mit der Regelung des Absatzes 3 -neu- wird Art. 1 Nr. 4 der Richtlinie 2014/46/EU im Hinblick
auf den neuen Art. 3a Abs. 3 der Richtlinie 1999/37/EG umgesetzt. Erhélt die Zulassungsbehor-

de Kenntnis davon, dass ein Fahrzeug als Altfahrzeug nach § 4 Abs. 1 AltfahrzeugV Uberlassen

oder nach der Richtlinie 2000/53/EG Uber Altfahrzeuge behandelt worden ist bzw. existiert ein
entsprechender Verwertungsnachweis und kommt weder der Halter noch der Eigentlimer seiner
Pflicht zur Beantragung der Aul3erbetriebsetzung nach, hat die Zulassungsbehérde diese von
Amts wegen Uber eine Aufbietung zu erwirken und die Daten nach § 30 Abs. 1 Nr. 7 Buchst. a
und Nr. 27 Buchst. a FZV zur Speicherung im ZFZR an das KBA zu melden.

Absétze 4 und 5 Gbernehmen die Regelungen aus § 15 Abs. 2 FZV g. F. und trennen sie systema-

tisch klarer. Nur wenn kein Fall der Absatz 1, 2 oder 4 vorliegt, muss bei AuBRerbetriebsetzung

eine Erklarung nach Absatz 5 abgegeben werden.

Der neue Absatz 6 ist das Pendant zum Gebot der AuRerbetriebsetzung in Art. 1 Nr. 4 der Richt-
linie 2014/46/EU im Hinblick auf den neuen Art. 3a Abs. 3 der Richtlinie 1999/37/EG und er-
streckt dies sinngemaR auf die Zulassung. Absatz 6 bestimmt zentral fir alle Arten der Zulassung

oder Kennzeichenzuteilung, dass ein Fahrzeug, fir das ein Verwertungsnachweis vorliegt, weder
zugelassen noch wieder zugelassen werden kann noch als zulassungsfreies Fahrzeug oder zur

zeitweiligen Verkehrsteilnahme ein Kennzeichen zugeteilt bekommen kann. Dies kniipft konse-



Drucksache 770/16 -96-

quent an die Vorschriften der Richtlinie 2000/53/EG (ber Altfahrzeuge und der Altfahrzeug-
Verordnung an. Ein nach 8§ 4 Abs. 2 AltfahrzeugV oder Art. 5 Abs. 3 der Richtlinie 2000/53/EG
ausgestellter Verwertungsnachweis versichert, dass ein Fahrzeug einem anerkannten Demonta-
gebetrieb in Deutschland bzw. einer zugelassenen Verwertungsanlage in einem anderen EU-
Mitgliedstaat oder EWR-Vertragsstaat tiberlassen wurde und ausschlieBlich einer ordnungsge-
mélen Verwertung zugefuhrt werden darf. Daher kommt eine Verwendung im StralRenverkehr

nicht mehr in Betracht.

Zu Artikel 1 Nummer 11 (Abschnitt 2a -neu- FZV)

Zu § 15a FZV - Zulassigkeit internetbasierter Zulassungsverfahren

Zu § 15a Abs. 1 FZV

Absatz 1 regelt zum einen den Grundsatz, dass Zulassungsvorgénge dann internetbasiert abgewi-
ckelt werden kdnnen, wenn dies in der Fahrzeug-Zulassungsverordnung vorgesehen ist. Mit der
Regelung soll erreicht werden, dass die internetbasierte Abwicklung der VVerwaltungsverfahren
fiir die Zulassung (Erstzulassung, Wiederzulassung) und Auferbetriebsetzung von Kraftfahrzeu-
gen und Anhéngern, einschliel3lich deren freiwilliger Zulassung nach § 3 Abs. 3 FZV, und die
Kennzeichenzuteilung sowie Aulerbetriebsetzung von zulassungsfreien kennzeichnungspflichti-
gen Fahrzeugen und Anhangern stets bundeinheitlichen VVorgaben folgt. Deshalb wird nur fir
diejenigen Zulassungsvorgénge die internetbasierte Abwicklung erlaubt, fur die das Bundesrecht
auch die entsprechenden Rahmenbedingungen setzt. Das ist zurzeit bereits fiir die AuRerbe-
triebssetzung der Fall und wird mit dieser Verordnung auf die Wiederzulassung eines auf3er Be-
trieb gesetzten Fahrzeuges auf denselben Halter im selben Zulassungsbezirk unter weiteren VVo-
raussetzungen erweitert. Fir andere Zulassungsvorgéange wird eine internetbasierte Abwicklung
erst zuldssig werden, wenn das Bundesrecht dies ausdriicklich erlaubt und die Rahmenbedingun-
gen dafur festlegt. Zum zweiten wird durch die Vorschrift klargestellt, dass diese Einschrankun-
gen und die bundesweiten VVorgaben nur fiir Vorgénge gelten, die als Zulassungsvorgéange einge-
ordnet werden mdissen, also Bestandteil des Zulassungsverfahrens sind. Das ist nicht der Fall,
wenn Verfahren stattfinden, die nicht Bestandteil der eigentlichen Zulassung sind. Das ist z. B.
bei der Reservierung eines Wunsch-Kfz-Kennzeichens der Fall, die nur ein Serviceangebot der
jeweiligen Zulassungsbehdérde darstellt. Fir die Einrichtung solcher Serviceangebote im Internet
stellt das Bundesrecht keine besonderen Anforderungen auf. Die Zulassungsbehdrden kdnnen
Uber deren Ausgestaltung somit selbstandig entscheiden.
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Zu 8§ 15a Abs. 2 FZV

Absatz 2 Ubernimmt die bereits im Zusammenhang mit der Entwicklung der internetbasierten
Aulerbetriebsetzung entwickelten Grundsétze fir die Gewahrleistung des Datenschutzes und der
Datensicherheit (8 14 Absatz 7 FZV a. F.) und dehnt diese auf die Abwicklung der internetba-
sierten Durchfuihrung von Verwaltungsverfahren fir die Zulassung von Fahrzeugen generell aus.
Sowohl das KBA, das weiter durch die von ihm angebotenen Services an dem Verfahren betei-
ligt ist, als auch die Zulassungsbehdrden haben dem jeweiligen Stand der Technik entsprechende
technische und organisatorische MaRnahmen zur Sicherstellung des Datenschutzes und der Da-
tensicherheit zu treffen, die insbesondere die Vertraulichkeit und Unversehrtheit der Daten ge-
waéhrleisten. Mit diesem Mal3stab wird den beteiligten Behdrden aufgegeben, die MaRnahmen
am jeweiligen Stand der Technik auszurichten und ggf. anzupassen. Zugleich wird die konkrete
technische Ausgestaltung vor Ort den Zulassungsbehorden weiter Gberlassen. Sie entscheiden

z. B. eigenstandig daruiber, ob sie das Portal selbst einrichten oder sich an einer Gemeinschafts-
einrichtung beteiligen. Fur diesen Fall stellt Satz 3 klar, dass dann die Gemeinschaftseinrichtung

fiir den notigen Datenschutz und die Datensicherheit zu sorgen hat.

Zu 8§ 15a Abs. 3 FZV

Absatz 3 Satz 1 bestimmt, dass die Datenubermittlung im Zusammenhang mit der Durchfiihrung
aller Verwaltungsverfahren im Rahmen der Kfz-Zulassung von den Zulassungsbehdrden ent-
sprechend den vom KBA herausgegebenen Standards dann zu erfolgen hat, wenn fir die Ab-
wicklung auf Systembestandteile des vom KBA betriebenen informationstechnischen Systems
zurlickgegriffen wird. Dies gilt sowohl fur direkte Kommunikationswege als auch fiir andere
Verfahren, die auf die genannten Systembestandteile zurtickgreifen und indirekt mit den Syste-
men des KBA kommunizieren kénnten (etwa Terminvergaben oder Wunschkennzeichenreser-

vierung je nach online-Angebot der Zulassungsbehdrde).

Die einzuhaltenden Standards umfassen zum einen vereinheitlichende VVorgaben fir die Daten-
ubermittlung und zum anderen die Mindestsicherheitsanforderungen an die beteiligten informa-
tionstechnischen Systeme, um keine unbefugten Datenzugriffe zu ermdglichen. Mit dieser Vor-
schrift wird dem Umstand Rechnung getragen, dass die internetbasierte Fahrzeugzulassung in
einem permanenten Dialog zwischen dem jeweiligen Portal und zentralen, vom KBA angebote-
nen Services erfolgt. Dieser Dialog hat den Zweck, in den einzelnen Verfahrensschritten, Daten,
die beim KBA gespeichert sind (z. B. Fahrzeugdaten), dem Antrag hinzuzufligen oder die von

der antragstellenden Person eingegebenen Angaben (etwa die Gultigkeit der Hauptuntersuchung)
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oder mit Hilfe des vom KBA bereitgestellten Webservices (etwa die Gultigkeit der elektroni-
schen Versicherungsbestétigung) zu verifizieren. Fir einen reibungslosen und sicheren Ablauf
dieser Verwaltungsverfahren sind einheitliche Datenstrukturen und kompatible 1T-

Sicherheitsstrukturen erforderlich, die sich an den Gegebenheiten beim KBA orientieren miissen.

Satz 2 ubernimmt die bisherige im Zusammenhang mit der internetbasierten AulRerbetriebset-
zung getroffene Regelung Uber die Loschung der anfallenden Protokolldaten beim KBA und
wird von dem neuen Satz 3 spezifiziert. Solche Protokolldaten werden weiterhin dadurch anfal-
len, dass die Ubermittlung der AuRerbetriebsetzungs- oder Wiederzulassungsantrage tber das
informationstechnische System des KBA abgewickelt werden. Hingegen werden eigenstandige
Regelungen fir den Umgang mit Daten aus dem zentralen Portal nicht mehr nétig, weil dieses
zentrale Portal mit der 2. Stufe aufgel6st wird.

Zu 8§ 15a Abs. 4 FZV
Absatz 4 spezifiziert den in Absatz 2 geforderten Stand der Technik.

Zu 8 15b FZV - Gemeinsame Regelungen fur internetbasierte Zulassungsverfahren

In § 15b werden diejenigen Regelungen zusammengefasst, die bei sémtlichen internetbasierten
Zulassungsvorgéangen ungeachtet ihrer Art beachtet werden missen. Im Moment betrifft das zum
einen die AuRerbetriebsetzung und zum anderen die Wiederzulassung auf denselben Halter im
selben Zulassungsbezirk bei reservierten Kennzeichen. Mit der spéteren Ausdehnung auf andere
Zulassungsvorgange werden diese Regelungen auch fir die anderen Verfahren gelten und zudem

noch zu erweitern sein.

Zu § 15b Abs. 1 und 2 FZV

Die Absétze 1 und 2 geben verbindliche Anweisungen fur die Ausgestaltung der im Zusammen-
hang mit der internetbasierten Zulassung stattfindenden Ubermittlung von Antragen zur Durch-
fihrung von VerwaltungsmaRnahmen. Das ist erforderlich, weil nur auf diese Weise gewahrleis-
tet werden kann, dass der notwendigerweise stattfindende internetbasierte Dialog zwischen dem
informationstechnischen System (Portal) der Zulassungsbehérde zum einen, dem Fachverfahren
der Zulassungsbehdérde zum zweiten und dem mit dem Fachverfahren online verbundenen Zent-
ralen Fahrzeugregister des KBA zum dritten nicht zu unabsehbaren Geféahrdungen fiir den Da-
tenbestand und die Datenintegritat des Zentralen Fahrzeugregisters fuhrt. Absatz 1 Satz 1 be-

stimmt in diesem Sinn zunéchst, dass der Antrag zur internetbasierten Abwicklung von Zulas-
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sungsvorgangen auf dem von der zustédndigen Zulassungsbehorde verantworteten Portal zu stel-
len ist. Damit entfallt die noch im Zusammenhang mit der AuRerbetriebsetzung ebenfalls vorge-
sehene Moglichkeit, den Antrag auf dem vom KBA betriebenen zentralen Portal zu stellen. Ab-
satz 1 Satz 2 bestimmt dann, dass diese Daten nicht unmittelbar in das Fachverfahren der Zulas-
sungsbehdrde Ubermittelt werden durfen, sondern dorthin Gber ein vom KBA betriebenes System
geleitet werden mussen. Absatz 1 Satz 3 enthalt eine Regelung zur Datenldschung.

Fur die Datenubermittlung gibt das KBA entsprechende Standards heraus, die nach Absatz 2
Satz 1 durch die Zulassungsbehdrden und auch durch die weiteren beteiligten Stellen zu beach-
ten sind. Absatz 2 Satz 2 und 3 stellt schlie8lich — den Gedanken des § 15a Absatz 1 konkretisie-
rend — Klar, dass die Standards fiir die Datentibermittlung dann nicht gelten, wenn es sich um
nicht unmittelbar dem Zulassungsvorgang im engen Sinne zuzurechnende Daten handelt, d. h.
wenn es sich nicht um die gesetzlichen VVoraussetzungen der Zulassung handelt. Das betrifft z. B.
die Vergabe von Wunschkennzeichen und Terminvergaben, bei denen die Zulassungsbehérden
weiterhin selbst entscheiden kdnnen, auf welche Weise sie die dabei erhobenen Daten ihren Mit-
arbeiterinnen und Mitarbeitern zugénglich machen. Die Standards fur die Mindestsicherheitsan-
forderungen an die beteiligten informationstechnischen Systeme sind aber ungeschmélert einzu-

halten.

Zu § 15b Abs. 3 FzZV

Die Regelungen uber die sichere Identifizierung der antragstellenden Person werden aus den
insoweit im Zusammenhang mit der internetbasierten Aul3erbetriebsetzung getroffenen Regelun-
gen Gbernommen (8 14 Absatz 2 Satz 2 g. F.). Diese haben sich bewéhrt. Als sonstige geeignete
Verfahren nach Satz 1 Nummer 2 kommen insbesondere eine Identifizierung der antragstellen-
den Person mittels De-Mail im Sinne des De-Mail-Gesetzes oder eine Identifizierung tiber soge-
nannte E-Payment-Systeme in Betracht. Voraussetzung ist aber, dass sie nach Satz 2 als gleich-
wertig anerkannt werden. Das ist bislang noch nicht erfolgt.

Satz 3 ermoglicht grundsétzlich die Teilnahme auch juristischer Personen oder von Vertretern
juristischer und natdrlicher Personen an internetbasierten Verfahren, soweit der Kreis der An-
tragsteller in den einzelnen internetbasierten Anwendungen nicht eingegrenzt wird. Fir die Iden-
tifizierung solcher Personen wird hier auf die dazu im jeweiligen Landesrecht erlassenen Verfah-
rensbestimmungen verwiesen. In Betracht kommen insbesondere sogenannte Unternehmens- und
Servicekonten, die in den Landern und in den Ortlichen Behorden der L&nder eingerichtet wor-

den sind. Eine Verpflichtung der Lander, solche Regelungen zu schaffen und damit eine Teil-
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nahme von juristischen Personen oder Vertretern zu ermdglichen, wird damit jedoch nicht be-

grindet.

Zu 8 15b Abs. 4 FZV

Um eine rdumliche Abstraktion fiir die Entstempelung des Kennzeichenschildes und deren
Nachweis sowie fur den Vermerk der AulRerbetriebsetzung auf der Zulassungsbescheinigung
Teil I und dessen Nachweis zu ermdglichen, wurde mit der Zweiten Verordnung zur Anderung
der Fahrzeugzulassungsverordnung und anderer straBenverkehrsrechtlicher VVorschriften vom 30.
Oktober 2014 (BGBI | Seite 1666) die Ubermittlung und Verarbeitung des Sicherheitscodes von
Stempelplakette und Zulassungsbescheinigung Teil I als Substitut eingefiihrt. Dieses Prinzip
wird mit der vorliegenden Verordnung beibehalten. Um an den entsprechenden Textstellen klar
definieren zu kdnnen, zu welchem Zweck welcher Code eingegeben werden muss, wird mit Ab-
satz 4 Satz 1 die zentrale VVorschrift geschaffen, auf die dazu jeweils verwiesen werden kann.
Satz 2 stellt klar, dass das Freilegen des Sicherheitscodes der manuellen Entstempelung (Abkrat-
zen) durch die Zulassungsbehorde im herkdmmlichen Zulassungsverfahren gleichsteht. Kennzei-
chenschilder mit freigelegtem Sicherheitscode sollen so behandelt werden wie ungestempelte
Kennzeichenschilder mit den Folgen der zitierten Vorschriften. So darf nach § 10 Abs. 12 FZV
ein Fahrzeug mit freigelegten Sicherheitscodes auf dem Kennzeichenschild grundsatzlich nicht
im StraBenverkehr betrieben werden, insbes. unabhéngig davon, ob eine internetbasiert beantrag-
te AulRerbetriebsetzung bereits wirksam beschieden wurde. Bei den zitierten Vorschriften wird
nur auf § 10 Abs. 4 Satz 1 FZV verwiesen, da es keine Rickfahrten i. S. d. § 10 Abs. 4 Satz 2
FZV geben kann.

Zu § 15b Abs. 5 FZV

Bei sdémtlichen Verfahren, die die Zulassung eines Fahrzeuges zum Gegenstand haben, kommt es
darauf an, ob fur das Fahrzeug, fir das die Zulassung beantragt wird, eine glltige Hauptuntersu-
chung und Sicherheitsprifung besteht. Das ist zunéchst nur flr die mit dieser Verordnung einge-
fiihrte Wiederzulassung auf denselben Halter erforderlich, wird spater aber auch fur die anderen
Verfahren gelten. Deshalb wird das Erfordernis schon jetzt als gemeinsame Vorschrift definiert.
Das ermdglicht es auch, das dafir erforderliche Nachweisverfahren (8§ 15¢) mit dieser Verord-

nung zu bestimmen.
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Zu 8 15b Abs. 6 FZV

Absatz 6 Ubernimmt die im Zusammenhang mit der internetbasierten Aul3erbetriebsetzung von
Fahrzeugen hinsichtlich der Gebuhrenerhebung getroffene Regelung, die vorsieht, dass Fahrzeu-
ge nur dann aul3er Betrieb gesetzt werden, wenn die Gebihr dafur entrichtet worden ist. Diese
Regelung wird nunmehr als gemeinsame Regelung fur die internetbasierte Fahrzeugzulassung
aufgestellt. Damit wird das in den Zulassungsbehorden praktizierte Verfahren auf das Internet-
verfahren ubertragen. Beim herkémmlichen Verfahren wird die antragstellende Person zur Zah-
lung der Gebihren aufgefordert, wenn die Vorpriifung ergeben hat, dass samtliche VVorausset-
zungen fiir die Zulassung des Fahrzeuges vorliegen, aber die behordliche Zulassung noch nicht
erfolgt ist. Beim internetbasierten Verfahren liegt dieser Zeitpunkt beim Abschluss des Internet-
dialoges, wahrenddessen die antragstellende Person alle Angaben eingegeben hat, die flr die
Zulassung erforderlich sind und die das Portal der Zulassungsbehorde verifiziert hat. Das ist der
Zeitpunkt bevor der Antrag in das Postfach der Zulassungsbehérde beim KBA Ubermittelt wird.
Die Ubermittlung ist indessen ein Vorgang, der technisch tiber das KBA lauft, rechtlich aber eine
interne Kommunikation des Portals der Behdrde mit dem Fachverfahren der Behdrde darstellt.
Praktisch wird die Realisierung tiber E-Payment-Systeme abgewickelt werden. Hierdurch wird
auch der fur das internetbaiserte Zulassungsverfahren erforderliche Nachweis internetbasiert
gefiihrt werden konnen. E-Payment ist kein Verfahren, das nach § 15a Absatz 3 Satz 1 FZV auf
Systembestandteile des KBA zugreift.

Zu 8 15b Abs. 7 FZV

Absatz 7 flihrt die Bekanntgabemdglichkeiten in internetbasierten Zulassungsverfahren aus. Da-
zu Ubernimmt er in Nummer 1 die im Zusammenhang mit der Einflihrung der internetbasierten
AuBerbetriebsetzung getroffenen Regelungen tiber die Bekanntgabe des Verwaltungsaktes der
Aullerbetriebsetzung im internetbasierten Verfahren (8 14 Absatz 4 FZV g. F.). Nach wie vor
sind die Landesbehdrden nicht verpflichtet, den elektronischen Zugang durch eine De-Mail-
Adresse im Sinne des De-Mail-Gesetzes zu er6ffnen (vgl. 8 2 Abs. 2 EGovG). Sie kdnnen also
zwischen den vier aufgefihrten Bekanntgabemaoglichkeiten der Nummer 1 wéhlen, insbesondere
auch die Variante der Ubersendung eines Schriftstiicks. Dartiber hinaus wird die ab dem
01.07.2016 geltende Verordnung (EU) Nr. 910/2014 des Européischen Parlaments und des Rates
vom 23. Juli 2014 tber elektronische Identifizierung und Vertrauensdienste fur elektronische
Transaktionen im Binnenmarkt und zur Aufhebung der Richtlinie 1999/93/EG mit ihren einheit-

liche Rahmenbedingungen fir die grenziiberschreitende Nutzung elektronischer Identifizie-
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rungsmittel und Vertrauensdienste genutzt und die Verwendung eines entsprechenden elektroni-
schen Siegels ermdglicht.

Zudem werden in Nummer 2 Regelungen fir die Wiederzulassung auf denselben Halter im sel-
ben Zulassungsbezirk ergénzt, die mit dieser Verordnung eingefuhrt wird. Fur die Wiederzulas-
sung wird die gemeinsame postalische Ubersendung folgender Unterlagen vorgesehen: der neu-
en Zulassungsbescheinigung Teil |, eines oder zweier erforderlicher Plakettentrager und einer
Mitteilung Uber die zuldssige Ausgestaltung der Kennzeichenschilder nach MaRgabe der Anla-
ge 4 FZV. Der Ubersendung dieser korperlichen Unterlagen ist eine schriftliche Zulassungsent-
scheidung beizufligen. Dieser Bescheid kann sehr kurz gehalten sein, indem er knapp die Zulas-
sung des Fahrzeugs nach Maligabe der anliegenden ZB | mitteilt und eine standardisierte
Rechtsbehelfsbelehrung enthalt. Schriftlich heil3t hier, wie schon in Nummer 1 Buchstabe d, pa-
piergebunden. Nicht vorgesehen ist die elektronische Ubermittlung des Verwaltungsaktes. Die
elektronische Ubersendung und damit Bekanntgabe wiirde dem Halter das Recht einrdumen, das
Fahrzeug an diesem Tag der elektronischen Ubertragung im 6ffentlichen StraBenverkehr zu nut-
zen. Sollten die weiteren korperlichen Unterlagen (Plakettentrager, Zulassungsbescheinigung
Teil 1) nicht rechtzeitig zugehen, wirde dies Rechtsunsicherheiten auslésen, die durch die allein
vorgesehene postalische Ubermittlung vermieden werden. Nicht vorgesehen ist zudem die Uber-
sendung von Priifplaketten und Prifmarken, da diese - anders als im herkémmlichen Verfahren
der Wiederzulassung - bei der internetbasierten Wiederzulassung von der Zulassungsbehérde
nicht zugeteilt werden. Prufplaketten und Prifmarken werden erst im Falle einer notwendigen
Untersuchung von den zur Durchfiihrung der Untersuchung Berechtigten auf das ungestempelte,
aber reservierte Kennzeichen nach 8§ 15c Abs. 1 Satz 2 FZV verklebt.

Zu 8§ 15¢ FZV - Nachweis der Hauptuntersuchungen und Sicherheitsprifungen nach 8§ 29

der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Zu § 15c Abs. 1 FZV

Absatz 1 Satz 1 bestimmt, wie die antragstellende Person in einem internetbasierten VVorgang
den Nachweis Uber die Gultigkeit der nach § 29 StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO)
vorgeschriebenen Untersuchungen fuhrt. Er sieht hierfir zwei Alternativen vor. Entweder kann
das Datum der n&chsten Hauptuntersuchung aus dem ZFZR abgerufen werden; dann wird das
abgerufene Datum dem Vorgang automatisch hinzugefigt, oder die antragstellende Person muss

eine Prufziffer, die auf dem Untersuchungsbericht oder dem Priifprotokoll aufgetragen ist, ein-
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geben. Dann ergibt sich das Datum der néchsten félligen Untersuchung hieraus. Das Priifziffern-
verfahren ermdglicht die Verifikation der von der antragstellenden Person eingegebenen Angabe.
Satz 2 schafft eine Losung fiir den Fall, dass bei einem auBer Betrieb gesetzten Fahrzeug, wel-
ches wieder zugelassen werden soll, die Frist fir die ndchste Hauptuntersuchungen oder Sicher-
heitsprifung bereits abgelaufen ist. Fur diesen Fall wird es den fur die Durchfiihrung der Unter-
suchungen und Priifungen nach 8§ 29 StVZO zustandigen Stellen ermdglicht, die Prifplakette
oder Prufmarke auf einem Kennzeichen oder SP-Schild fur ein Fahrzeug aufzubringen, das aul3er
Betrieb gesetzt ist und auf dessen Kennzeichenschild also kein giltiges Siegel mehr aufgebracht
ist. Um Missbrauch zu vermeiden, gilt diese Ausnahme jedoch nur, wenn das Kennzeichen flr
die Wiederzulassung dieses Fahrzeugs bei der AuBerbetriebsetzung bereits reserviert worden ist.
Denn nur dann ist sichergestellt, dass die Priifmarke oder Prifplakette flr ein Kennzeichen an-
gebracht wird, bei dessen Verwendung im Stral3enverkehr der Halter ermittelbar ist, und zwar
selbst dann, wenn das Fahrzeug widerrechtlich ohne Zulassung betrieben werden wirde. Die
untersuchenden Stellen missen diese Voraussetzung anhand der von der antragstellenden Person

vorgelegten Unterlagen (Reservierungsbestatigung) prifen.

Zu 8 15c Abs. 2 FZzV

Eine Prifung, ob eine giltige Hauptuntersuchung bzw. Sicherheitspriifung vorliegt, erfolgt im
Verfahren der internetbasierten Wiederzulassung immer zunéchst anhand der im ZFZR gespei-
cherten Daten, welche von den Uberwachungsinstitutionen oder den anerkannten Kraftfahr-
zeugwerkstatten an das KBA ubermittelt worden sind. Sofern auf diese Weise aus Zeitgriinden
kein Nachweis erbracht werden kann, weil z. B. die Daten noch nicht durch die Uberwachungs-
institution an das KBA Ubermittelt wurden, kann die antragstellende Person die Giltigkeit von
durchgefthrten und bestandenen Untersuchungen oder Priifungen auch durch eine von der
Uberwachungsinstitution oder anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatt auf dem Priifbericht oder
Prufprotokoll angegebenen Prifziffer nachweisen. Eine solche Prifziffer darf nur fiir eine Unter-
suchung oder Prifung erzeugt und vergeben werden, die zur Zuteilung einer Priifplakette oder
Prifmarke gefiihrt hat. Den Nachweis tber das Vorliegen von giltigen Untersuchungen erbringt
die antragstellende Person durch manuelle Eingabe dieser Prufziffer. Daflr wird es der Untersu-
chungsstelle ermdglicht, eine Prifziffer auf dem Untersuchungsbericht oder Priifprotokoll auf-
zubringen.

Die Entscheidung, solche Prifziffern anzubieten, hat die jeweilige Technischen Prufstelle, amt-
lich anerkannte Uberwachungsorganisation, anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatt oder andere Stel-

le generell fur alle in ihrem Namen bzw. von ihr angehdrenden Verantwortlichen ausgestellte
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Untersuchungsberichte oder Prufprotokolle zu treffen. Wenn solche Priifziffern angeboten wer-
den, muss dieses Angebot ausnahmslos allen Kunden ohne Ermessen zur Verfligung gestellt

werden.

Zu 8 15c Abs. 3 FZzV
Zur Erzeugung der Prufziffer werden die in dieser VVorschrift festgelegten Daten codiert.

Zu 8 15c Abs. 4 FZzV

Im Verfahren des KBA wird die entsprechende Prufziffer im gleichen Verfahren wie bei den
Uberwachungsorganisationen errechnet und mit der von der antragstellenden Person im Portal
eingegeben Prifziffer verglichen (n&her hierzu Anlage 8a). Stimmen die Ziffern Giberein, gilt der
Nachweis als erbracht. Die Information, ob ein Nachweis der Hauptuntersuchung oder Sicher-
heitsprifung mittels Prufziffer erbracht wurde, ist Bestandteil der Antragsdaten und wird nach
Antragstellung an die zustandige Zulassungsbehdrde weitergeleitet. Flr die Abwicklung des

Verfahrens gelten wiederum die Standards des KBA.

Zu § 15¢c Abs. 5 FZV

Bei der Zulassung wird die Information Gber die Anwendung des Prifzifferverfahrens nebst den

eingegebenen weiteren Daten uber die Hauptuntersuchung oder Sicherheitsprufung anschlie}end
im ZFZR gespeichert. Dies wird flr die Zuordnung und Priifung des Eingangs des spater von der
betreffenden Uberwachungsinstitution oder Gemeinschaftseinrichtung der anerkannten Kraft-

fahrzeugwerkstétten bermittelten Datensatzes bendtigt.

Zu 8 15c Abs. 6 FZV

Sollte fur die im ZFZR gespeicherten Datenséatze, die die Anwendung des Prifzifferverfahrens
enthalten, binnen 14 Tagen keine Dateniibermittlung durch eine Uberwachungsinstitution oder
die Gemeinschaftseinrichtung der anerkannten Kraftfahrzeugwerkstétten erfolgen, wird die Zu-
lassungsbehdrde durch das KBA informiert. Die Zulassungsbehdrde wird nun in pflichtgeméRem
Ermessen tatig. Sie wendet sich an den Halter, um auf die Datentbermittlung hinzuwirken, und

ergreift ggf. Maltnahmen in Bezug auf das betroffene Fahrzeug.

Zu 8§ 15d FZV - Internetbasierte Aul3erbetriebsetzung
8 15d enthalt die besonderen fiir die internetbasierte Aullerbetriebsetzung geltenden Regelungen.

Die durch die Zweite Verordnung zur Anderung der FZV und anderer straBenverkehrsrechtlicher
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Vorschriften eingefiihrten Regeln werden damit wieder aufgegriffen. Systematisch wird aller-
dings nicht mehr gesondert das vollumfangliche Verfahren der internetbasierten AulRerbetrieb-
setzung geregelt, sondern nur noch bestimmt, welche besonderen Regelungen fur die internetba-
sierte Form der AuRerbetriebsetzung gelten. Das macht deutlich, dass im Ubrigen die allgemei-

nen Bestimmungen der Verordnung gultig sind.

Zu § 15d Abs. 1 FZzV

Absatz 1 entspricht inhaltlich 8 14 Absatz 2 FZV g. F. Er bestimmt, unter welchen Bedingungen
ein Antrag auf Aulerbetriebsetzung internetbasiert gestellt werden kann. VVoraussetzung ist, dass
fur das betreffende Fahrzeug die neue Stempelplakette und Zulassungsbescheinigung Teil | aus-
gegeben sind. Die Antragstellung kann — wie bisher — durch den Halter oder den Verfuigungsbe-
rechtigten erfolgen. Zur Klarstellung, dass auch die AuRerbetriebsetzung anlésslich der Verwer-

tung internetbasiert beantragt werden kann, wird auf § 15 FZV verwiesen.

Zu § 15d Abs. 2 FZzV

Absatz 2 Satz 1 greift die Regelungen des 8§ 14 Absatz 2 Satz 3 FZV g. F. auf. Systematisch und
sprachlich wird die Vorschrift aber so aufgebaut, dass bestimmt wird, durch welche Elemente
des internetbasierten Verfahrens das herkdmmliche Verfahren in den R&umlichkeiten der Behor-
de ersetzt wird. Séatze 2 bis 4 entsprechen 8§ 14 Absatz 2 Satze 4 bis 6 FZV g. F.

Zu § 15d Abs. 3 FZV

Der neue Absatz 3 bestimmt das Verfahren bei VVorliegen eines Verwertungsnachweises.

Zu § 15d Abs. 4 FzV

Absatz 4 betrifft den Verwaltungsakt der AuRerbetriebsetzung. Die Zulassungsbehdrde setzt das
Fahrzeug aulRer Betrieb, wenn die Angaben vollstdndig und plausibel Gbermittelt worden sind
und auch die sonstigen VVoraussetzungen vorliegen (z. B. ldentifizierung der antragstellenden
Person). Auch dies entspricht der bisher vorgesehenen Verfahrensweise. Satz 2 stellt klar, dass
die in Verfahren in den Raumlichkeiten der Behdrde vorgesehene Entstempelung und die Ent-
wertung der Zulassungsbescheinigung Teil | durch die Verarbeitung der Sicherheitscodes ersetzt
wird. Deren Verarbeitung belegt, dass die Aul3erbetriebsetzung anhand der Kennzeichen und der
Zulassungsbescheinigung Teil | ersichtlich ist.

Zu § 15d Abs. 5 FZV
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Die Form der Bekanntgabe und das Datum der Auf3erbetriebsetzung richtet sich nach den bishe-
rigen Regelungen des 8 14 Absatz 3 Satz 2, Absatz 4 und 5 FZV g. F. Da die Aul3erbetriebset-
zung ihre Wirkung im Bereich der Kraftfahrzeugsteuer und der Kfz-Versicherung entfaltet, wird
unter Beriicksichtigung der 88 41 Absatz 2, 43 Absatz 1 VwVTG die Bekanntgabe mit dem Tag
der abschlielenden Bearbeitung in der Zulassungsbehorde festgelegt. Stellt ein Verfligungsbe-
rechtigter den Antrag, soll er zusétzlich zum Halter tber die Entscheidung nebst Datum unter-

richtet werden.

Zu 8 15e FZV - Internetbasierte Wiederzulassung auf denselben Halter im selben Zulas-
sungsbezirk

Der neue 815e regelt die Voraussetzungen fur die internetbasierte Wiederzulassung und ermég-

licht es dem bisherigen Halter, die internetbasierte Wiederzulassung ber die Portale der zustén-

digen Zulassungsbehdrden der Lander zu beantragen. Ergebnis des internetbasierten VVerfahrens

ist ein elektronischer Antrag auf Wiederzulassung an die zustédndige Zulassungsbehérde.

Zu § 15e Abs. 1 FZV

8 15e Abs. 1 FZV regelt die Voraussetzungen, die erflllt sein missen, um einen Antrag auf
Wiederzulassung internetbasiert stellen zu kénnen. Dieses Antragsverfahren ist nur fiir bestimm-
te Konstellationen vorgesehen. 8 15e Abs. 1 FZV legt daher den Kreis der Konstellationen fest,
die verfahrenstechnisch am internetbasierten Verfahren teilnehmen kénnen. Uber diese Verfah-
rensvoraussetzungen hinaus massen ungeschmalert alle materiellen Zulassungsvoraussetzungen
erflllt sein, zu denen im weiteren Eingabeprozess Angaben verlangt und auf Plausibilitat gepruft

wird.

Zur Durchfiihrung der internetbasierten Wiederzulassung muss die antragstellende Person eine
natlrliche Person, bisheriger Halter des Fahrzeuges und Inhaber des Kontos, von dem die Kraft-
fahrzeugsteuer eingezogen werden soll, sein. Die antragstellende Person muss ihren Wohnsitz im
selben Zulassungsbezirk haben, in dem die Aul3erbetriebsetzung nebst Kennzeichenreservierung
stattgefunden hat. Die antragstellende Person muss in Besitz einer giiltigen Reservierung des
Kennzeichens fiir die Wiederzulassung und einer Zulassungsbescheinigung Teil 1 mit aufge-
brachtem und freigelegtem Sicherheitscode sein. Bei Verlust der ZB |, insbesondere des Sicher-
heitscodes, kann eine Wiederzulassung nicht internetbasiert beantragt werden.

Eine interbasierte Wiederzulassung ist in dieser Stufe der internetbasierten Fahrzeugzulassung

nur moglich, wenn das Fahrzeug versicherungspflichtig und zulassungspflichtig ist. Zudem muss
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es sich bei dem Kennzeichen um ein allgemeines (schwarzes) Kennzeichen handeln. Diese Pra-
missen stellen sicher, dass stets derselbe Kranz an Antragsangaben fir die Zulassung Anwen-
dung findet, was fur eine ordnungsmafige Abwicklung des internetbasierten Antragsverfahrens

im derzeitigen Entwicklungsstadium unerlasslich ist.

Die weiteren moglichen Varianten einer Wiederzulassung, d. h. ohne Reservierung des bisheri-
gen Kennzeichens nach § 14 Abs. 1 Satz 3 Fahrzeug-Zulassungsverordnung (FZV), innerhalb
oder aufRerhalb des Zulassungsbezirks und/oder fur denselben oder einen neuen Fahrzeughalter
sind in einer néchsten Stufe des VVorhabens i-Kfz vorgesehen. Dies gilt auch fur die Berlcksich-

tigung einer internetbasierten Wiederzulassung fir juristische Personen.

Zu § 15e Abs. 2 FZV

Die antragstellende Person hat bei der elektronischen Antragstellung die fir die Wiederzulassung
des Fahrzeugs notwendigen Daten anzugeben, und zwar die Fahrzeug-Identifizierungsnummer
(FIN) des zuzulassenden Fahrzeugs, das bei AulRerbetriebsetzung reservierte Kennzeichen und
den siebenstelligen Sicherheitscode der ZB I, welcher nach dem 01.01.2015 ausgegeben wurde,

um eine Identifizierung des Fahrzeugs im Zentralen Fahrzeugregister zu ermdglichen.

Mit der siebenstelligen Versicherungsbestatigungsnummer (VB-Nr.) seines Versicherers weist

die antragstellende Person nach, dass eine Kfz-Haftpflichtversicherung fur das Fahrzeug besteht.

Mit Angabe ihrer Kontodaten (IBAN) und ihrer Zustimmung zum Auslesen der personenbezo-
genen Daten aus dem Personalausweis erteilt sie ein SEPA-Lastschrift-Mandat zur Einziehung
der Kraftfahrzeugsteuer. Zudem sind die erforderlichen Daten fur den Einzug der Infrastruktur-
abgabe anzugeben.

Weiter muss die antragstellende Person das Datum der nachsten Falligkeit der Hauptuntersu-
chung und ggf. Sicherheitsprifung angeben und ggf. die Prifziffer des Untersuchungsberichts
oder Prufprotokolls.

AuBerdem darf entsprechend der Regelung in 8 15 Abs. 6 FZV fiir das Fahrzeug kein Verwer-
tungsnachweis ausgestellt worden sein. Dieser Umstand wird in der Eingabemaske abgefragt und
muss von der antragstellenden Person bestatigt werden.
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Zusétzlich kann ein Portal weitere Eingaben fordern, um die Korrektheit der 0. g. Daten zu pri-
fen und so die Benutzerfreundlichkeit fir die antragstellende Person zu erhohen (z. B. Prufziffer
der FIN).

Satz 2 stellt klar, dass im internetbasierten Verfahren eine VVorlage der ZB Il nicht verlangt wird,
weil diese bisher nicht internetfahig ist. Dies ist vertretbar, da die Wiederzulassung auf densel-
ben Halter erfolgt und damit eine Eintragung in die bzw. Neuausfertigung der ZB 11 nicht erfor-

derlich ist.

Zu 8 15e Abs. 3 FZV
Die technischen Einzelheiten der Verifizierung der eingegebenen Daten werden in einer Anlage

festgelegt.

Zu 8 15e Abs. 4 FZzV

Mit der Identifizierung der antragstellenden Person im Portal und der Eingabe der fur die Wie-
derzulassung bendtigten Daten beginnt die antragstellende Person, einen Antrag auf Erlass eines
Verwaltungsaktes vorzubereiten. Aufgrund dessen laufen in Verantwortung der zustandigen Zu-
lassungsbehdrde verschiedene Validierungen und Priifungen ab.

Dem Portal liegen nach Abschluss der Abfragen nach Absatz 3 i. V. m. Anlage 8b die Daten vor,
die im weiteren Verfahren zur Prufung der Zulassungsvoraussetzungen erforderlich sind. Das
Portal fasst die Ergebnisse nunmehr so zusammen, dass sie zum einen fur die antragstellende
Person am Bildschirm ersichtlich gemacht werden. Zum anderen wird ihr angezeigt, ob die Da-
ten so vollstandig und plausibel sind, dass der Antrag alle flr eine Zulassung im weiteren Ver-
fahren erforderlichen Daten enthalten wirde, wenn er abschlieBend rechtswirksam gestellt wiir-
de. Bei Vorliegen eines negativen Prifergebnisses zu den Antragsdaten im Portal konnte ein auf
dieser Basis internetbasiert gestellter Antrag nicht ohne weiteres zu einer antragsgeméaliien Ent-
scheidung fuhren. Die entsprechenden Sachverhalte werden der antragstellenden Person im Por-
tal angezeigt. Entsprechende Antragsdaten konnen bis zu drei Mal korrigiert werden. Die antrag-
stellende Person kann alternativ den internetbasierten Dialog abbrechen und das Portal verlassen.
Sie hat aber auch die Mdglichkeit, den Antrag mit unvollstdndigen oder fehlerhaften Antragsda-
ten zu stellen und an die Zulassungsbehorde zu senden; in diesem Fall wird der Antrag im her-
kommlichen, nicht internetbasierten Verfahren bei der Zulassungsbehérde weiterbehandelt. Die
Zulassungsbehdrde wird hierbei zweckmaRigerweise eine Frist von z. B. 14 Tagen vorgeben,

innerhalb derer die notwendigen Unterlagen beizubringen sind. Erfolgt hernach keine abschlie-
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Rende Behandlung des Verfahrens unter Nachweis der fehlenden Daten innerhalb einer solchen
Frist, wird die antragstellende Person einen ablehnenden Bescheid der Zulassungsbehorde auf-
grund fehlender Zulassungsvoraussetzungen erhalten.

Nach Abschluss des Zahlungsvorgangs werden die validierten Daten tiber den i-Kfz-Webservice
des KBA an das elektronische Postfach der zustandigen Zulassungsbehérde Gbermittelt. Die Zu-
lassungsbehorde fragt ihrerseits in einem aktiven VVorgang das Postfach beim KBA ab und tiber-
fuhrt die Daten zur Bearbeitung in das Ortliche Fachverfahren nach § 15b Absatz 1.

Das Portal der Zulassungsbehorde erhebt und speichert die fahrzeug- und personenbezogenen
Antragsdaten. Diese Daten sind nach Ubermittlung der Daten oder bei Abbruch des Vorgangs

unverziglich zu l6schen.

Zu 8 15e Abs. 5 FZV

Absatz 5 stellt klar, dass flr die Wiederzulassung im internetbasierten Verfahren die Bestim-
mungen gelten, die auch sonst fiir die Wiederzulassung anzuwenden sind. Dies sind § 3 Absatz 1
Satz 3, wonach die Zulassung, also auch die Wiederzulassung, durch die Zuteilung eines Kenn-
zeichens, die Abstempelung der Kennzeichenschilder und die Ausfertigung einer Zulassungsbe-
scheinigung erfolgt, 8 10 Absatz 3, also die Aufbringung der Stempelplakette, und § 14 Absatz
2, der die Vorlage der Zulassungsbescheinigung bei der Behorde, die Anwendung der allgemei-
nen Regelungen tber den Antrag auf Zulassung und das Erfordernis der Gultigkeit der nach § 29
Stralienverkehrs-Zulassungs-Ordnung vorgeschriebenen Untersuchungen regelt. Die Umsetzung
dieser Prufkriterien muss bei der internetbasierten Antragstellung auf die dabei vorgefundenen

Gegebenheiten angepasst werden. In diesem Sinne wird geregelt,

1. dass die Vorlage der Zulassungsbescheinigung ersetzt wird durch die Eingabe und Verifizie-
rung des auf der Zulassungsbescheinigung Teil | vorhandenen Sicherheitscodes. Mit der Ein-
gabe des Codes weist die antragstellende Person gegentiber der Behdrde nach, dass sie im Be-
sitz der Zulassungsbescheinigung Teil | ist, die fur die AulRerbetriebsetzung des Fahrzeuges

verwendet worden ist.

2. dass die Zuteilung des Kennzeichens durch die Inanspruchnahme des reservierten Kennzei-
chens und die Ausstellung der Zulassungsbescheinigung Teil | ersetzt wird. Im internetbasier-
ten Verfahren kann eine eigenstandige Kennzeichenzuteilung nicht stattfinden. Fur die Wie-
derzulassung auf denselben Halter wird das fiir eine Wiederzulassung speziell reservierte

Kennzeichen wieder aktiviert und ersetzt somit die Zuteilung. Dieses Kennzeichen wird von
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der Behdrde in die neue Zulassungsbescheinigung Teil | eingetragen. Beides zusammen er-

setzt somit die Kennzeichenzuteilung.

3. dass die Vorlage der Kennzeichenschilder und ihre Abstempelung durch das Aufbringen der
Stempelplakette auf dem Plakettentrager und dessen Ubersendung an die antragstellende Per-
son ersetzt werden. Anders als beim Verfahren in der Behtrde vor Ort ist es beim internetba-
sierten Verfahren nicht moglich, das Kennzeichen zu stempeln. Diese Funktion Gbernimmt
deshalb das Aufbringen der Stempelplakette auf den Plakettentrager und dessen Ubersendung
an die antragstellende Person. Die Zulassungsbehorde tibersendet die Unterlagen mit einem
Begleitschreiben, indem sie den Vorgang erldutert und zugleich bestimmt, dass diese Plaket-
tentréger nur auf das zul&ssige Kennzeichenschild verklebt werden dirfen. Das sind in der
Regel die bei der antragstellenden Person noch vorhandenen Kennzeichenschilder, die vor der
Aulerbetriebsetzung verwendet worden sind, oder neue Kennzeichenschilder gleicher Grolie.
Die Mitteilung der Zulassungsbehdrde muss die Grole der zuldssigen Kennzeichenschilder
konkret bestimmen, nur dann ist das Aufbringen auf einem Kennzeichenschild unzuldssiger
GrolRe bulRgeldbewehrt. Der aufzubringende Plakettentréger ist dabei mit Sicherheitsmerkma-
len (Kennzeichen, letzte sechs Stellen der Fahrzeug-Identifizierungsnummer, individuelles
Sicherheitsmerkmal des Plakettenherstellers) versehen. Damit entfallt im internetbasierten
Verfahren auch die Vorlage der Kennzeichenschilder vor Ort in der Zulassungsbehorde. Der
an die antragstellende Person versendete Plakettentrdger ermoglicht somit als Trdgermedium
ein Aufkleben der Stempelplakette durch den Halter. Der Urkundencharakter aus der Verbin-
dung von Kennzeichenschild und Stempelplakette bleibt davon unberihrt. Die Sicherheits-
merkmale auf dem Plakettentrager erschweren einen missbrauchlichen Einsatz der Plaketten-
trager und ermoglichen eine Zuordnung des Plakettentrdgers zum Kennzeichen und zum
Fahrzeug. Die Gestaltung der Plakettentrager ist in Abschnitt C der Anlage 4a zu § 10 FZV
geregelt. Die technischen Anforderungen an die Plakettentrager und ihre Uberpriifung sind in
den Abschnitten 9 bis 13 der DIN 74069'?, Ausgabe Mai 2016 geregelt.

4. dass fir die internetbasierte Wiederzulassung besondere Regelungen fur die Wirksamkeit der
Wiederzulassung gelten. Die Besonderheit des internetbasierten Verfahrens besteht darin,
dass der Vorgang der Wiederzulassung nur behdrdenintern ablauft, ohne dass die antragstel-
lende Person davon Kenntnis erlangt. Behdrdenintern werden die Zulassungsbescheinigung
Teil I ausgefertigt, die Plakettentrager durch Aufbringen der Stempelplaketten erstellt und die

12 DIN 74069: Retroreflektierende Kennzeichenschilder fiir Kraftfahrzeuge und deren Anhéngefahrzeuge sowie Stempelplaket-
ten und Plakettentréager.
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Unterlagen an den Halter Gibersandt. An die Bearbeitung in der Behdérde allein darf die Wirk-
samkeit der Wiederzulassung nicht gekniipft werden, weil — anders als bei der Aul3erbetrieb-
setzung — die Wirksamkeit Verpflichtungen des Halters, z. B. im Hinblick auf die Steuer-
pflicht und die Versicherungspflicht, auslést. Als Losung sieht die Verordnung vor, dass die
Zulassungsbehdrde die Wirksamkeit der Wiederzulassung konkret bestimmt. Die Festsetzung
durch die Behorde erfolgt auf den dritten Tag, der dem Tag folgt, an dem die Bekanntgabe
nach § 15b Absatz 7 Nummer 2 FZV veranlasst worden ist. Dieser Tag wird in die Zulas-
sungsbescheinigung eingetragen. Erst mit dem Tag der Wiederzulassung ist die Wiederinbe-

triebnahme des Kfz gestattet.

Zu 8 15e Abs. 6 FZV

Absatz 6 regelt in den Satzen 1 und 2 die Pflichten, die der Halter nach erteilter Wiederzulassung
zu erflllen hat. Er ist verpflichtet, den von der Zulassungsbehorde ibersandten Plakettentrager
unverzuglich an der daflr vorgesehenen Stelle auf dem Kennzeichenschild oder den Kennzei-
chenschildern mit dem reservierten Kennzeichen, fur die dieser Gibersandt worden ist, fest anzu-
bringen. Dabei hat er auch die Ubersandten Vorgaben der Zulassungsbehorde hinsichtlich der
zuléssigen (,,vorgegebenen) GroRe der Kennzeichenschilder zu beachten. Die Regelungen sind
notig, weil die Anbringung der Plakette auf dem Kennzeichen nicht mehr Angelegenheit der
Behorde ist, die bei dieser Gelegenheit tberprifen konnte, ob die Plakette auf einem zul&ssigen
Kennzeichenschild mit dem zugeteilten Kennzeichen angebracht ist, sondern dem Halter selbst
obliegt. Die ordnungsgemalie Anbringung ist Voraussetzung dafur, dass die Einhaltung der Vor-
schriften im Verkehr auch Gberwacht werden kénnen. Nur wenn die Plakette auf dem richtigen
Kennzeichen angebracht worden ist, was anhand der Personalisierungsdaten auf dem Kennzei-
chentréger Uberprift werden kann, ist ein Missbrauch ausgeschlossen. Die entsprechenden
Pflichten werden deshalb ausdriicklich geregelt, auch um daftr eine BuRgeldbewehrung schaffen
zu konnen (8 48 Nummer 14 und 14a FZV - neu -). Ein Missbrauch ist aber nicht nur durch den
Halter selbst denkbar, sondern ebenfalls durch andere Personen, die die Plakette auf Kennzei-
chen aufbringen, fur die sie nicht erstellt worden ist. Im Gegensatz zu den Halterpflichten in
Satz 1 enthélt Satz 2 deshalb ein entsprechendes generelles Verbot, welches sowohl fir den Hal-
ter als auch fir Dritte gilt. Satz 3 betrifft schlie3lich die Inbetriebnahme des Fahrzeuges. Er ver-
langt von jedem, der das Fahrzeug in Betrieb nimmt, also sowohl vom Halter als auch von Drit-
ten, dafiir Sorge zu tragen, dass die fiir dieses Fahrzeug tibersandten Plakettentrédger auf dem

zugeteilten Kennzeichen fest angebracht sind. Satz 4 regelt schlieRlich die entsprechende Ver-
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pflichtung fiir den Halter, eine Inbetriebnahme nur unter diesen Voraussetzungen anzuordnen

oder zuzulassen.

Zur korrekten Anbringung soll die Zulassungsbehérde eine Anleitung zur Verfiigung stellen. Auf
die Anleitung sollte zweckmaBig bei Ubersendung der Plakettentrager hingewiesen werden. Das
Aufbringen der Plakettentrager gestaltet sich bei einzeiligen, zweizeiligen und Motorradkennzei-
chenschildern unterschiedlich, die jeweilige Position der Prifplakette richtet sich nach Anlage 4
Abschnitt 2 FZV. Bei einzeiligen Kennzeichenschildern wird der Tréger zwischen Unterschei-
dungszeichen und Erkennungsbuchstaben so geklebt, dass die flache Seite nach unten gerichtet
am unteren Rand anliegt. Bei zweizeiligen Kennzeichenschildern wird der Trager rechts neben
das Unterscheidungszeichen so geklebt, dass die flache Seite nach unten gerichtet ist. Bei Kraft-
radkennzeichenschildern wird der Tréger zwischen die erste und zweite Zeile so geklebt, dass

die flache Seite nach unten gerichtet ist.

Zu Artikel 1 Nummer 12 (8 16 Abs. 1 Satz 2 bis 5 -neu- FZV)

Die zuldssigen Fahrtzwecke unter Verwendung des roten Kennzeichens sind eng begrenzt vor
dem Hintergrund, dass die hiermit gefahrenen wechselnden Fahrzeuge ohne konkret auf sie be-
zogene amtliche Zulassung am StralRenverkehrs teilnehmen und weder Uber eine Typgenehmi-
gung oder Betriebserlaubnis verfigen mussen noch der Pflicht zur Hauptuntersuchung, Sicher-
heitsprifung oder einer Priifung der Kontrollgerate unterliegen.

Das offentliche Interesse an der Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit und an einem geord-
neten Zulassungswesen erfordert es, diese Zwecke eng auszulegen. Zudem bedingt der Kreis der
zuléssigen Fahrtzwecke auch die versicherungsvertragliche Obliegenheit zur Verhitung einer
Gefahrerhthung. Vor diesem Hintergrund ist an eine Ausdehnung der zul&ssigen Fahrtzwecke

ein strenger Erforderlichkeitsmal3stab anzulegen.

Der Bundesrat hat mit seiner Verordnungsvorlage in BR-Drucksache 432/15 angeregt, mit roten
Kennzeichen auch Fahrten zuzulassen, die der Herstellung oder der Erhaltung der Betriebsfahig-

keit der Fahrzeuge dienen. Er hat dies mit praktischen Bedirfnissen der Handler begriindet.

Zwar konnen nach der Rechtsprechung (vgl. BGH Urteil vom 30.03.1967 - Il ZR 134/64) mit
einer Fahrt zu einem privilegierten Zweck auch weitere Zwecke, etwa geschaftlicher oder per-
sonlicher Art, verfolgt oder verbunden werden. Die Fahrt muss aber immer durch die Absicht

des privilegierten Zwecks veranlasst und ihm zu dienen bestimmt sein. Hieraus lasst sich ablei-
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ten, dass weitere Zwecke allenfalls untergeordneter Art sein dirfen, quasi auf dem Weg miterle-

digt werden konnen, sofern sie den Charakter der Fahrt nicht beherrschen.

Angesichts dieser Ausgangslage ist es angezeigt, eine ausufernde und den wahren Zweck kiinst-
lich verschleiernde Gebrauchspraxis zu verhindern. Hierzu soll der Verwendungszweck der roten
Kennzeichen im Satz 2 ausdricklich auf folgende singulére, sachlich gerechtfertigte Zwecke
ausgedehnt werden:

e Das Tanken und die AuRenreinigung zur Vorbereitung von Priifungs-, Probe- und Uber-
fihrungsfahrten. Die AulRenreinigung gewahrleistet u. a. durch das Reinigen von Senso-
ren einen sicheren Fahrzeugbetrieb. Aus Griinden des Umweltschutzes ist die AuRenrei-
nigung auf daflr ausgerusteten Waschpléatzen zu fordern. Solche Fahrten kdnnen nun
auch den einzigen Anlass einer Fahrt bilden, sofern sie im unmittelbaren zeitlichen Zu-
sammenhang mit einer Priifungs-, Probe- und Uberfiihrungsfahrt stehen und direkt durch
sie veranlasst sind.

e Wie schon bei Oldtimern in § 17 Abs. 1 Satz 2 FZV sollen Fahrten zum Zwecke der Re-
paratur und Wartung zulassig sein. Hierunter fallen u. a. Fahrten zur Beibehaltung der
technischen Einsatzfahigkeit und fiir MalRnahmen der vorbeugenden Instandhaltung, z. B.
Nachftllen von Betriebsstoffen zur Vermeidung von VerschleiBerscheinungen.

Die Fahrten mussen jeweils notwendig sein. Notwendig sind sie, wenn sie zur nachstgelegenen
geeigneten Einrichtung erfolgen und auf direktem Wege durchgefuhrt werden. Notwendig sind
solche Fahrten nicht, wenn sie ein ordentlicher Kaufmann nicht in dieser Haufigkeit oder in die-

sem Umfang durchgefuhrt héatte.

Da sich der Bedarf nach solchen Fahrten aus der Natur des Umgang mit einer Vielzahl von nicht
zugelassenen Kraftfahrzeugen ergibt, ist es nicht sachgerecht, auf solche Fahrten weiterhin den
Vorwurf der Unzuverlassigkeit zu stitzen. Ein Unterbinden solcher Zwecke wére vielmehr pra-
xisfremd, zumal solche Fahrten auch nicht auf andere einfache Weise, etwa auch nicht mit einem
Kurzzeitkennzeichen durchgefihrt werden konnten. Die Ausweitung dient zudem der Verwal-
tungsvereinfachung. Durch die vorgenommene Erweiterung der Einsatzzwecke des roten Kenn-
zeichens wird angesichts der im Einzelnen hierfiir aufgestellten VVoraussetzungen und angesichts
der stets vorausgesetzten Zuverléssigkeit des Adressatenkreises die Verkehrssicherheit nicht be-
eintrachtigt. Der Inhaber eines roten Kennzeichens entscheidet im Einzelfall Gber den zweckge-
bundenen Einsatz eines Fahrzeugs und hat dabei auch den verkehrssicheren Zustand des Fahr-

zeugs zu berticksichtigen.
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In den S&tzen 3 und 4 erfolgt eine ausdriickliche Regelung der bereits in 8 8 Abs. 1a Satz 8 und
8 9 Abs. 3 Satz 7 FZV angelegten Vorbehalte.

Der bisherige Satz 2 wird Satz 5.

Zu Artikel 1 Nummer 13 (§ 16a FZV)

Die Anforderungen an die Zuteilung von Kurzzeitkennzeichen wurden mit der Zweiten Verord-
nung zur Anderung der FZV und anderer straRenverkehrsrechtlicher Vorschriften vom
30.10.2014 (BGBI. I S. 1666) neu geregelt. Aufgrund der seit dem Inkrafttreten der neuen Rege-
lung vorliegenden Erfahrungen wird § 16a rechtsférmlich tGberarbeitet und neu strukturiert.

Absatz 1 Satz 1 legt nach wie vor den generellen Verwendungszweck des Kurzzeitkennzeichens
und die grundsatzlichen Voraussetzungen ohne inhaltliche Anderungen fest. Die ibrigen bisher
in Absatz 1 g. F. getroffenen Regelungen tber Ausnahmen von Erteilungsvoraussetzungen und
daraus folgende Beschréankungen in der Nutzbarkeit des Kurzzeitkennzeichens wurden jedoch

zur besseren Transparenz in die neuen Absétze 6 und 7 verlagert.

Trotz der seit dem 01.04.2015 geltenden héheren Anforderungen an die Zuteilung von Kurzzeit-
kennzeichen ist eine Einschriankung der Nutzung des Kurzzeitkennzeichens fiir Probe- und Uber-
fihrungsfahrten gerechtfertigt. Denn es handelt sich weiterhin um die Ermoéglichung der Teil-
nahme von nicht zugelassenen Fahrzeugen am Strallenverkehr, die aufgrund der Freistellung von
bestimmten Vorschriften verschiedene Vorteile mit sich bringt. Diese Fahrzeuge unterliegen z.
B. nicht der Kraftfahrzeugsteuer. Auflierdem gelten die Nutzer der Kurzzeitkennzeichen nicht als
Vorhalter und werden weder in den Fahrzeugregistern als solche gefuhrt noch in die ZB 11 einge-
tragen. Zudem beginnt mit Zuteilung eines Kurzzeitkennzeichens bei Neufahrzeugen nicht die
Frist flir die nédchste Hauptuntersuchung nach Anlage VIII Nr. 2.3 StVZO.

Schon bisher konnte das Kurzzeitkennzeichen und auch das rote Kennzeichen genutzt werden,
um mit Fahrzeugen, die mit einem Saisonkennzeichen gemaR 8 9 Abs. 3 FZV zugelassen sind,
auBerhalb des Betriebszeitraums Probe- oder Uberfiihrungsfahrten durchzufithren. Der diesbe-
zugliche alleinige Vorbehalt in 8 9 Abs. 3 Satz 6 FZV g. F. soll zur Klarstellung nun in Absatz 1
Satz 2 und entsprechend in § 16 Abs. 1 aufgegriffen und ausdrucklich geregelt werden.
Dagegen ist die Zuteilung eines Kurzzeitkennzeichens fir ein Fahrzeug, fur das bereits ein

Wechselkennzeichen zugeteilt ist, nicht zul&ssig, auch nicht, wenn das Wechselkennzeichen am
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anderen Fahrzeug, fiir das es zugeteilt ist, gefihrt wird. Fur die Zwecke eines Kurzzeitkennzei-
chens kann auch das vorhandene Wechselkennzeichen verwendet werden, sodass kein Bedarf flr
die parallele Zuteilung eines Kurzzeitkennzeichens besteht und damit diese Mdglichkeit nicht

vorgesehen werden muss.

In Satz 4 wird der Ausschluss von 8 57b StVZO als redaktionelle Korrektur nach Aufspaltung
der 88 16 und 16a FZV wiederhergestellt.

Absatz 2 Satz 1 regelt, wie bisher, dass die Zulassungsbehérde auf Antrag ein Kurzzeitkennzei-
chen zuzuteilen und einen speziellen Fahrzeugschein fur Fahrzeuge mit Kurzzeitkennzeichen
auszufertigen hat. Auf die gesonderte Zuteilungsvoraussetzung ,,bei Bedarf* wird jedoch ver-
zichtet, da das Kurzzeitkennzeichen stets fiir ein bestimmtes Fahrzeug zugeteilt wird und sich
eine Bedarfspriifung damit erlbrigt. Wie bisher kann der Antrag nach Wahl des Antragstellers
bei der nach 8§ 46 Abs. 2 FZV zusténdigen Zulassungsbehdrde oder bei der Zulassungsbehérde
am Standort des Fahrzeugs gestellt werden. Auch bei Befassung der Zulassungsbehérde am
Standort des Fahrzeugs gilt 8 15 VwVTG ungeschmalert: Auch hier hat ein Antragsteller ohne
Wohnsitz im Inland - wie in § 46 Abs. 2 Satz 2 FZV angelegt — stets einen Empfangsbevoll-
maéchtigten zu benennen.

Die konkreten VVorgaben fur die Ausgestaltung und weitere Anforderungen an diese Dokumente
werden jeweils dokumentenbezogen in den neuen Absétzen 3 bis 5 zusammengefasst.

In Satz 2 werden die im Antrag mitzuteilenden Daten sowie der Zweck dieser Erhebung, ndmlich
die Speicherung der Daten in den Fahrzeugregistern, transparenter herausgestellt. Dabei wird
angesichts der kurzen Giltigkeit des Kurzzeitkennzeichens auf die Angaben nach § 6 Absatz 1
Satz 3 FZV verzichtet, da sie nur fur langerfristige Notfallplanungen erforderlich sind. Wird ein
Kurzzeitkennzeichen fiir ein Neufahrzeug zugeteilt, entfallt die Registrierung nach Absatz 2 Nr.
6, da die Frist fir die ndchste Hauptuntersuchung nach Anlage VIII Nr. 2.3 StVZO n. F. nicht zu
laufen beginnt.

In Absatz 3 Satz 1 werden die Bedingungen zur Nutzung des Kurzzeitkennzeichens und die
Fahrzeugbezogenheit zusammengefasst, wie bisher in Absatz 2 Satz 2 g. F. Anders als Absatz 2
Satz 2 Nr. 1 g. F. nimmt Absatz 3 Satz 1 Nr. 1 die Beschrankungen nun ohne deren Eintrag im
Fahrzeugschein in Bezug. Denn wenn die materiellen VVoraussetzungen fir eine radumlich unbe-
grenzte Nutzung des Kurzzeitkennzeichens hergestellt sind und das Vorliegen einer Betriebser-

laubnis (Einschrankung nach Absatz 6) bzw. einer Hauptuntersuchung oder Sicherheitsprifung
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(Einschréankung nach Absatz 7) durch Mitfuhren eines entsprechendes Beleges nachgewiesen
werden kann, sind diese Beschrankungen nicht mehr gultig, auch wenn sie weiterhin im Fahr-
zeugschein eingetragen sind. Der Inhaber des Fahrzeugscheins ist in diesem Fall nicht verpflich-
tet, fir eine rdumlich unbeschrankte Nutzung des Fahrzeugs die Beschrankungen aus dem Fahr-
zeugschein streichen zu lassen.

In Absatz 3 Satz 2 bis 5 wird der bisherige Verweis auf § 16 Abs. 5 zur Transparenz durch eine
ausdrickliche, aber inhaltsgleiche Regelung in § 16a selbst ersetzt. Allerdings wird durch den
ausdricklich auf bestimmte Satze eingeschrankten Verweis auf 8 10 Abs. 3 FZV klargestellt,
dass die blauen Stempelplaketten auf Kurzzeitkennzeichen nicht mit Sicherheitscodes und
Druckstiicknummern versehen sein missen. Denn bei diesen Kennzeichen ergibt sich (derzeit)
kein Anwendungsbereich flr internetbasierte VVorgénge. Angesichts des kurzen Giltigkeitszeit-
raums kommt insbes. eine internetbasierte Aullerbetriebsetzung nicht in Betracht. Daher wére die

Ausstattung mit internetfahigen Stempelplaketten nicht angemessen.

Absatz 4 enthélt die Vorgaben zum Kennzeichen und die Gultigkeitsdauer des Kennzeichens aus
dem bisherigen Absatz 3 Satz 2, 3,5und 6 g. F.

Absatz 5 fasst die Vorgaben zum Fahrzeugschein fir Fahrzeuge mit Kurzzeitkennzeichen aus
dem bisherigen Absatz 1 Satz 6, Absatz 2 Satz 1 und Absatz 3 Satz 1 g. F. zusammen. Um zu
verdeutlichen, dass die Beschrankungen nach Absatz 6 oder 7 wegfallen, wenn die materiellen
Voraussetzungen nach Absatz 1 erfiillt sind und anhand entsprechender Gutachten nachgewiesen
werden konnen, sollte die Eintragung von Beschrankungen im Fahrzeugschein wie folgt formu-
liert werden ,,Es gilt die Beschrankung nach 8§ 16a Absatz 6 FZV* bzw. ,Es gilt die Beschrén-
kung nach § 16a Absatz 7 FZV*.

Zu unterscheiden von diesen Gebietsbeschrankungen innerhalb des Bundesgebietes ist die Ver-
wendbarkeit von Kurzzeitkennzeichen im Ausland: Nach wie vor besteht kein genereller An-
spruch auf Anerkennung der Kurzzeitkennzeichen im Ausland, auch nicht nach Einfiihrung des
Fahrzeugscheines gemiR Anlage 10 FZV (in der Zweiten Verordnung zur Anderung der FZV
und anderer straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften vom 30.10.2014, BGBI. | S. 1666, mit Wir-
kung vom 01.04.2015). Da sich jedoch aufgrund der jeweiligen nationalen Rechtslage etwas an-
deres ergeben kann, verbietet sich jeglicher Hinweis im Fahrzeugschein auf eine Beschrankung
auf das Bundesgebiet.
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Absatz 6 regelt die bisher in Absatz 1 Satz 2 g. F. geltende 6rtliche Beschrankung, wenn das
Fahrzeug, flr das ein Kurzzeitkennzeichen beantragt wird, nicht Gber die notwendige Typ- oder
Einzelgenehmigung verfligt. Berichtigt wird die ortliche Einschrankung aus praktischen Erwé-
gungen: Die Fahrten sollen so eng wie mdglich eingeschrankt und daher auf den aktuellen
Standort des Fahrzeugs abgestellt werden. Das ist der Ort, an dem sich das Fahrzeug im Moment
der Inbetriebnahme befindet. Begrifflich zu unterscheiden und hier nicht gemeint ist der regel-
maRige Standort im Sinne von 8 20 FZV. Ein importiertes Fahrzeug hat seinen Standort im Sin-
ne des § 16a FZV also am Ort des Grenziibertritts, wenn es mit eigener Triebkraft eingefthrt
wird. Allerdings sollen, wie in der bis zum 31.03.2015 geltenden Fassung, alle fur die Wiederer-
langung der Betriebserlaubnis notwendigen Fahrten zuldssig sein, also neben Fahrten zur Begut-
achtungsstelle auch erforderliche Fahrten zur Werkstatt und zur Zulassungsbehorde nebst Riick-

weg sowie das Waschen und Tanken auf diesen Wegen.

Absatz 7 regelt die bisher in Absatz 1 Satz 3 bis 5 g. F. geltende 6rtliche Beschrankung, wenn
der néachste Termin zur Durchfuhrung der Hauptuntersuchung oder Sicherheitspriufung nach § 29
StVZO fur das Fahrzeug, fur das ein Kurzzeitkennzeichen beantragt wird, vor Ablauf der Gul-
tigkeit des Kurzzeitkennzeichens liegt. Die bisher geltende Beschrankung auf Fahrten im Zulas-
sungsbezirk, in dem das Fahrzeug seinen Standort hat, wird systematisch flir den gesamten Ab-
satz 7 auf einen angrenzenden Zulassungsbezirk ausgeweitet und so auch ein Gleichklang zu
Absatz 6 und 8 10 Absatz 4 hergestellt. Mit dieser Ausweitung wird zudem auf die bisherige

Einschrankung auf die nachstgelegene Stelle verzichtet.

Absatz 8 regelt eine neue Ausnahme von den VVorgaben zur Zuteilung von Kurzzeitkennzeichen
fiir Fahrzeuge, die in einem Mehrstufensystem hergestellt werden. Betroffen sind primér stufen-
gefertigte Nutzfahrzeuge der Klassen N und O. Unter Vorlage eines von der Zulassungsbehérde
bestimmten Nachweises Uber die Verkehrssicherheit des Fahrzeugs oder eines entsprechenden
Gutachtens eines amtlich anerkannten Sachverstdndigen oder Prufers fur den Kraftfahrzeugver-
kehr oder Priifingenieurs einer amtlich anerkannten Uberwachungsorganisation kann ein raum-

lich unbeschrankt nutzbares Kurzzeitkennzeichen fur diese Fahrzeuge zugeteilt werden.

Zu Artikel 1 Nummer 14 (8 19 Abs. 1 FZV)

Folge&nderung im Einleitungssatz nach Aufspaltung des bisherigen 8 16 FZV a. F. durch die
Zweite Verordnung zur Anderung der FZV und anderer straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften
vom 30.10.2014 (BGBI. | S. 1666) in § 16 FZV g. F. (rote Kennzeichen) und § 16a (Kurzzeit-
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kennzeichen). Die Anderung dient der Beibehaltung der bisherigen Regelung, dass zu Ausfuhr-
zwecken neben den Ausfuhrkennzeichen auch rote Kennzeichen oder Kurzzeitkennzeichen ver-
wendet werden konnen.

In Nummer 3 Satz 4 wird zudem durch den ausdriicklich auf bestimmte Satze eingeschrankten
Verweis auf 8 10 Abs. 3 FZV klargestellt, dass die roten Stempelplaketten auf Ausfuhrkennzei-
chen nicht mit Sicherheitscodes und Druckstiicknummern versehen sein missen. Denn bei die-
sen Kennzeichen ergibt sich (derzeit) kein Anwendungsbereich fur internetbasierte Vorgange.
Angesichts des Ausfuhrzwecks kommt insbes. eine internetbasierte Wiederzulassung nicht in

Betracht. Daher ware die Ausstattung mit internetfahigen Stempelplaketten nicht angemessen.

Zu Artikel 1 Nummer 15 (8 20 FZV)
Zu Buchstaben a und b

Mit dem den Absétzen 1 und 2 jeweils angefligten Satz sollen sog. Fernzulassungen klarstellend

verboten werden, sowohl aus EU-Mitgliedstaaten, EWR-Vertragsstaaten als auch aus Drittstaa-
ten. Anlass flr die ausdruckliche Regelung ist die zum Teil anderslautende Rechtsprechung
(OLG Bamberg, Beschluss vom 24.05.2012 — Az. 2 Ss OWi 219/12; OLG Nirnberg, Beschluss
vom 21.03.2013- Az. 2 St OLG Ss 272/11; OLG Karlsruhe, Beschluss vom 28.12.2010 — Az. 2
(9) Ss 268/10 — AK 107/10; OLG Munchen, Beschluss vom 21.02.2008 — Az. 4St RR 028/08) zu
dieser Fallkonstellation nach bisherigem Recht. Durch die ausdriickliche Regelung soll den in
den Entscheidungen enthaltenen oder durch sie ausgeldsten Auslegungszweifeln begegnet wer-
den, die zum Einen durch wortlichen Vergleich der urspringlichen Regelung in § 1 IntKfzV in
der bis zum 28.02.2007 geltenden Fassung (,,Ausléandische Kraftfahrzeuge®) mit der in § 20 FZV
ubernommenen Regelung (,,In einem anderen Mitgliedstaat der Europdischen Union oder einem
anderen Vertragsstaat des Abkommens ber den Europdischen Wirtschaftsraum zugelassene
Fahrzeuge*) entstanden sind. Zum Anderen ist bei der Heranziehung der Gesetzesbegriindung
aus BR-Drucks. 811/05 (Beschluss) S. 9f in den Entscheidungen nicht hinreichend zwischen den
beiden unterschiedlichen Anliegen des zitierten Vertragsverletzungsverfahrens (Handlerkennzei-

chen und Ausfuhrerleichterungen) differenziert worden.

Die Grundlage fur das Verbot bildet die Zulassungshoheit Deutschlands fiir im Bundesgebiet
befindliche, nicht zugelassene Fahrzeuge, die nun von hier aus in Betrieb gesetzt werden sollen.
Die Identifizierung eines jeden Fahrzeugs bei der Zulassung dient der Sicherstellung der Uber-

einstimmung des Fahrzeugs mit den Daten in der Zulassungsbescheinigung und im Zentralen
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Fahrzeugregister und damit der Sicherheit des Rechtsverkehrs. Sie hat eine wesentliche Bedeu-
tung insbesondere zur Verhinderung von illegalen Fahrzeug-Verschiebungen, Kfz-Diebstahl,
illegaler Beschaffung von Fahrzeugpapieren und Betrug in Verbindung mit Kfz-(Total-)Schaden.

Es existiert derzeit kein internationales Uberpriifungsinstrument etwa in Form einer internationa-
len Datenplattform, das eine hiesige Identifizierung hinreichend ersetzen kdnnte. Dies gilt auch
fiir die Mitgliedstaaten der Europdischen Union oder Vertragsstaaten des Europdischen Wirt-
schaftsraumes trotz des dort bereits erreichten Harmonisierungsstandes. Die Nutzung der ge-
meinsamen Datenaustauschplattform EUCARIS koénnte zwar der Konstruktion nach eine geeig-
nete Datengrundlage liefern. Gegenwaértig nutzen jedoch nur 15 der 28 Mitgliedstaaten der EU
diese Plattform effektiv. Daher ist eine staatentbergreifende Identifizierung derzeit nicht umfas-
send genug gesichert. Erst wenn die Nutzung fir alle betreffenden Staaten verbindlich wéare und
alle giiltigen Kennzeichen und die dazugehérigen Fahrzeugdaten laut EUCARIS-Muster gespei-
chert und auch fur die nationalen Kontrollbehérden kurzfristig abrufbar waren, kénnte von einer

hiesigen ldentifizierung abgesehen werden.

Ein Verzicht auf Kontrollfunktionen wiirde dagegen die Gefahr des Missbrauchs erhéhen. Wir-
den Fernzulassungen ohne solche hinreichenden internationalen Kontrollméglichkeiten akzep-
tiert, besteht die Gefahr einer Zunahme von internationalen Kfz-Verschiebungen und von Do-
kumentenfalschungen, die fiir die Uberwachungsbehdrden vor Ort aufgrund der Quantitét der
unterschiedlichen auslédndischen Urkunden nur schwer erkennbar sein dirften. Kontrollmalinah-

men und Kfz-Identifizierungsmalinahmen vor Ort wiirden in der Folge erschwert.

Vor diesem Hintergrund kann die Identifizierung eines im Bundesgebiet befindlichen Fahrzeugs

nur durch eine deutsche Zulassung hinreichend sichergestellt werden.

Durch das Wiener Ubereinkommen wird die Mdglichkeit einer Fernzulassung nicht gefordert.
Lediglich bei Einfiihrung aus dem Ausland nach Deutschland wird nach dem Wiener Uberein-
kommen die Ermoglichung internationalen Verkehrs gefordert (Art. 1 b iii WU). Dies ist jedoch
durch 8 20 Abs. 1 Satz 1 und Abs. 2 Satz 1 FZV bereits sichergestellt.

Zu Buchstabe ¢
Der neu eingefligte Absatz 1a tragt einem Antwortschreiben der Europaische Kommission vom
17.02.2016 an die Bundesrepublik Deutschland zur Anwendung der Richtlinie 2006/1/EG des
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Européischen Parlaments und des Rates vom 18. Januar 2006 ber die Verwendung von ohne
Fahrer gemieteten Fahrzeugen im Guterkraftverkehr Rechnung. Fur den Fall, dass ein in einem
Mitgliedstaat zulassungsfreier Anhanger von einem Fahrzeug gezogen wird, das in demselben
Mitgliedstaat zugelassen ist, muss die voriibergehende Teilnahme am 6ffentlichen StralRenver-
kehr im Gemeinschaftsgebiet ermdglicht werden. Nicht zul&ssig ist dagegen weiterhin die Teil-
nahme zulassungsfreier auslandischer Anhanger am Verkehr im Inland hinter Zugfahrzeugen,
die in einem anderen Staat als dem Herkunftsstaat des Anhangers zugelassen sind.

Zu Artikel 1 Nummer 16 (8 21 Absatz 1 Satz 3 FZV)
Folge&nderung nach Einfiigung des neuen 8 20 Abs. 1a FZV.

Zu Artikel 1 Nummer 17 (8 23 Abs. 1 Satz 1 FZV)
Folgeanderung des Verweises auf § 16a FZV nach dessen Neufassung ohne inhaltliche Ande-

rung.

Zu Artikel 1 Nummer 18 (8 27 Abs. 2 Satz 2 FZV)

Die Anderung des Zitats dient der Aktualisierung der Anforderungen an Kennzeichenschilder.
Die DIN 74069 ist tiberarbeitet worden und nun in Gestalt der DIN 74069 ,,Retroreflektierende
Kennzeichenschilder, Stempelplaketten und Plakettentrager fir Kraftfahrzeuge und deren An-
hangefahrzeuge® gultig. Sie ist insbes. an die Bedirfnisse und Entwicklungen in der Praxis an-
gepasst worden und soll daher in Bezug genommen werden. Speziell die Rickstahlwerte wurden

angepasst.

Zu Artikel 1 Nummer 19 (8 30 Absatz 1 FZV)

Die Neufassung von Absatz 1 Nummer 5 dient der sprachlichen Klarstellung. Der Regelungsin-

halt von Absatz 1 Nummer 5a -neu- komplettiert die Speichervorschriften, wenn der Nachweis
der Hauptuntersuchung und Sicherheitspriufung mittels einer Prufziffer gefihrt wird. Dann liegen
dem ZFZR noch keine Daten aus einer Dateniibermittlung nach § 29a StVZO i. V. m. 8 34 FZV
vor und sind in Verbindung mit § 33 durch die Zulassungsbehdrde an das Register mitzuteilen.
Der Zusatz in Absatz 1 Nummer 15 (Ausnahme von der Speicherung) ist erforderlich, weil bei
der internetbasierten Wiederzulassung nach § 15e Abs. 5 Satz 1 Nr. 4 n. F. keine personliche
Aushéndigung der Zulassungsbescheinigung Teil | erfolgt.

In Absatz 1 Nummer 27 erfolgen Anpassungen als Folge der Neufassung des § 15 FZV.
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In Absatz 2a werden eine Klarstellung und Folgednderungen der Verweise auf § 16a FZV nach

dessen Neufassung ohne inhaltliche Anderung vorgenommen.

Artikel 1 Nummer 20 (§ 31 FZV)

Redaktionelle Anderung in Absatz 1 Nummer 5.

Die weiteren Anderungen in Absatz 1 Nr. 15 und 27 sowie Absatz 2a entsprechen den Anderun-
gen in 8 30 FZV. Daruber hinaus wird in Absatz 2a Nr. 5 Buchst. b eine redaktionelle Korrektur
vorgenommen: Wie vor der Neufassung nach § 31 Abs. 2 Nr. 4 Buchst. b FZV a. F. sollen so-
wohl bei den roten Kennzeichen auch bei den Kurzzeitkennzeichen weiterhin die Daten nach

8 31 Abs. 1 Nr. 19 Buchst. b bis e gespeichert werden.

Artikel 1 Nummer 21 (8§ 34 FZV -neu-)

8 34 FZV ergéanzt die Datenspeicherung im ZFZR um Daten der Hauptuntersuchungen und Si-
cherheitspriifungen, die von den Uberwachungsinstitutionen, den anerkannten Kraftfahrzeug-
werkstatten und den sog. Eigeniiberwachern nach § 29a StVZO zu tibermitteln sind.

Die Speicherung der Daten nach § 34 Absatz 1 FZV hat zunéchst mit besonderem Blick auf die
Nachweismoglichkeit der Gultigkeit der Hauptuntersuchung und Sicherheitsprifung in internet-
basierten Verfahren nach § 15¢ FZV zwei Funktionen. Zum einen ermdglicht sie es, das Datum
der néchsten félligen Untersuchung in den Internet-Dialog zwischen antragstellender Person und
Behdorde bei entsprechender Programmierung des Portals automatisiert dem Antrag hinzuzufi-
gen. Zum anderen wird sie verwendet, um nachtréglich die Priufziffer und die durch die antrag-

stellende Person vorgenommene Eingabe zu Gberprufen.

Bisher wird im Zentralen Fahrzeugregister nur das Datum der néchsten auf die Ausfertigung der
Zulassungsbescheinigung folgenden Hauptuntersuchung und Sicherheitsprifung gespeichert.
Nun sollen die Termine und Ergebnisse auch der weiteren Untersuchungen gespeichert werden.
Das Register soll damit insgesamt eine Ubersicht dartiber erméglichen, wann flir ein darin er-

fasstes Fahrzeug die néachste nach § 29 StVZO vorgesehene Untersuchung féllig wird.

Die technische Datentibermittlung von den Uberwachungsinstitutionen und anerkannten Kraft-
fahrzeugwerkstétten an das KBA richtet sich nach einem vom KBA festgelegten Standard
(XKFz). Dabei erfolgt die Ubermittlung an das KBA ausschlieBlich tiber Kopfstellen und nicht
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von jeder durchfiihrenden Person direkt. Die Eigeniiberwacher haben sich daher einer Kopfstelle
anzuschliel3en.

Die Regelung dient in Verbindung mit § 29a StVZO auch der Umsetzung von Artikel 1 Nr. 3 der
Richtlinie 2014/46/EU (Art. 3 Abs. 4 Buchst. ¢ der Richtlinie 1999/37/EG n.F.) in Verbindung
mit der Richtlinie 2014/45/EU. Danach mussen die Daten zu den Ergebnissen der regelmaiigen
Untersuchung zu allen in Deutschland zugelassenen Fahrzeugen elektronisch erfasst werden.
Diese Daten umfassen insbesondere die Ergebnisse der Untersuchungen und deren Geltungszeit-
raum und sind in Anlehnung an den Inhalt der Untersuchungsberichte und Prifprotokolle nach
Anlage VIII der StVZO formuliert.

Zudem wird Art. 8 Abs. 5 bis 7 der Richtlinie 2014/45/EU umgesetzt, nach dem die Angaben aus
der nach einer Prifung auszustellenden Priifbescheinigung auf elektronischem Weg der zustén-
digen Behorden zu Gbermitteln sind. Die Mindestangaben der Priifbescheinigung nach Art. 8 in
Verbindung mit Anhang Il der Richtlinie 2014/45/EU werden beachtet. In Anlehnung an die
Anlage VIII der StVZO ist der Umfang dieser zu Gbermittelnden und zu speichernden Daten
uber Hauptuntersuchungen in § 34 Absatz 2 FZV geregelt.

Zu Artikel 1 Nummer 22 (8 36 Abs. 1 FZV)

Im Rahmen des Zweiten Gesetzes zur Anderung des Kraftfahrzeugsteuergesetzes und des Versi-
cherungsteuergesetzes vom 8. Juni 2015 (BGBI. 1 S. 901) wurde 8§ 5 Absatz 5 KraftStG gestri-
chen. Die Kraftfahrzeugsteuerpflicht fur ein inlandisches Fahrzeug hat danach keinen Bezug zur
VeréulRerungsanzeige nach § 13 Absatz 4 FZV. In der Folge und unter Berlcksichtigung der
nach § 36 Absatz 1 mitzuteilenden brigen Daten ist die Meldung der Zulassungsbehdrden tber
das Vorliegen einer VerauRerungsanzeige an die Kraftfahrzeugsteuerverwaltung entbehrlich.

Zu Artikel 1 Nummer 23 (§ 36a FZV)

Mit der Zweiten Verordnung zur Anderung der FZV und anderer straRenverkehrsrechtlicher
Vorschriften vom 25.06.2013 (BGBI. | S. 1849) waren Regelungen zur Ubernahme der Kraft-
fahrzeugsteuerverwaltung durch den Bund getroffen worden. Unter anderem waren fir die Mit-
teilungspflichten der Zulassungsbehdrden zur Durchfiihrung des Kraftfahrzeugsteuerrechts in

§ 36a FZV Ubergangsregelungen zur Einrichtung und Erprobung der neuen Mitteilungswege bis
zum Ende der Organleihe geschaffen worden. Die Organleihe endete geméal § 18a Abs. 1 FVG
zum 30.06.2014. Daher ist § 36a FZV entbehrlich und soll zur Rechtsbereinigung aufgehoben

werden.
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Zu Artikel 1 Nummer 24 (8§ 39 Abs. 2 FZV)
Die Anderung im Einleitungssatz dient der Umsetzung des § 36 Abs. 2a StVG. Dieser enthalt die

gesetzliche Erméchtigung zum automatisierten Datenabruf aus dem Zentralen Fahrzeugregister
an Finanzbehorden, die mit der Kontrolle und Erhebung der Umsatzsteuer betraut sind. Mit der
Anderung der FZV soll diesen Dienststellen der Finanzbehorden nun der Zugriff auf die in § 39
Abs. 2 FZV genannten, im ZFZR gespeicherten Daten eingerdumt werden.

In Nummer 1 Buchstabe b sind folgende Anderungen enthalten: Zum einen soll die Bezugnahme
in § 39 Abs. 2 Nr. 1 Buchst. a FZV auf die Daten in § 30 Abs. 1 Nr. 1 bis 3 (also nun auch auf

Nr. 2) es den Kontrollbehorden ermdglichen, bei einer Anderung der Fahrzeugdaten (z. B. Ab-

lastung eines Lkw) die an das KBA (bermittelten Daten aus dem ZFZR abzurufen. Bisher wer-
den diese Daten den Ermittlungs- und BuBgeldbehdrden im Zuge einer ZEVIS-Auskunft nicht in
vollem Umfang Gbermittelt. Dies hat beispielsweise zur Folge, dass Verkehrsteilnenmer von der
Polizei beanstandet werden, obwohl sich das Fahrzeug nach erfolgter Ablastung im rechtlich
zulassigen Bereich bewegt. Besonders problematisch stellt sich die Sachlage auRerhalb der Off-
nungszeiten der Zulassungsbehorden dar. Kontrollierende Polizeibeamte sind in diesen Fallen
auf die Eintragungen in der Zulassungsbescheinigung Teil | und die ZEVIS-Auskunft angewie-
sen. Die Eintragung der entsprechenden Daten in das Zentrale Fahrzeugregister ergibt sich aus

§ 33 Absatz 1 Nummer 1 und § 34 Absatz 1 Nummer 1 StVG, die Berechtigung zur Ubermitt-
lung an die entsprechenden Behérden, auch im automatisierten Verfahren, ergibt sich aus je nach
Fall insbesondere aus § 35 Abs. 1 Nr. 2, 3und 4 und 8§ 36 Abs. 2 Nr. 1 StVG.

Zum anderen erfolgt eine Folgednderung nach Aufspaltung des bisherigen § 16 FZV a. F. durch
die Zweite Verordnung zur Anderung der FZV und anderer straRenverkehrsrechtlicher Vor-
schriften vom 30.10.2014 (BGBI. I S. 1666) in § 16 FZV g. F. (rote Kennzeichen) und § 16a
(Kurzzeitkennzeichen). Die Bezugnahme auch auf § 30 Abs. 2a FZV dient der Beibehaltung der

bisherigen Beauskunftung auch der Daten tiber Kurzzeitkennzeichen.

Zu Artikel 1 Nummer 25 (8 46 Abs. 2 Satz 2 FZV)

Begriffliche Klarstellung ohne inhaltliche Anderung. Bei natiirlichen Personen ohne Wohnsitz
im Bundesgebiet und bei juristischen Personen, Gewerbetreibenden, Selbstandigen oder Behor-
den ohne Sitz, Niederlassung oder Dienststelle im Bundesgebiet ist fir die Zulassung zwingend
ein Empfangsbevollmachtigter im Sinne von § 15 Satz 1 VwVfG im Inland zu benennen (8 6
Abs. 4 Nr. 4 Halbs. 1 FZV). Die Zusténdigkeit fiir die Zulassung ist in diesen Féllen ausschliel3-
lich am Wohnsitz oder mangels eines solchen am Aufenthaltsort dieses Empfangsbevollmachtig-

ten gegeben.
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Zu Artikel 1 Nummer 26 (§ 48 FZV)

Zu § 48 Nr. 1 Buchst. a FZV

e Anpassung der Verweise an die Neufassung des 8 8 Abs. 1a Satz 6 und 8§ 9 Abs. 3 Satz 5
FZV.

e Aufnahme von 8 10 Absatz 12 aus dem bisherigen Buchstaben b zur besseren systematischen
Ubersichtlichkeit sowie rechtsformliche Klarstellung durch genaue Zitierung der Vorschrift
fiir die Inbetriebnahme in Satz 1 in Abgrenzung zur entsprechenden Halterverpflichtung nach
8 10 Abs. 12 Satz 2 FZV.

Zu § 48 Nr. 1 Buchst. b FZV
e Folgeanderung des Verweises auf § 16a FZV nach dessen Neufassung ohne inhaltliche Ande-
rung.

o Kilarstellung der Verbotsnormen und deren Verbindungen in der Aufzéhlung.

Zu § 48 Nr. 1 Buchst. ¢ FZV

e Aufnahme der Verstol3e gegen 8 15e Absatz 6 Satz 3 hinsichtlich der Anbringung von Pla-
kettentragern bei der internetbasierten Wiederzulassung.

e Folgeanderung des Verweises auf § 16a FZV nach dessen Neufassung ohne inhaltliche Ande-

rung.

Zu 848 Nr. 1 Buchst. d FZzV
Getrennte Aufnahme der eigenstindigen Verbotsnorm ohne inhaltliche Anderunag.

Zu 848 Nr.2 FzV

¢ Rechtssystematische Erganzung. Den bereits fur den Fahrer bestehenden Regelungen der § 8
Absatz 1a Satz 6 und § 9 Absatz 3 Satz 5 FZV g. F. wurden entsprechende Regelungen fr
den Halter zur Seite gestellt. VerstoRe gegen diese Pflichten in § 8 Absatz 1a Satz 7 Num-
mer 1 und § 9 Absatz 3 Satz 6 Nummer 1 FZV sollen ebenfalls Ordnungswidrigkeiten dar-
stellen und sind daher in § 48 Nr. 2 FZV zu erganzen.

e Folgednderungen zur ausdriicklichen Nennung der Voraussetzungen zum Fuhren der Zeichen
,CD*“ und ,,CC* und der entsprechenden Halterverpflichtung in § 10 Abs. 11 Satz 4 FZV.

e Folgednderung zu § 13 Abs. 4 Satz 8 in Form dessen ausdriicklicher Nennung.
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e Folgeénderung zur Einflihrung des § 13 Abs. 3 Satz 3 FZV und Schaffung eines zugehdorigen
Ordnungswidrigkeiten-Tatbestandes analog den Regelungen in § 13 Abs. 1 tber andere Mit-
teilungspflichten.

e Aufnahme der Verstol3e gegen § 15e Absatz 6 Satz 4 hinsichtlich der Anbringung von Pla-
kettentragern bei der internetbasierten Wiederzulassung.

e Folgeanderungen der Verweise auf § 16a FZV nach dessen Neufassung ohne inhaltliche An-

derungen.

Zu 848 Nr.5 FzV
Folgeanderung des Verweises auf § 16a FZV nach dessen Neufassung ohne inhaltliche Ande-

rung.

Zu 848 Nr.7FzV

e Folgednderung zu 8 13 Abs. 4 Satz 7 in Form dessen ausdriicklicher Nennung.

e Schaffung eines Ordnungswidrigkeiten-Tatbestandes zu 8 13 Abs. 3 Satz 2 FZV, analog den
Regelungen in 8 13 Absatz 1 tber andere Mitteilungspflichten.

Zu 848 Nr.8 FzV

VerstoRe gegen die Pflicht zur AuBerbetriebsetzung nach § 15 Abs. 1 Satz 1 oder Abs. 2 Satz 1
FZV unter Vorlage des Verwertungsnachweises sollen zur Ordnungswidrigkeit erhoben und da-
mit buBgeldbewehrt werden. Hat der Halter oder Eigentlimer ein Fahrzeug einer anerkannten
Stelle im Sinne der Altfahrzeug-Verordnung oder einer Verwertungsanlage im Sinne des Art. 5
Abs. 3 der Richtlinie 2000/53/EG (lber Altfahrzeuge Gberlassen und daftr einen Verwertungs-
nachweis erhalten, hat er das Fahrzeug, sofern nicht schon geschehen, auRer Betrieb setzen zu
lassen und dabei ,,ordnungsgeméal“ den Verwertungsnachweis der Zulassungsbehorde vorzule-
gen. Der Erflllung dieser Verpflichtung soll Nachdruck verliehen werden angesichts der Anord-
nung in Art. 3a Abs. 3 der Richtlinie 1999/37/EG, die Zulassung von Altfahrzeugen im Sinne der
Richtlinie 2000/53/EG endgiiltig zu beenden. Mit der Erfillung der Pflicht wird gleichzeitig die
Datenlage im ZFZR maglichst aktuell und damit die Uberwachungsmaglichkeiten effizient ge-
halten. Missbrauch soll durch die BuRgeldbewehrung vorgebeugt werden. Die Regelung dient
letztlich dazu, die in der Altfahrzeug-Verordnung und Richtlinie 2000/53/EG vorgeschriebene

ordnungsgemaélie und schadlose Verwertung von Fahrzeugen sicherzustellen.
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Zu 848 Nr.9 FZzV
Anpassung der Verweise an die Neufassung des § 8 Abs. 1a Satz 6 und 8 9 Abs. 3 Satz 5 FZV.

Zu § 48 Nr. 9a -neu- FZV

Wie schon in § 48 Nr. 2 FZV soll auch hier eine rechtssystematische Erganzung erfolgen: Den
bereits fir den Fahrer bestehenden Regelungen der § 8 Absatz 1a Satz 6 und § 9 Absatz 3 Satz 5
FZV g. F. wurden entsprechende Regelungen fiir den Halter zur Seite gestellt. Diese Tatbestande
— § 8a Absatz 1a Satz 7 Nummer 2 und § 9 Absatz 3 Satz 6 Nummer 2 FZV - sollen ebenfalls
Ordnungswidrigkeiten darstellen und sind daher fiir das Abstellen von Fahrzeugen in 8 48 Nr. 9a

FZV zu erganzen.

Zu § 48 Nr. 9b -neu- FZV
Folge&nderung zur ausdriicklichen Nennung der VVoraussetzungen zum Fihren der Zeichen
,CD“und ,,CC*in § 10 Abs. 11 Satz 3 FZV.

Zu 848 Nr. 13 FzZV
Die Verpflichtung zur Vorlage eines Verwertungsnachweises ist im Zusammenhang mit der
Pflicht zur AuRRerbetriebsetzung geregelt und in diesem Zusammenhang in Nummer § 48 Nr. 8

FZV mit der Formulierung ,,ordnungsgemaf auller Betrieb setzen* bereits erfasst.

Zu § 48 Nr. 14 und 14a FzZzV

Bis zum 31.12.2014 mussten bei der Aul3erbetriebsetzung eines Fahrzeugs die Kennzeichen-
schilder der Zulassungsbehdrde zur Entstempelung vorgelegt werden. Die Nichtbefolgung dieser
Vorschrift stellte nach 8 48 Nr. 14 FZV eine Ordnungswidrigkeit dar. Im Zusammenhang mit der
Einfihrung der internetbasierten Aul3erbetriebsetzung von Fahrzeugen wurde in § 14 Abs. 1 Satz
1 FZV mit Wirkung ab 01.01.2015 geregelt, dass die AulRerbetriebsetzung nicht mehr anzuzei-
gen, sondern zu beantragen ist. In der Folge kann die Nichtvorlage der Kennzeichen nicht mehr
als Ordnungswidrigkeit eingestuft werden und ist als Folgeanderung aus 8§ 48 FZV zu streichen.

An der Stelle der Nummer 14 und in der neuen Nummer 14a des § 48 FZV sind nun Bul3geld-
bewehrungen flr VerstoRe gegen die Pflichten nach § 15e Absatz 6 Satz 1 und 2 —neu- FZV bei
der Anbringung von Plakettentrdgern im Rahmen der internetbasierten Wiederzulassung gere-
gelt.
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Zu 8 48 Nr. 15a bis 16, 18 und 18a FZV

Die Aufhebung der Nummern 15a, 15b und 16 dient der rechtssystematischen Korrektur. Der
bisherige Ordnungswidrigkeiten-Tatbestand des § 48 Nr. 15a FZV (zweckfremde Verwendung
der Kennzeichen, § 16 Abs. 3 Satz 1 Nr. 1 FZV n. F.) wird in § 48 Nr. 18a FZV eingeordnet. Der
bisherige 8 48 Nr. 15b FZV wird ersatzlos aufgehoben, da die bloRe Weitergabe eines Kurzzeit-
kennzeichens an eine dritte Person nicht rechtswidrig ist. Entscheidend ist die Nutzung an einem
anderen als dem Kraftfahrzeug, fiir das das Kurzzeitkennzeichen zugeteilt wurde (8 16 Abs. 3
Satz 1 Nr. 2 FZV n. F.). Dies wird ebenfalls in 8 48 Nr. 18a FZV eingeordnet.

Zu Artikel 1 Nummer 27 Buchstabe a (§ 50 Abs. 3 Nr. 10 und 11 -neu- FZV)
Ubergangsregelung bis zur vorgeschriebenen Anwendung der Richtlinie 2014/46/EU. Bis dahin
sollen bei den Zulassungsbehérden zur Ressourcenschonung bereits vorhandene VVordrucke fir
Fahrzeugdokumente aufgebracht werden kénnen und damit den Behérden Raum gegeben wer-
den, sich auf die neuen Vordrucke ohne vertane Kosten umstellen zu kénnen. Um den Behorden
eine flexible Planung der Bevorratung zu ermdglichen, aber auch die Frist mit paralleler Giltig-
keit zwei unterschiedlicher Vordrucke fiir die Uberwachungsbehdrden nicht GibermaBig lange zu
gestalten, soll eine Ubergangsfrist fir die Ausstellung von Zulassungsbescheinigungen Teil | auf

Basis der bisherigen VVordrucke von knapp einem Jahr gewahlt werden.

Zu Artikel 1 Nummer 27 Buchstabe b (8 50 Abs. 8 und 9 FZV)

Seit der Ersten Verordnung zur Anderung der FZV und anderer straRenverkehrsrechtlicher Vor-
schriften vom 19.10.2012 (BGBI. I S. 2232) erfolgt die Festlegung und Aufhebung von Unter-
scheidungszeichen auf Antrag der Lander durch das Bundesministerium fir Verkehr und digitale
Infrastruktur. Gemal 8§ 50 Abs. 8 FZV musste hierbei fur die Dauer der Verwaltung der Kraft-
fahrzeugsteuer durch Organleihe das Einvernehmen mit dem Bundesministerium der Finanzen

vorliegen.

Mit der Zweiten Verordnung zur Anderung der FZV und anderer straRenverkehrsrechtlicher
Vorschriften vom 25.06.2013 (BGBI. | S. 1849) waren Regelungen zur Ubernahme der Kraft-
fahrzeugsteuerverwaltung durch den Bund getroffen worden. Bis zum Ende der Organleihe sollte

der bisherige Datenaustausch nach 8 50 Abs. 9 FZV weitergefuhrt werden.

Die Organleihe endete gemaR § 18a Abs. 1 FVG zum 30.06.2014. Daher sind beide Regelungen
in § 50 Abs. 8 und 9 FZV entbehrlich und sollen zur Rechtsbereinigung aufgehoben werden.
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Zu Artikel 1 Nummer 28 (Anlage 3 FZV)
Redaktionelle Anpassung in der Uberschrift.

Zu Artikel 1 Nummer 29 Buchstabe a (Anlage 4 FZV -Bezeichnung-)
Prézisierung des Verweises auf § 16 FZV. Folgednderung des Verweises auf § 16a FZV nach

dessen Neufassung ohne inhaltliche Anderung.

Zu Artikel 1 Nummer 29 Buchstabe b (Anlage 4 Abschnitt 1 FZV)

Die Erganzung in Nummer 2.1.2 dient der Klarstellung. Die verkleinerte Mittelschrift wird nach
Nummer 2.2.3 ist ebenfalls fur die Kraftradkennzeichen zuléssig. In der Folge sind hier auch die
zugehorigen Schrifttolenranzen anzuwenden.

In Nummer 6 wird die Anordnungsmaglichkeit der Plaketten erweitert: Die HU-Plakette und die
Stempelplakette dirfen auf dem allgemeinen verkleinerten zweizeiligen Kennzeichen bisher nur
in der dargestellten Form, also untereinander, auf dem Kennzeichenschild aufgebracht werden.
Wird diese Kennzeichenform fur Oldtimer- oder Saisonkennzeichen genutzt, konnen die Plaket-
ten bereits nach geltender Rechtslage in der oberen Zeile nebeneinander aufgebracht werden.
Dadurch ergibt sich mehr Platz fur die Darstellung der Erkennungsnummer. Um die Kombinati-
onsmdglichkeiten auf diese Weise zu erweitern, wird die alternative Anbringungsart fir die Pla-
ketten auf die allgemeinen verkleinerten zweizeiligen Kennzeichen ausgeweitet und nunmehr in

den gemeinsamen Vorschriften fur alle Kennzeichenarten in Abschnitt 1 verankert.

Zu Artikel 1 Nummer 29 Buchstabe ¢ (Anlage 4 Abschnitt 2a FZV)
In der Einleitung in Satz 1 wird als Folge&dnderung der neue Abschnitt 5a Nummer 1 aufgenom-

men. Auch Kennzeichen fur Elektrofahrzeuge kdnnen als Wechselkennzeichen aufgefthrt wer-

den.

Die Streichung in der Einleitung in Satz 3 erfolgt ohne inhaltliche Anderung. Alle Beschrif-

tungselemente auf dem Kennzeichenschild, auch solche uber das Unterscheidungszeichen und
die Erkennungsnummer hinaus, sind grundsatzlich in erhabener Beschriftung auszugestalten.
Neben der Pragung sind auch andere Beschriftungsmethoden zuléssig. Wie der Kennbuchsta-

be H ist auch die Kennzeichnung W zu prégen oder beispielsweise mit Lettern erhaben auszu-
fiihren. Die Streichung soll eine unmissverstéandliche und technikoffene Formulierung herstellen.
Ausnahmen vom Grundsatz der erhabenen Beschriftung (Wiederholung des Kennzeichens auf

dem fahrzeugbezogenen Teil bei Wechselkennzeichen) sind dagegen ausdrucklich geregelt.
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Nummer 4 Satz 1 wird durch 3 Satze ersetzt: Die bisherige Regelung verbleibt in Satz 1 und

wird lediglich in der Formulierung (bisher ,,Buchstaben und Ziffern*) den weiteren Anderungen
in den Abschnitten 4 und 5 hinsichtlich der maximal zuldssigen Stellenanzahl auf den Kennzei-
chen angepasst. Der neue Satz 2 macht deutlich, dass fur Wechselkennzeichen in der Ausfiihrung
als Oldtimerkennzeichen oder als Kennzeichen fur Elektrofahrzeuge die VVorgaben des Ab-
schnitts 4 Gber die maximal zuldssige Stellenanzahl auf den Kennzeichen und die Schriftart spe-
ziell gelten. AuBerdem wird mit der neuen Regelung klargestellt, dass bei diesen Kennzeichenar-
ten jeweils der Kennbuchstabe ,,H* bzw. ,,E* auf dem fahrzeugbezogenen Teil des Wechsel-

kennzeichens darzustellen ist.

Die Streichung in Nummer 4 Satz 5 nach der neuen Z&hlung (bisheriger Satz 3 Halbsatz 2) dient

der Rechtsklarheit. Die hier genannte BemaRung der Stempelplakette weicht nicht von den Gbli-
chen Bestimmungen tber deren Bemaliung ab, wie sie in Anlage 4a ma3gebend geregelt sind.

Eine Wiederholung ist hier nicht erforderlich, sondern eher missverstandlich.

Zu Artikel 1 Nummer 29 Buchstabe d (Anlage 4 Abschnitt 4 FZV)

Bisher war in Nummer 4 Satz 2 geregelt, Gber wie viele gemeinsame Stellen Unterscheidungs-
zeichen und Erkennungsnummer bei der jeweiligen Kennzeichenform verfigen kénnen. Da je-
doch bei den zweizeiligen Kennzeichenschildern lediglich die Anzahl der zul&ssigen Stellen der
Erkennungsnummer von der zuldssigen Breite des Kennzeichenschildes abhangt, wird mit der
vorliegenden Anderung die Regelung zur besseren Nachvollziehbarkeit nach der jeweiligen

Kennzeichenform aufgeschlisselt und prazisiert.

Nummer 4 Satz 5 wird gestrichen, da die Regelung ber die alternative Anordnungsmaglichkeit
der Plaketten nun auf alle verkleinerten zweizeiligen Kennzeichenarten erstreckt und in den ge-
meinsamen Vorschriften des Abschnittes 1 aufgenommen wird.

Die neue Regelung in Satz 5 folgt hinsichtlich der Ausgestaltung der Kennzeichen der Klarstel-
lung in 8 9 Absatz 3 Satz 4 FZV, dass die Kombination von Oldtimerkennzeichen und Saison-

kennzeichen zul&ssig ist.

Zu Artikel 1 Nummer 29 Buchstabe e (Anlage 4 Abschnitt 5 FZV)
Bisher war in Nummer 4 Satz 3 geregelt, Gber wie viele gemeinsame Stellen Unterscheidungs-

zeichen und Erkennungsnummer bei zwei Kennzeichenformen verftigen kénnen. Da jedoch bei
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den zweizeiligen Kennzeichenschildern die Anzahl der zulédssigen Stellen der Erkennungsnum-
mer von der zuldssigen Breite des Kennzeichenschildes und der jeweiligen Position des Saison-
feldes abhangt, wird mit der vorliegenden Anderung die Regelung zur besseren Nachvollzieh-
barkeit nach der jeweiligen Kennzeichenform aufgeschlusselt, prazisiert und um Vorgaben fir

die beiden weiteren Kennzeichenformen erweitert.

Zu Artikel 1 Nummer 29 Buchstabe f (Anlage 4 Abschnitt 5a FZV -neu-)

Nach Einfiihrung der Kennzeichen fur Elektrofahrzeuge mit Art. 1 der Fiinfzigsten Verordnung
zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften vom 15.09.2015 ist aus dem Vollzug das
Bedurfnis nach einer genauen Regelung der Kennzeichenausgestaltung erwachsen. Fiir die meis-
ten Kennzeichenarten kann auf die bereits bestehenden Regelungen zum Oldtimerkennzeichen
zurlickgegriffen werden (Abschnitt 5a Nummer 1). Flr die Ausgestaltung als Saisonkennzeichen
werden neue Vorschriften geschaffen, soweit nicht auf die Abmessungen in Abschnitt 5 zuriick-

gegriffen werden kann (Abschnitt 5a Nummer 2 bis 6).

Zu Artikel 1 Nummer 29 Buchstabe g (Anlage 4 Abschnitt 6 FZV)
Die Anderung in Anlage 4 Abschnitt 6 Nummer 4 Satz 4 FZV stellt durch den genauen Satzbe-

zug des Verweises auf 8 10 Abs. 3 FZV Kklar, dass die blauen Stempelplaketten von Kurzzeit-

kennzeichen nicht mit Sicherheitscodes und Druckstiicknummern versehen sein mussen.

Die Anderung in Anlage 4 Abschnitt 6 Nummer 4 Satz 6 FZV dient der Anpassung an die neue

Ausgabe der DIN 74069: Die technischen Farbspezifikationen soll hier, wie im Ubrigen durch-
gangig in Anlage 4, der DIN-Norm tberlassen bleiben.

Die Anderungen in Anlage 4 Abschnitt 6 Nummer 5 FZV dienen der Anpassung an die neue
Ausgabe der DIN 74069: Neben redaktionellen Anpassungen von zwei Normzitaten wird auch

die Benennung der Uberwachungsstelle verallgemeinert.

Zu Artikel 1 Nummer 29 Buchstabe h (Anlage 4 Abschnitt 8 Nummer 3 FZV)

Die Anderung dient der Anpassung an die neue Ausgabe der DIN 74069: Die technischen Farb-
spezifikationen in Satz 2 sollen hier, wie im Ubrigen durchgangig in Anlage 4, der DIN-Norm
uberlassen bleiben. Der bisherige Satz 5 kann gestrichen werden, da die Ausfiihrung der Be-
schriftungselemente (neben Unterscheidungszeichen und Erkennungsnummer auch weitere Zu-

sétze wie das Ablaufdatum) grundsatzlich erhaben auszufiihren ist.
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In Satz 6 wird durch den genauen Satzbezug des Verweises auf § 10 Abs. 3 FZV klargestellt,

dass die roten Stempelplaketten von Ausfuhrkennzeichen nicht mit Sicherheitscodes und Druck-

sticknummern versehen sein muissen.

Zu Artikel 1 Nummer 30 (Anlage 4a zu § 10 Absatz 3 Satz 2 bis 7 FZV)

In der Anlage 4a werden die Anforderungen an die Drucksticknummern und Sicherheitscodes
prazisiert und die Stempelplaketten in Erscheinungsbild und Aufbau und nunmehr im Abschnitt
C auch neu die Plakettentrager fur Stempelplaketten und HU-Plaketten im Erscheinungsbild und
Aufbau dargestellt. Die bisherigen Regelungen aus der Anlage 4a zu § 10 FZV g. F. wurden
ubernommen und flr die nunmehr geregelte internetbasierte Wiederzulassung eines Fahrzeuges
auf denselben Halter um den Plakettentréger erganzt.

Dieser Trager ermdglicht die Umsetzung der Bestimmungen zu § 15e Absatz 5 Ziffer 2. Die Re-
gelungen werden durch die Funktion des Aufbringens der Stempelplakette auf den Plakettentra-
gern und dessen Ubersendung an den Halter gewahrleistet. Der aufzubringende Plakettentrager
ist dabei mit Sicherheitsmerkmalen (Kennzeichen, letzte sechs Stellen der Fahrzeug-
Identifizierungsnummer, individuelles Sicherheitsmerkmal des Plakettenherstellers) versehen.
Der an den Halter versendete Plakettentrager ermdglicht somit als Tragermedium ein Aufkleben
der Stempelplakette durch den Halter. Die Sicherheitsmerkmale auf dem Plakettentréger er-
schweren einen missbréuchlichen Einsatz der Plakettentrager und erméglichen eine Zuordnung
des Plakettentragers zum Kennzeichen und zum Fahrzeug. Diese Verknlpfung des Trégers mit
dem konkreten Fahrzeug ist durch die Zulassungsbehérden vor dem Versand vorzunehmen und
verhindert weitestgehend eine Verwendung von Plaketten fiir ein anderes Fahrzeug, denn, sollte
der Halter nach Empfang des Plakettentrégers die Stempelplakette vom Tréger abldsen, zerstort
sich sowohl die Plakette als auch der Plakettentrager und kann nicht mehr auf Kennzeichenschil-
dern verwendet werden.

Bei der Ausgestaltung und der Bemaliung des Plakettentrégers ist berlicksichtigt, dass die Auf-
bringung keinen nennenswerten Einfluss auf die Retroreflektion des Kennzeichenschildes hat
und der Halter den Plakettentrager einfach aufzubringen kann, indem die jeweilige gerade Seite
an die obere oder untere Linie des Kennzeichenschildes je nach aufgebrachter Plakette angelegt
wird. Damit entspricht der Standort der Plakette der heutigen Positionen auf dem Kennzeichen-
schild.
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Die technischen Anforderungen an die Plakettentrager und ihre Uberpriifung sind in den Ab-
schnitten 9 bis 13 der DIN 740693, Ausgabe Mai 2016 geregelt und stellen eine neue technische
Anforderung fir alle Hersteller dar.

In der Anlage wird mit Blick auf die kiinftigen Stufen der internetbasierten Zulassung auch be-
reits der Trager fir die HU-Plakette festgelegt. Damit soll fur die Hersteller schon jetzt eine Ent-
scheidungssicherheit gegeben werden, da dieser Trager in der DIN 74069, Ausgabe Mai 2016
bertcksichtigt ist und diese Regelung eine Entsprechung in den Rechtsvorschriften erfordert.

Ein Einsatz bereits in der 2. Stufe ist aber noch nicht vorgesehen.

Zu Artikel 1 Nummer 31 (Anlage 5 FZV)
Mit der Ergédnzung des Buchstaben ,,X* zur Bezeichnung der Angabe des Datum der ersten und
der weiteren Hauptuntersuchungen wird Art. 1 Nr. 8 der Richtlinie 2014/46/EU umgesetzt.

Zu Artikel 1 Nummer 32 (Anlage 6 FZV)
Redaktionelle Folgednderung.

Zu Artikel 1 Nummer 33

Zu Anlage 8 Abschnitt 1 Nummer 4 FZV

Aufgrund des technischen Fortschritts und der stdndig abnehmenden Verbreitung von Nadeldru-
ckern verlieren die vorgeschriebenen Durchschreibesatze des Verwertungsnachweises an Bedeu-
tung. Mit der vorliegenden Anderung wird es daher ermdglicht, den EDV- und computergestiitzt
erstellten Verwertungsnachweis auf handelstiblichem weilem Papier auszudrucken. Da die
Kopfzeile bereits einen eindeutigen Bezug enthélt, welche Farbe diese Ausfertigung haben soll
und fur welche Stelle sie bestimmt ist, kann im Falle der vollstdndig EDV-gestiitzten Erstellung
und Ausflllung des Verwertungsnachweises auf die Nutzung entsprechender farblicher VVordru-

cke verzichtet werden.
Zu Anlage 8 Abschnitt 2 FZV
Im Ubrigen wurden Folgeanderungen, redaktionelle Korrekturen und Anpassungen an die

Nachweisverordnung vorgenommen.

Zu Artikel 1 Nummer 34 (Anlage 8a FZV -neu-)

3 DIN 74069: Retroreflektierende Kennzeichenschilder fiir Kraftfahrzeuge und deren Anhéngefahrzeuge sowie Stempelplaket-
ten und Plakettentréager.
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In Ergénzung des 8§ 15¢c Absatz 4 wird in der Anlage der technische Ablauf der Verifizierung der
Priufziffer zum Nachweis einer durchgefiihrten und bestandenen Hauptuntersuchung oder Si-
cherheitsprifung festgelegt. Hierzu wird mit den von der antragstellenden Person eingegebenen

Daten eine Prufziffer nachgeneriert und die eingegebene Prifziffer so tberprift.

Zu Artikel 1 Nummer 34 (Anlage 8b FZV -neu-)
In Ergénzung des 8§ 15e wird in der Anlage die Verifizierung, Verarbeitung und Erganzung der

von der antragstellenden Person eingegebenen Daten durch die Portale festgelegt.

Die ldentifizierung des Fahrzeugs erfolgt anhand des ZFZR mit Hilfe des Kennzeichens, der FIN
sowie des Sicherheitscodes der ZB | (als zusatzliches Sicherheitsmerkmal, welches nicht offen
am Fahrzeug ablesbar ist). Im Ergebnis werden die fiir die Zulassung benétigten Fahrzeug- und
Halterdaten (88 30, 32 FZV), die Daten zur Hauptuntersuchung und ggf. zur Sicherheitsprifung
sowie Daten der im ZFZR gespeicherten zustdndigen Behorde an das Portal Ubermittelt. Auch
wird automatisch abgeglichen, ob im ZFZR Daten tber einen Verwertungsnachweis fur dieses
Fahrzeug vorliegen; sollte dies der Fall sein, ist eine Wiederzulassung nicht moglich. Bei Vorlie-
gen von Sperrvermerken wird keine Fahrzeugakte ausgegeben. Fur den Fall, dass die fahrzeug-
bezogenen Daten keinen Treffer im ZFZR ergeben, kann die antragstellende Person diese korri-
gieren. Sollte sich ergeben, dass die fur das Portal verantwortliche Zulassungsbehdrde nicht zu-
standig ist - z. B. da die antragstellende Person den Wohnsitz in einen anderen Zulassungsbezirk
verlagert hat - bekommt die antragstellende Person einen Hinweis auf die zustédndige Zulas-

sungsbehorde.

Die Daten nach 8 23 Absatz 2 Satz 3 der FZV zur Kfz-Haftpflichtversicherung beinhalten die
Daten, die die Zulassungsbehdrde auch im herkémmlichen Verfahren von der Gemeinschaftsein-

richtung der Versicherer erhalt.

Die Daten zur Erteilung des SEPA-Lastschrift-Mandats flr die Einziehung der Kraftfahrzeug-
steuer werden Uber das bestehende System mit dem KraftSt-Verfahren der Zollverwaltung abge-
glichen. Das Portal erzeugt den fiir den KraftSt-Teil der Zulassungsdaten relevanten Datensatz.
Zudem werden im Portal die Daten der antragstellenden Person und deren Kontodaten in einem
Datensatz an die fur die Verwaltung der Kraftfahrzeugsteuer zustdndigen Behdrde Gbermittelt.
Optional wird mit den steuerrelevanten Daten ein Antrag auf Steuerbefreiung an die fiir die

Verwaltung der Kraftfahrzeugsteuer zustandige Behdrde Gbermittelt.
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Die Prufung der Giltigkeit einer Hauptuntersuchung oder einer Sicherheitsprifung fir das Fahr-
zeug erfolgt mittels Abgleichs mit den aus dem ZFZR abgefragten Fahrzeugdaten. Die Gultigkeit
im Portal kann auch uber entsprechende Eingaben, insbesondere durch Angabe einer HU / SP-
Prifziffer nach § 15c Absatz 3, die die antragstellende Person durch eine Uberwachungsinstituti-
on oder eine anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatt erhalten hat, im Portal nachgewiesen werden
(sog. Expressverfahren).

Die Prufung auf Kraftfahrzeugsteuerriickstdnde erfolgt auf Basis der aus dem ZFZR ermittelten
Daten uber die antragstellende Person gegenlber dem KraftSt-Verfahren analog zum herkdmm-
lichen Verfahren. Liegen vollstreckungsrelevante Kraftfahrzeugsteuerriickstande vor, wird die
antragstellende Person im jeweiligen Portal iber das VVorliegen von Kraftfahrzeugsteuerrick-
standen informiert und sie erhalt den Hinweis, dass sie sich zwecks Bezahlung der Steuerschuld
an die fur die Verwaltung der Kraftfahrzeugsteuer zustandige Behdrde wenden muss. Im Portal

kdnnen keine Kraftfahrzeugsteuerriickstande bezahlt werden.

Landesrechtliche Regelungen fordern auch bei den internetbasierten Fahrzeugzulassungsvorgén-
gen die Prifung von Gebuhrenrickstanden. Es handelt sich hierbei um Gebihren, die angefallen
waren und die im Zusammenhang mit Zulassungsvorgéangen fir das betreffende Fahrzeug und
die betreffende antragstellende Person stehen (z. B. fehlender Versicherungsschutz, Mangelan-
zeigen, nicht erfolgte Umschreibung oder Adressédnderung). Ggf. bestehende Gebihrenriickstén-
de werden ermittelt und der antragstellenden Person nach der Validierung der Zulassungsvoraus-
setzungen im Portal angezeigt (z. B. Betrag, Grund der Forderung, Kassenzeichen). Wenn es
nach Landesrecht mdglich ist, kann es die Zulassungsbehorde der antragstellenden Person er-
mdoglichen, den Gebuhrenriickstand im Rahmen des E-Payments zusammen mit den Zulassungs-
gebuhren des aktuellen VVorgangs zu begleichen. Dieses Verfahren ist kein Verfahren, das nach
8 15a Absatz 3 Satz 1 FZV auf Systembestandteile des KBA zugreift.

Die so verifizierten, verarbeiteten und um die Ergebnisse der Abfragen erganzten Daten werden

den Antragsdaten im Portal hinzugefugt.

Zu Artikel 1 Nummer 35 (Anlage 10 FZV)
Folgednderung des Verweises auf § 16a FZV in der Bezeichnung der Anlage nach der Neufas-

sung von § 16a FZV ohne inhaltliche Anderung.
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Mit der Ergédnzung des Buchstaben ,,X* zur Bezeichnung der Angabe des Datums der ersten und

der weiteren Hauptuntersuchungen wird Art. 1 Nr. 8 der Richtlinie 2014/46/EU umgesetzt.

Zu Artikel 2 — Weitere Anderung der Fahrzeug-Zulassungsverordnung

8 34 Absatz 2 Satz 1 dient in der ge&nderten Form der verbindlichen Umsetzung von Art. 1 Nr. 3
der Richtlinie 2014/46/EU (Art. 3 Abs. 4 Buchst. ¢ der Richtlinie 1999/37/EG n.F.) in Verbin-
dung mit der Richtlinie 2014/45/EU in nationales Recht.

Artikel 3 — Anderung der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Zu Artikel 3 Nummer 1 (Inhaltstibersicht)
Redaktionelle Anpassung.

Zu Artikel 3 Nummer 2 (§ 19 Abs. 5 StVZO)

Folgeanderungen nach Aufspaltung des bisherigen 8 16 FZV a. F. durch die Zweite Verordnung
zur Anderung der FZV und anderer straRenverkehrsrechtlicher Vorschriften vom 30.10.2014
(BGBI. I S. 1666) in § 16 FZV g. F. (rote Kennzeichen) und § 16a FZV (Kurzzeitkennzeichen).
Die Anderungen dienen der Anpassung an die neue Kurzzeitkennzeichen-Regelung in § 16a
FZV, nach der nur noch ortlich begrenzte Fahrten ohne Betriebserlaubnis und generell keine
Prifungsfahrten mehr zul&ssig sind.

Zu Artikel 3 Nummer 3 (8 29 Abs. 1 und 2 StVZO)

Die Einfugung in Absatz 1 Satz 2 Nummer 1 prazisiert, dass fur alle roten Kennzeichen keine
Pflicht zur regelmé&Rigen technischen Untersuchung besteht, also auch nicht fur die roten Oldti-
merkennzeichen. Dies ist eine rechtssystematische Klarstellung der geltenden Rechtslage und
dient der Verhinderung von Missverstandnissen.

Die Einfligung in Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 dient der systematischen Vervollstandigung und
Klarstellung des in Anlage 4 Abschnitt 8 Nr. 3 Satz 1 der FZV geregelten Ausnahme von der
Nachweispflicht.

Die Einfugung des Satzes 3 ermdglicht es dem Halter oder seines Beauftragten, die zugeteilten
Prufplaketten auf Plakettentragern selbsttatig auf dem amtlichen Kennzeichen anzubringen. Die
Einflgung des Satzes 4 stellt klar, dass abgelaufene Prufplaketten und sofern diese verwendet

wurden auch die Plakettentrédger nicht mit neuen Prifplaketten oder Plakettentrdgern tberklebt
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werden dirfen. Dies dient der Verhinderung von Missbrauch, da sich Gberklebte Prifplaketten

unter Umstanden zerstorungsfrei abldsen lassen.

Zu Artikel 3 Nummer 4 (§ 29a StVZO)

Fur die mit der Durchfihrung von Untersuchungen nach § 29 StVZO betrauten Stellen besteht
bisher keine Mitteilungspflicht, die Daten Uber die Untersuchungen an das Kraftfahrt-Bundesamt
zur Speicherung im Zentralen Fahrzeugregister zu Gbermitteln. Mit dem neuen § 29a Satz 1
StVZO wird zunéchst mit besonderem Blick auf die Nachweismdglichkeit der Giltigkeit der
Hauptuntersuchung und Sicherheitsprifung in internetbasierten Verfahren nach § 15¢ FZV die
verpflichtende Mitteilung der Uberwachungsinstitutionen, anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten
und sog. Eigentiberwacher an das Zentrale Fahrzeugregister unter \Vorgabe einer bestimmten
Frist auf der Grundlage des 8 47 Abs. 1 Nr. 1a StVG eingefuhrt. Die Frist ist erforderlich, weil
im Rahmen internetbasiert gestellter Antrége zeitnah eine Validierung der Daten der antragstel-
lenden Person erfolgen muss. Sollte dies nicht mdglich sein, erfolgt entweder keine Zulassung
oder eine Wiederzulassung ist zuriickzunehmen. Der zu Gbermittelnde Datenumfang ergibt sich
aus 8 34 Absatz 1 Satz 1 Ziffer 1 bis 15 FZV.

Die Regelung dient aulRerdem der Umsetzung von Artikel 1 Nr. 3 der Richtlinie 2014/46/EU
(Art. 3 Abs. 4 Buchst. ¢ der Richtlinie 1999/37/EG n.F.) in Verbindung mit der Richtlinie
2014/45/EU. Danach missen die Daten zu den Ergebnissen der regelmaRigen Untersuchung zu

allen in Deutschland zugelassenen Fahrzeugen elektronisch erfasst werden.

Bisher wird im Zentralen Fahrzeugregister nur das Datum der n&chsten auf die Ausfertigung der
Zulassungsbescheinigung folgenden Hauptuntersuchung und Sicherheitsprifung im Rahmen
einer Zulassung gespeichert. Dies erfolgt bei der Erstzulassung eines neuen Fahrzeugs, bei der
Zulassung eines gebrauchten in Deutschland bisher nicht zugelassenen Fahrzeugs, bei der Wie-
derzulassung und bei der Ummeldung eines Fahrzeugs in einen anderen Zulassungsbezirk. Die
Daten der weiteren Untersuchungen wurden im Zulassungsverfahren bisher nicht erhoben und
kdnnen mit angemessenem Aufwand hier auch nicht erhoben werden. Sie werden daher bei den
Untersuchungsstellen (Technischen Priifstellen, Uberwachungsorganisationen sowie anerkannten
Kraftfahrzeugwerkstatten) nunmehr direkt erhoben. Fir die Ubermittlung miissen Kommunikati-
onsbeziehungen zwischen den Untersuchungsstellen und dem KBA aufgebaut werden.
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Die Richtlinie 2014/45/EU schreibt den Mitgliedstaaten Mindestanforderungen fur die techni-
sche Uberwachung von Fahrzeugen vor. Dazu sieht die vorgenannte Richtlinie in Art. 8 Abs. 5
bis 7 vor, dass die Prifstellen (in Deutschland also die fir die Durchfiihrung von Untersuchun-
gen nach 8 29 StVZO berechtigten Stellen) der zustdndigen Behdrde des betreffenden Mitglied-
staats (in Deutschland dem fir die Fiihrung des ZFZR zustédndigen Kraftfahrt-Bundesamtes) die
Angaben aus der nach einer Prifung auszustellenden Prifbescheinigung auf elektronischem Weg
innerhalb einer angemessenen Frist Ubermitteln. Der Mitgliedstaat sorgt dafiir, dass diese Anga-
ben zum Zwecke der Priifung des Kilometerstandes des Fahrzeugs den Prifern im Rahmen der
technischen Uberwachung zur Verfiigung gestellt werden (§ 35 Abs. 2 Satz 1 Nr. 3i. V. m. § 36
Abs. 2f StVG). Uber das ZFZR stehen die Ergebnisse der Priifung auch den Zulassungsbehdrden
elektronisch zur Verfugung (8 35 Abs. 1 Nr. 1i. V. m. § 36 Abs. 1 StVG).

Um dies zu erreichen dient § 29a Satz 2 StVZO in Ergénzung zu den bereits in § 29a Satz 1
StVZO i. V. m. 8 34 Absatz 1 FZV erfassten Daten der umfassenden Umsetzung dieser genann-
ten Vorschriften in nationales Recht. Er regelt zunichst die Moglichkeit zur Ubermittlung weite-
rer Daten und legt deren verpflichtende Ubermittlung in Ubereinstimmung mit der Richtlinie
2014/45/EU zu einem spateren Zeitpunkt fest (s. Artikel 4). Der Umfang dieser weiteren Daten
ist in 8 34 Absatz 2 FZV geregelt.

Zu Artikel 3 Nummer 5 (Anlage VIII Nummer 2.3 StVZO)

Die Frist flr die ndchste (erste) Hauptuntersuchung beginnt bei Fahrzeugen, die erstmals in den
Verkehr kommen, mit der Zuteilung eines amtlichen Kennzeichens. Diese Frist beginnt jedoch
nicht zu laufen, wenn es sich bei dem Kennzeichen um ein Kurzzeitkennzeichen handelt, das die
Teilnahme am StraRenverkehr nur fiir 5 Tage zu Probe- und Uberfiihrungszwecken ermdglicht.

Dies soll ausdriicklich klargestellt werden.

Zu Artikel 3 Nummer 6 (Anlage I1X StVZO)

Die Darstellung der Priifplakette wird an die Praxis angepasst.

Zu Artikel 4 — Weitere Anderung der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (§ 29a Satz 2
FZV -neu-)
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8§ 29a Satz 2 dient in der gednderten Form der verbindlichen Umsetzung von Art. 1 Nr. 3 der
Richtlinie 2014/46/EU (Art. 3 Abs. 4 Buchst. ¢ der Richtlinie 1999/37/EG n.F.) in Verbindung
mit der Richtlinie 2014/45/EU in nationales Recht.

Artikel 5 — Anderung der BuRgeldkatalog-Verordnung

Zu Artikel 5 Nummer 1 (Nrn. 174 und 252 BKat)

Jeweils redaktionelle Folgeanderung.

Zu Artikel 5 Nummer 2 (Nr. 175a BKat)
Folgednderung des Verweises auf § 16a FZV nach dessen Neufassung ohne inhaltliche Ande-

rung.

Zu Artikel 5 Nummer 3 (Nr. 178a BKat)

Systematisch konsequente Erganzung, wie schon in 8 48 Nummer 7 FZV, um die Tatbestdnde
des § 13 Abs. 3 Satz 2 und Abs. 4 Satz 4 FZV, die ebenfalls ein Betriebsverbot bei Verletzung
von Mitteilungspflichten vorsehen, anzugleichen. Aus Gleichbehandlungsgriinden soll hier der-

selbe Regelsatz anzuwenden sein wie bei den anderen Betriebsverboten.

Zu Artikel 5 Nummer 4 (Nr. 179 BKat)
Folgeanderung des Verweises auf § 16a FZV nach dessen Neufassung ohne inhaltliche Ande-

rung.

Zu Artikel 5 Nummer 5 (Nr. 179c -neu- BKat)

Fur die nun speziell geregelte Ordnungswidrigkeit des Missbrauchs von Zusatzzeichen ,,CD*
und ,,CC*in 8 10 Abs. 11 Satz 3 FZV in Verbindung mit § 48 Nr. 1 Buchst. a oder Nr. 9 FZV
wird auch ein spezieller Tatbestand geschaffen, aber die bisherige Regelsatzhohe aus Ifd. Nr. 179
BKat weitergefihrt.

Zu Artikel 5 Nummer 6 (Nr. 180a BKat)
Ergénzung als Folge der Neufassung des § 15 FZV.
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Zu Artikel 5 Nummer 7 (Nr. 180b -neu- BKat)

VerstoRe gegen Mitteilungspflichten sind nach der BKat-Uberschrift systematisch in den Ifd.
Nrn. 180ff BKat eingeordnet. Daher wird der Versto3 gegen die Mitteilungspflichten bei Veréau-
Rerung eines Fahrzeugs nach § 13 Abs. 4 Satz 1 FZV aus der Ifd. Nr. 178a BKat herausgelost
und inhaltsgleich die neue Ifd. Nr. 180b BKat eingeordnet.

Zu Artikel 5 Nummer 8 (Ifd. Nrn. 180c bis 180f -neu- BKat)

Fur Verstolle gegen die im Zusammenhang mit der internetbasierten Kfz-Zulassung eingefiihrten
Halterpflichten und weiteren Pflichten werden Bul3geldregelsétze aufgestellt. Dabei wird in der
Ifd. Nr. 180c BKat -neu- flr den Verstol? des Halters in Gestalt der nicht unverziglichen oder
korrekten Anbringung des Ubersandten Plakettentragers ein Verwarnungsgeldregelsatz in Hohe
von 40,00 Euro vorgesehen. Es handelt sich hierbei um eine Ordnungswidrigkeit, bei der der
Halter die Pflichten, anstelle der Behorde fiir das korrekte Aufbringen der behérdlichen Zulas-
sungsmerkmale zu sorgen, verletzt. In Abgrenzung zur Ifd. Nr. 180d BKat -neu- sind die hier
aufgezahlten Aufbringungsfehler jedoch als geringfligiger einzustufen. Die BuRgeldhthe fur
einen Verstol? gegen eine behdrdliche Anordnung liegt in anderen Fallen (Ifd. Nr. 178a BKat)
bei 40 Euro und wurde auch hier angesetzt. Fur die anderen Zuwiderhandlungen wird jeweils ein
BuRgeldregelsatz in Hohe von 65 Euro (Nr. 180d BKat —neu-) bzw. 70,00 Euro vorgesehen, weil
es sich hierbei um VerstoRe handelt, die den Missbrauch der neuen Regelungen begunstigen, die
Uberwachbarkeit verhindern und damit Unklarheiten im Rechtsverkehr schaffen sowie die Hal-
terermittlung erschweren. Das sind erhebliche Rechtsnachteile, die die Zuwiderhandlungen als
bedeutende Ordnungswidrigkeit qualifizieren. Der Regelsatz in Héhe von 65,00 Euro orientiert
sich dabei am Regelsatz fur eine vergleichbare grundlegende Veranderung am Kennzeichen-
schild der Ifd. Nr. 179b BKat. Der Regelsatz in Hohe von 70,00 Euro orientiert sich an dem Re-
gelsatz fur den damit vergleichbaren VerstoRR des Fahrens ohne Zulassung (Ifd. Nr. 175 BKat).

Zu Artikel 5 Nummer 9 (Nr. 181a BKat)
Folgednderung des Verweises auf § 16a FZV nach dessen Neufassung ohne inhaltliche Ande-

rung.

Zu Artikel 5 Nummer 10 (Nr. 181b BKat)
Folgeanderung infolge der Aufhebung von § 48 Nr. 15b FZV, da die Weitergabe eines Kurzzeit-

kennzeichens an eine dritte Person nicht rechtswidrig ist. Die Nutzung an einem anderen als dem
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Kraftfahrzeug, fur das das Kurzzeitkennzeichen zugeteilt wurde, ist bereits in der Ifd. Nr. 182

BKat erfasst.

Zu Artikel 5 Nummer 11 (Nr. 182 BKat)
Folgednderung des Verweises auf § 16a FZV nach dessen Neufassung und Anpassung insoweit,

als Kurzzeitkennzeichen fir ein bestimmtes Fahrzeug zugeteilt werden.

Zu Artikel 5 Nummer 12 (Nr. 183b BKat)
Folgeanderung des Verweises auf § 16a FZV nach dessen Neufassung ohne inhaltliche Ande-

rung.

Artikel 6 — Anderung der Gebiihrenordnung fir MaRnahmen im StraRenverkehr

Die Zulassungsbehérden erwarten fir die Bearbeitung der mittelfristig méglichen 350 000 inter-
netbasierten Wiederzulassungen einen jahrlichen Mehraufwand von rund 658 000 Euro, davon

sind 308 000 Euro gebihrenrelevant. Dieser Kalkulation liegen folgende Annahmen zu Grunde:

Der Aufwand bei der Zulassungsbehdrde fir Lohnkosten (inkl. Arbeitsplatzpauschale) erhéht
sich, bei gleichbleibender Bearbeitungszeit von elektronisch eingegangenen Antragen gegenuber
vor Ort beantragten Wiederzulassungen, aufgrund der Erstellung des Begleitschreibens nach
8 15e Absatz 5 Satz 1 Nr. 4 um 33 Cent pro Zulassungsvorgang. Der Versand (Pauschale 1 Euro)
ist nach § 6 GebOSt als gesondert ausgewiesene Auslagen im Rahmen des E-Payments mit der

antragstellenden Person abzurechnen.

Sachkosten entstehen auch durch die neuen Plakettentrager, auf welche die Stempelplaketten
aufgebracht werden. Die Berechnungen basieren auf der Annahme eines Stiickpreises von 30
Cent. Jedes Fahrzeug ben6tigt zwei Plakettentrager mit Stempelplaketten fur das vordere und das
hintere Kennzeichenschild, ausgenommen Kraftrader und Anhanger, die nur ein gesiegeltes
Kennzeichenschild haben. Ihr Anteil am Bestand an Kraftfahrzeugen und Anhéngern liegt bei
rund 18 Prozent™:; dieser Anteil wird auf die Wiederzulassungen (ibertragen. Somit betragen die
Sachkosten fiir die Plakettentrager in 18 Prozent der Félle 30 Cent und in 82 Prozent der Félle 60
Cent. Unter Berlcksichtigung dieser Berechnung ergeben sich 55 Cent Sachkosten pro Zulas-
sungsvorgang. In Summe ergibt sich ein zusatzlicher Aufwand von 88 Cent, der durch die Ge-

bihren abzudecken ist.

14 Kraftfahrt-Bundesamt: Bestand an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern am 1. Januar 2015 nach Bundeslandern und
Fahrzeugklassen absolut, http://www.kba.de/DE/Statistik/Fahrzeuge/Bestand/
FahrzeugklassenAufbauarten/2015_b_fzkl_eckdaten_absolut.html?nn=652402
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Zu Artikel 6 Nummer 1 (GebUhren-Nrn. 119.5 und 119.7)
Ergédnzung um das neue Medium des Plakettentrégers, der ebenfalls erhohten Qualitatsanforde-
rungen an Herstellung und Verteilung unterliegt.

Zu Artikel 6 Nummer 2 (GeblUhren-Nr. 123)

Im Zuge der aktuellen Abgasthematik bei Dieselfahrzeugen ist die Notwendigkeit entstanden,
dass das KBA kiinftig Fahrzeuge aus dem Markt entnimmt und auf ihren Schadstoffaussto und
ihre Gbrige Regelkonformitat testet. Dazu sollen eigene staatliche Prifstande, zunédchst fir Emis-
sionsmessungen, beim KBA aufgebaut werden. Hierzu ist eine verursachungsgerechte wie kos-
tendeckende Finanzierung dieser Kontrollen sicherzustellen. Dies kann sachgerecht tber die
Schnittstelle der Ausgabe von Zulassungsbescheinigungen Teil Il an Fahrzeughersteller und die
zugehorige Gebuhrennummer 123 der Anlage zu § 1 GebOSt verursachungsgerecht erreicht

werden.

Die erforderlichen Felduntersuchungen, die kunftig in der Regel in einem Stichprobenverfahren
vom KBA auf eigenen Priifstdnden bzw. mit eigenen Messinstrumenten durchgefiihrt werden
sollen, dienen dazu sicherzustellen, dass insbesondere im Rahmen der erstmaligen Zulassung
eines Fahrzeugs zum Betrieb auf ¢ffentlichen Straen nur genehmigungs- und rechtskonforme
Fahrzeuge zum zugelassen werden. Die Zulassung eines Fahrzeuges erfolgt gem. § 3 Abs. 1 FZV
u. a., wenn das Fahrzeug einem genehmigten Typ entspricht durch Zuteilung eines Kennzei-
chens, Abstempelung der Kennzeichenschilder und Ausfertigung einer Zulassungsbescheini-
gung. Um der Zulassungsbehdrde das Ausfullen von Zulassungsbescheinigungen Teil 11 Gber
genehmigungskonforme Fahrzeugtypen zu ermdglichen, hat das KBA der Zulassungsbehorde
gem. 8§ 12 Abs. 2 Satz 4 FZV die erforderlichen Typdaten zur Verfugung zu stellen. In diesem
Kontext stehen auch allen Fahrzeugherstellern die Typdaten zur Verfligung, derer die Hersteller
sich zum eigenstandigen Ausflllen der Fahrzeugdaten in der ZB 11 bedienen kénnen. Hieraus
wird deutlich, dass das KBA letztlich eine nicht unerhebliche Mitverantwortung fir die Richtig-
keit der Angaben in der ZB |1 tragt. Um dieser Verantwortung gerecht zu werden, hat die dem
KBA kiinftig obliegende Aufgabe der Felduntersuchungen das Ziel zu tiberwachen, ob die im
Feld bzw. am Markt befindenden Fahrzeugtypen, bei denen der Hersteller das Ausftllen der

ZB 1l vornimmt, tatsdchlich genehmigungs- bzw. rechtskonform sind und somit die Genehmi-
gungs- und Rechtskonformitét der ZB Il und deren Erstellung zu tGberwachen.
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Die Ergebnisse der Felduntersuchungen fiihren bei Auffélligkeiten dann in der Regel zu weiteren
MaRnahmen im Typgenehmigungsverfahren, aber auch im Zulassungsverfahren. So wird es dem
KBA u. a. ermdglicht, tiber die Notwendigkeit der Anwendung der Schutzklauseln aus der Typ-
genehmigungsrechtlinie nach Artikel 29 Abs. 1 der Richtlinie 2007/46/EG, umgesetzt in 8 26
EG-FGV, zu entscheiden. Danach kann ein Mitgliedstaat die Zulassung fur neue Fahrzeuge, Sys-
teme, Bauteile oder selbststdndige technische Einheiten zunéchst befristet untersagen, wenn er
feststellt, dass sie ein erhebliches Risiko fir die Sicherheit im StraBenverkehr darstellen oder die
Umwelt oder die 6ffentliche Gesundheit ernsthaft gefahrden, obwonhl sie den fir sie geltenden
Anforderungen entsprechen oder ordnungsgemaR gekennzeichnet sind. Solche Feststellungen
kdnnen insbesondere fur Fahrzeuge, die das KBA nicht selbst genehmigt hat, durch das KBA nur
durch die ergadnzende technische Prufungen, die Felduntersuchungen, getroffen werden.

Insgesamt rechtfertigen die Felduntersuchungen des KBA als Verifizierung der Typdaten und
damit der Zulassungsvoraussetzungen von Fahrzeugen eine geblhrenrechtliche Belastung aller
Fahrzeughersteller, die Fahrzeuge in Deutschland auf den Markt bringen, da den Hersteller gem.
Art. 5 der Richtlinie 2007/46/EG die Verantwortung fiir die Sicherstellung der Ubereinstimmung
der Produktion trifft. Da Schwerpunkt der vom KBA durchzufiihrenden Felduntersuchungen
zundachst der Emissionsbereich sein wird, ist auch vor dem Hintergrund der in Art. 4 der VO
(EG) 715/2007 formulierten weitreichenden Herstellerverantwortung fir die Gesetzeskonformi-
tat der emissionsmindernden Einrichtungen in seinen Fahrzeugen eine gebihrenrechtliche Inan-
spruchnahme der Fahrzeughersteller sachgerecht. Da sich die Befugnis zur Ausfillung von ZB 11
gem. 8 12 Abs. 3 Alt. 1 FZV an alle Hersteller richtet, unabhangig davon, von welcher Typge-
nehmigungsbehorde die Fahrzeugtypen genehmigt worden sind, konnen auch alle Hersteller bei
der Ausfullung der ZB 11 mit Typdaten durch die Gebihrennummer 123.2 an den Kosten fir die

Felduntersuchungen beteiligt werden.

Die Gebuhrenhohe der neuen Gebiihren-Nummer 123.2 setzt sich wie folgt zusammen:
Unveréndert betragen die Kosten fir die ZB 11 3,60 € einschlieRlich Aufstellung der Erfassungs-
unterlagen. Hinzu kommen 2,85 € anteilige Kosten flr die Durchfiihrung der Felduntersuchun-
gen. Die Gesamtkosten fiir die Durchfuhrung der derzeit vorgesehenen Felduntersuchungen im
Emissionsbereich belaufen sich auf jahrlich rd. 10 Mio. € nach den Berechnungen des KBA.
Eine Auswertung der Zahlen Uber gelieferte ZB 11-Dokumente an Hersteller in den Jahren 2013
bis 2015 ergibt, dass sich die durchschnittliche Anzahl der jahrlich von den Herstellern regelmé-
Rig ausgefiillten ZB Il auf 3 504 955 bel&uft. Dies ergibt bezogen auf jedes ZB II-Dokument und
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damit jedes der Uberwachung unterfallende Fahrzeug einen Kostenanteil an den Felduntersu-

chung von 2,85 €.

Zu Artikel 6 Nummer 3 (GeblUhren-Nr. 124)

Die Berichtigungen des Zentralen Fahrzeugregisters werden — mit Ausnahme des Halterwechsels
— nunmehr aus der Geblihren-Nummer 124 gestrichen und in der Geblhren-Nummer 125 zu-
sammengefasst. Da der Aufwand erheblich unter dem der Erfassung liegt, ist hier eine Gebiih-

renreduzierung in den verbleibenden wenigen Einzelfallen gerechtfertigt.

Zu Artikel 6 Nummer 4 (GebuUhren-Nr. 125)

Mit der Klarstellung in der Geblhren-Nummer 124 wird die Gebihren-Nummer 125 fir alle
ubrigen Berichtigungen fir das Zentrale Fahrzeugregister im Zuge einer herkbmmlichen AuRer-
betriebsetzung und einer internetbasierten Wiederzulassung auf 0,60 Euro angehoben angesichts
des Mehraufwands beim KBA durch den Betrieb des i-Kfz-Webservice fur die Zulassungsbe-
horden der Lander. Bei der Festsetzung des Betrages wurde die Administrierbarkeit durch die
vorhandenen Bezahlmdglichkeiten berucksichtigt.

Zu Artikel 6 Nummer 5 (GebUhren-Nr. 145)

Im Zuge der StVG-Novellierung wurde dem Eisenbahn-Bundesamt die Auskunftsberechtigung
aus dem Fahreignungsregister erteilt. Da diese behdrdliche Auskunft in elektronischer Form auf
Veranlassung einer antragstellenden Person erteilt wird, ist hier eine entsprechende Erganzung

dieser Gebihren-Nummer vorzunehmen.

Zu Artikel 6 Nummer 6 (GebUhren-Nrn. 221 und 221.1)
Folgeanderung.

Zu Artikel 6 Nummer 7 (GebuUhren-Nr. 221.6)
Die bisherige Gebuhr fur die Wiederzulassung wird aufgeteilt und eine neue Gebuihren-

Nummer 221.7 fur die internetbasierte Wiederzulassung eingefuhrt.

Zu Artikel 6 Nummer 8 (GebuUhren-Nr. 221.7 -neu-)
Diese Gebuhr von nunmehr 12,50 Euro tragt dem Mehraufwand der Zulassungsbehérde ein-
schlielich der Mehrkosten flr die Plakettentrdger und der Erstellung des Begleitschreibens

Rechnung.
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Zu Artikel 6 Nummer 9 (GebuUhren-Nrn. 221.8 -neu- und 221.9 -neu-):
Redaktionelle Anpassung

Zu Artikel 6 Nummer 10 (Gebuhren-Nr. 224.3)

Die Ergénzung dient der Differenzierung zwischen herkdmmlichem und internetbasiertem Ver-
fahren. Der Zulassungsbehorde ensteht kinftig kein zusatzlicher Aufwand, wenn im Rahmen der
internetbasierten AuRerbetriebsetzung gleichzeitig ein Verwertungsnachweis fiir das Fahrzeug
erfasst wird. Samtliche zu erhebende Daten werden durch den Antragsteller selbst elektronisch
zur Verfugung gestellt. Die zusatzliche Gebuhr fur den Aufwand bei der Entgegennahme eines
Verwertungsnachweises darf damit nur noch in den Fallen erhoben werden, in denen die Auler-

betriebsetzung vor Ort in der Zulassungsbehorde erfolgt.

Zu Artikel 6 Nummer 11 (Gebihren-Nr. 225)

Mit Inkraftreten der Ersten Verordnung zur Anderung der FZV und der GebOSt vom 08.10.2013
wurde zum 01.01.2015 u. a. eine neue Zulassungsbescheinigung Teil I eingefiihrt. Aufgrund der
erhdhten Anforderungen an dieses Dokument und den damit erhdhten Kosten fur ihre Produktion
entstehen den Zulassungsbehdrden Mehrkosten von durchschnittlich 0,20 Euro pro
Zulassungsbescheinigung. Daher sind bereits mehrere Geblhren-Nummern angepasst worden,
die die Ausstellung der Zulassungsbescheinigung Teil 1 zum Gegenstand haben. Die Gebihr fur
die zusatzliche Ausfertigung einer neuen Zulassungsbescheinigung Teil | bei den in Gebihren-
Nummer 225 behandelten zulassungsrechtlichen VVorgéangen ist daher ebenfalls entsprechend

anzuheben.

Zu Artikel 6 Nummer 12 (Gebuhren-Nrn. 227.3 bis 227.5 und 227.8)

Systematische Anpassung der Formulierung.

Zu Artikel 6 Nummer 13 (Gebuhren-Nr. 227.6)

Mit Inkraftreten der Ersten Verordnung zur Anderung der FZV und der GebOSt vom 08.10.2013
wurden zum 01.01.2015 eine neue Zulassungsbescheinigung Teil 1 und neue Stempelplaketten
eingefihrt. Aufgrund der erh6hten Anforderungen an diese Dokumente und der damit erhdhten
Kosten fur ihre Produktion entstehen den Zulassungsbehdrden Mehrkosten von durchschnittlich
0,70 Euro pro Zulassunsgvorgang. Daher sind bereits mehrere Geblhren-Nummern angepasst

worden, die die Ausstellung der Zulassungsbescheinigung Teil | und der Stempelplaketten zum
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Gegenstand haben. Da bei der Anderung der Erkennungssnummer oder des Betriebszeitraumes
bei Saisonkennzeichen auch eine Neuausfertigung der Zulassungsbescheinigung und der
Stempelplaketten erforderlich ist, ist die Gebiihren-Nummer 227.6 ebenfalls entsprechend

anzuheben.

Zu Artikel 6 Nummer 14 (Gebuhren-Nr. 228.3 -neu-)
Im Fallen, in denen eine Stempelplakette oder eine HU- oder SP-Plakette auRBerhalb eines Ge-
bihrentatbestandes einzeln auf den Plakettentrager aufgebracht wird und verschickt wird, ist hier

zur Deckung des Sachaufwandes eine Gebuhr mit 0,30 Euro aufzunehmen.

Zu Artikel 6 Nummer 15 (Gebuhren-Nr. 413)
Folgednderung durch Neufassung des 8§ 14 FZV.

Zu Artikel 7 (Anderung der EG-FGV)

Die Anderung soll eine elektronische Verwaltung férdern und die Potentiale der Digitalisierung
nutzen, um verwaltungsinterne Abldufe modernisieren und effizienter gestalten zu konnen. Das
bisherige in 8 11 Abs. 3 EG-FGV enthaltene Schriftformerfordernis fiir die Festlegung der tech-
nischen Anforderungen im Rahmen der nationalen Kleinserien-Typgenehmigung soll entfallen.
Typgenehmigungsantrége, -erteilungen und -nachtrége enthalten technische und komplexe Tex-
te, Tabellen, Diagramme, Zeichnungen und Bilder. Es wére von Vorteil, bei heute Gberwiegend
digital erstellten Antrégen einschlielich dazu gehdriger Unterlagen auf die bisher vorgesehene
Schriftform zu verzichten und auch die elektronische Ubermittlung, Bearbeitung und Ablage zur
Vermeidung von Fehlern bei Medienbrichen zu erméglichen. Das KBA erhélt hierdurch Verfah-
rensflexibilitat, da es nach seinem Ermessen beurteilen kann, welche Form des Bescheides es fir
ausreichend oder erforderlich halt. Der Einsatz elektronischer Verfahren setzt jedoch immer eine

entsprechende Zugangseroffnung auf Seiten des Empfangers voraus.

Zu Artikel 8 - Bekanntmachungserlaubnis
Angesichts der zahlreichen Anderungen seit Verkiindung der FZV vom 03.02.2011 und der
umfangreichen Uberarbeitung in diesem Gesetz soll eine Neuverkiindung die Rechtsanwendung

erleichtern und Normtransparenz schaffen.



Drucksache 770/16 -146-

Zu Artikel 9 - Inkrafttreten

Die Frist fir das Inkrafttreten berticksichtigt den Zeitraum, der erforderlich ist, um die nétigen
Vorkehrungen fur die Implementierung zu schaffen, insbesondere die Einrichtung des Verfah-
rens der internetbasierten Wiederzulassung in den jeweiligen Portalen und des Verfahren zur
Ubermittlung der Ergebnisse der Untersuchungen nach § 29 StraBenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung bei den Uberwachungsinstitutionen und beim KBA. Fiir die Finanzierung der Feldun-
tersuchungen des KBA in Artikel 6 Nummer 2 ist indes ein friheres, umgehendes Inkrafttreten
unabdingbar. Durch die Umsetzungsfrist der Richtlinie 2014/45/EU ergibt sich fur Artikel 2 und
4 ein spaterer Termin fir die verpflichtende Mitteilung der Uberwachungsinstitutionen von wei-

teren Daten an das Zentrale Fahrzeugregister.
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Anlage

Stellungnahme des Nationalen Normenkontrollrates gem. § 6 Abs. 1 NKRG

Entwurf  einer Dritten Verordnung zur Anderung der Fahrzeug-
Zulassungsverordnung und anderer straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften
(NKR-Nr. 3908, BMVI)

Der Nationale Normenkontrollrat hat den Entwurf des oben genannten Regelungsvorha-
bens geprift.

l. Zusammenfassung

Blrgerinnen und Birger

Jahrliche Entlastung

Zeitaufwand: -268.000 Stunden (pro Fall 47 Minuten)
Sachkosten: -994.000 Euro
Wirtschaft
Jahrlicher Entlastung: -350.000 Euro
Davon Bulrokratiekosten: -96.000 Euro
Weitere Kosten in Form von Gebuhren: 10 Mio. Euro (Pro Fall 2,85 Euro)
Verwaltung

Bund (Kraftfahrt-Bundesamt)
Einmaliger Erflllungsaufwand 487.000 Euro

Jahrlicher Erfallungsaufwand 701.000 Euro

Lander (Zulassungsbehoérden, Zoll)

Einmaliger Erfullungsaufwand 4.8 Mio. Euro
Jahrlicher Erfullungsaufwand Saldo 1,1 Mio. Euro
‘One in one out’-Regelung Im Sinne der ,One in one out'-Regel stellt

der jahrliche Erfullungsaufwand der Wirt-
schaft in diesem Regelungsvorhaben von
350.000 Euro ein ,,Out* dar.
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Evaluierung Das Ressort wird Uber den Stand der
beabsichtigten Wirkung in Bezug auf das
Ziel, den Zweck und den Nutzen der
Regelungen Uber die internetbasierte
Abwicklung von Zulassungsvorgangen alle
funf Jahre dem Nationalen
Normenkontrollrat berichten. Dies erstmals
zum 1.1.2019.

Das Ressort hat den Erfillungsaufwand gemeinsam mit dem Statistischen Bundes-
amt ermittelt und transparent sowie nachvollziehbar dargestellt. Die Umsetzung der
internetbasierten Wiederzulassung mit dem vorliegenden Regelungsentwurf ist ein
weiterer wichtiger Schritt zur internetbasierten Fahrzeugzulassung insgesamt. Um
entsprechende Kostenreduzierungen auch fir die Verwaltung mittelfristig zu errei-
chen, sollte die Umsetzung des internetbasierten Zulassungsverfahrens zeitnah

folgen.

1. Im Einzelnen

Mit dem vorliegenden Regelungsentwurf sollen insbesondere stra3enverkehrsrechtliche
Vorschriften zur internetbasierten AuRerbetriebsetzung (seit dem 1. Januar 2015 moglich)
erganzt und die internetbasierte Wiederzulassung auf denselben Halter im selben Zulas-
sungsbezirk Uber informationstechnische Portale der zustandigen Zulassungsbehdrden
der Lander ermdglicht werden.

Des Weiteren werden mehrere die Fahrzeugzulassung betreffende Regelungen aufgrund
von Erfahrungen aus der Praxis und aufgrund der Rechtsprechung klargestellt bzw.
angepasst. Dartber hinaus soll mit dem vorliegenden Entwurf der Bitte des Bundesrates
um die Erweiterung des Verwendungszwecks der roten Kennzeichen Rechnung getragen
werden. Schlussendlich wird die rechtliche Grundlage fir die Anhebung der Gebtihren fir
die Zuteilung der Zulassungsbescheinigung Teil Il (verstarkte Kontrollen durch das KBA
im Zusammenhang mit der sogenannten Abgasthematik) geschaffen.

.1 Erfiillungsaufwand

Biirgerinnen und Biirger

Fir die internetbasierte Wiederzulassung wird mittelfristig ein Nutzungspotenzial priva-
ter Fahrzeughalter von 331.000 erwartet. Das Entlastungspotenzial liegt mit 260.000
Stunden vor allem in der Antragsstellung sowie in den Warte- und Wegezeiten. Fur die
Durchfihrung der internetbasierten Wiederzulassung werden Nutzer um vier Minuten je
Fall entlastet. Die bisherigen Wege- und Wartezeiten belaufen sich je Fall auf 43 Minuten.
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Darlber hinaus entfallen auch die Wegekosten von insgesamt 994.000 Euro fir den
einfachen Weg, die in Anlehnung an die Entfernungspauschale des Steuerrechts
(30 Cent pro km) berechnet wurden.

In der Altfahrzeug-Verordnung ist geregelt, dass nur zertifizierte Fachbetriebe Altfahrzeu-
ge entsorgen dirfen und dem letzten Besitzer zum Nachweis einen Verwertungsnachweis
ausstellen mussen. Die Daten des Verwertungsnachweises werden in den Zulassungs-
stellen erhoben und im Zentralen Fahrzeugregister (ZFZR) gespeichert. In diesem Zuge
soll auf den bisherigen Bestatigungsvermerk auf dem Verwertungsnachweis und auf die
Entwertung der Zulassungsdokumente bei Vorlage des Verwertungsnachweises
verzichtet werden. Diese Vorgabe entfallt fir Fahrzeuge der Klassen M1, N1, und L5e. In
Deutschland betrifft dies 450.000 Altfahrzeuge privater Halter. Bei einer angenommenen
Reduzierung des Aufwandes von einer Minute, werden Birgerinnen und Birger um
insgesamt 8.000 Stunden entlastet.

Wirtschaft

Entlastung Erfiillungsaufwand:

Analog zur Darstellung des Erfillungsaufwandes fiir Blrgerinnen und Blrger, wird auch
die Wirtschaft infolge der Einflihrung einer internetbasierten Wiederzulassung entlastet.
Sobald die landesrechtlichen und fachverfahrenstechnischen Voraussetzungen vorliegen,
wird fir die Wirtschaft ein Nutzungspotenzial von 19.000 Fallen pro Jahr gesehen. Die
Entlastungen fir die Verringerung der Bearbeitungszeit und den Wegfall der Wegezeiten
belauft sich auf insgesamt 322.000 Euro (Zeitansatz wie bei Blrgerinnen und Birgern,
Tarif 33,20 Euro). Die Burokratiekosten belaufen sich davon auf rund 96.000 Euro.

Infolge des Verzichts auf den Bestatigungsnachweis auf dem Verwendungsnachweis
sowie die Entwertung der Zulassungsbescheinigungen Teil | und Il werden gewerbliche
Halter (50.000 gewerbliche Altfahrzeuge) um insgesamt rund 28.000 Euro entlastet. Auch
hier betrifft es ausschlie8lich die Fahrzeugklassen M1, N1 und L5e.

Weitere Kosten in Form von Gebihren

Darlber hinaus werden die Gebuhren flr das Zuteilen von Zulassungsbescheinigungen
Teil Il durch das KBA an Automobilhersteller im Zusammenhang mit der Abgasthematik
um 2,85 Euro pro Fall angehoben. Mit der vorliegenden Verordnung wird die rechtliche
Grundlage fur die Anhebung der Gebihren geschaffen. Bei einer jahrlichen Fallzahl von
durchschnittlich 3,5 Mio. regelmafig erteilten Zulassungsbescheinigungen Teil Il ergibt
das rund 10 Mio. Euro zusétzliche Gebuhren.
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Verwaltung

Bund (Kraftfahrt-Bundesamt (KBA)):

Einmaliger Umstellungsaufwand

Im Zentralen Fahrzeugregister (ZFZR) missen fur die Umsetzung der internetbasierten
Wiederzulassung bestehende Auskunftsverfahren erweitert, Dienste zur Information der
Zulassungsbehérden der Lander implementiert und zahlreiche Webservice-
Funktionalitaten eingerichtet werden (z.B. Abfrage von Zulassungs- und Halterdaten,
Verkniipfung zur Uberpriifung der Giltigkeit der Kfz-Versicherung und hinterlegte
SEPA-Lastschrift-Mandate fir die Kfz-Steuer). Schatzungen des KBA ergeben einen Auf-
wand von 7.550 Stunden fir das Projektmanagement sowie 11.000 Euro fiir Reisekosten.
Fur die technische Umsetzung wird ein Zeitaufwand von rund 1.540 Stunden erwartet.
Damit ergibt sich ein Umstellungsaufwand von insgesamt 485.000 Euro.

Darlber hinaus sollen kinftig auch harmonisierte Verwertungsnachweise aus anderen
EU-Mitgliedstaaten im ZFZR mit der Angabe des Staates der Entsorgung erfasst werden.
Fir die Anpassung des Registers wird ein einmaliger Aufwand von 50 Stunden (gD)
erwartet. Daraus ergeben sich insgesamt 2.352 Euro einmaliger Erflllungsaufwand.

Jahrlicher Erflullungsaufwand

Fur die technische Pflege sowie die Anwender- und Verfahrensbetreuung im Zusammen-
hang mit der internetbasierten Wiederzulassung werden 701.000 Euro erwartet. Die
Erfassung harmonisierter Verwertungsnachweise aus anderen EU-Mitgliedstaaten 16st nur
einen geringen laufenden Aufwand aus.

Lander und Kommunen

1. Bearbeitung der internetbasierten Wiederzulassung
e Anpassung bzw. Einrichtung und Betrieb der Portale

Mit der Umsetzung der internetbasierten Aulierbetriebsetzung war es den Zulassungsbe-
horden frei gestellt, ob sie ein eigenes und damit dezentrales Portal aufbauen oder das
zentrale Portal des KBA nutzen. Auf Hinwirken der Lander werden mit der Umsetzung der
internetbasierten Wiederzulassung nur noch die dezentralen Portale eingesetzt. Dies
bedeutet, dass sich die Umsetzung der internetbasierten Wiederzulassung in unterschied-
licher Weise auf den Umstellungsaufwand auswirkt. Wahrend die Zulassungsbehdrden,
die bereits die internetbasierte Aulierbetriebsetzung Uber ihr dezentrales Portal angebo-
ten haben, lediglich die entsprechenden Verfahrenserweiterungen einbinden miussen,
mussen die Zulassungsbehdrden die bisher das zentrale Portal des KBA genutzt haben,
erst die Portale fir die internetbasierte Aullerbetriebsetzung und Wiederzulassung
aufbauen. Letzteres betrifft insgesamt 127 von 412 Zulassungsbehoérden, die die
Aulerbetriebsetzung (Stand August 2015) Uber das zentrale Portal des KBA angeboten
haben. Die Portalanbieter bzw. -betreiber konnten nur wenige Angaben hinsichtlich des
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Aufwandes machen, so dass dem Ressort nur eine grobe Einordnung der Kosten mdglich
ist. Es geht von einmalig rund 25.000 Euro fir die Implementierung und von jahrlich rund
5.000 Euro fir die Pflege und Betreuung aus. Fur 127 Zulassungsbehdrden bedeutet das
daher einen einmaligen Umstellungsaufwand von insgesamt rund 3,2 Mio. Euro und einen
jahrlichen Erflllungsaufwand von 635.000 Euro. Fir 214 Zulassungsbehdrden, die die
internetbasierte Aulierbetriebsetzung bereits dezentral Gber Behdrden- oder Landesporta-
le anbieten, wird ein einmaliger Umstellungsaufwand von 470.800 Euro (pro Fall
2.200 Euro) und ein jahrlicher Erfullungsaufwand von 85.600 Euro (pro Fall 400 Euro)
geschatzt. In 71 Zulassungsbehdrden werden diese Kosten bereits Uber bestehende
Service- und Wartungsvertrage abgedeckt. Insgesamt kdnnen die Kosten als Obergren-
zen betrachtet werden, da z.B. der Zusammenschluss von Behorden bei der
Bereitstellung der Portale Synergieeffekte erzielt und damit Kostenreduzierungen erreicht
werden kénnen.

¢ Anschaffung Thermotransferdrucker flr personalisierte Stempelplakettentrager

Es ergibt sich weiterer einmaliger Erfillungsaufwand von 412.000 Euro fiir die Personali-
sierung der neuen Stempelplakettentrager. Hierfur werden, je nach technischer Spezifizie-
rung, Thermotransferdrucker bendtigt. Die Anschaffungskosten liegen derzeit bei rund
800 Euro. Es wird angenommen, dass die kleineren Zulassungsbehoérden (309) nur einen
und grélere (103) zwei Gerate anschaffen werden.

o Jahrlicher Erflllungsaufwand internetbasiertes Wiederzulassungsverfahren

Fur die Bearbeitung der elektronisch eingegangenen Antrage ergibt sich nach Auskiinften
der Zulassungsbehérden keine wesentliche Anderung des Aufwandes. Sachkosten
entstehen u.a. im Zusammenhang mit der Versendung des Zulassungsbescheides, des
Begleitschreibens, der Zulassungsbescheinigung Teil | sowie der Stempelplaketten. Wird
die Nutzungsprognose flr private und gewerbliche Halter von rund 350.000 (331.000 und
19.000) fur die internetbasierte Wiederzulassung erreicht, entsteht den Zulassungsbehor-
den Erfillungsaufwand von rund 658.000 Euro pro Jahr.

o Entgegennahme SEPA-Lastschriftmandate (Zollverwaltung)

Bei der internetbasierten Zulassung erteilen Fahrzeughalter in den dezentralen Portalen
ein SEPA-Lastschrift-Mandat zum Einzug der Kfz-Steuer. Hierfir missen die entspre-
chenden Vorkehrungen getroffen werden. Diese betreffen im Wesentlichen die
Anpassung der IT-Verfahren. Die Zollverwaltung schatzt hierfiir einen einmaligen Umstel-

lungsaufwand von rund 260.000 Euro, der sich aus insgesamt 263 Personentagen
zusammensetzt.
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2. Streichung Bestatigungsnachweis und Entwertung der Zulassungsdokumente
(Verwertungsnachweis)

Analog zu der Entlastung der Blrgerinnen und Blrger sowie der Wirtschaft werden auch
die Zulassungsbehdrden fur die Fahrerlaubnisklassen M1, N1 und L5e entlastet. Es
entfallen der Bestatigungsnachweis auf den Zulassungsdokumenten sowie das Abschnei-
den der unteren linken Ecke der Zulassungsbescheinigung Teil Il. Im Durchschnitt wird
eine Entlastung von einer Minute erwartet. Bei insgesamt 500.000 Vorgangen im Jahr
ergibt das eine Entlastung von insgesamt -233.000 Euro.

3. Schulung der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter

Aufgrund der Anderung der Fahrzeugzulassungsverordnung wird dariiber hinaus
Schulungsbedarf der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der Zulassungsbehdrden notwen-
dig. Es werden pro Fall zwei Stunden angesetzt. Bei insgesamt 412 Zulassungsbehoérden
und durchschnittlich 40 Mitarbeitern je Behoérde (Tarif 27,90 €/h) entsteht ein einmaliger
Erfullungsaufwand von rund 520.000 Euro.

1.2 ,One in one out‘-Regelung

Im Sinne der ,One in one out'-Regel stellt der jahrliche Erflllungsaufwand der Wirtschaft in
diesem Regelungsvorhaben von 350.000 Euro ein ,Out® dar.

1.3 Evaluierung

Das Ressort wird iber den Stand der beabsichtigten Wirkung in Bezug auf das Ziel, den
Zweck und den Nutzen der Regelungen Uber die internetbasierte Abwicklung von
Zulassungsvorgangen alle finf Jahre dem Nationalen Normenkontrollrat berichten. Dies
erstmals zum 1.1.2019.

Das Ressort hat den Erflllungsaufwand gemeinsam mit dem Statistischen Bundesamt
ermittelt und transparent sowie nachvollziehbar dargestellt. Die Umsetzung der internet-
basierten Wiederzulassung mit dem vorliegenden Regelungsentwurf ist ein weiterer
wichtiger Schritt zur internetbasierten Fahrzeugzulassung insgesamt. Um entsprechende
Kostenreduzierungen auch fir die Verwaltung mittelfristig zu erreichen, sollte die
Umsetzung des internetbasierten Zulassungsverfahrens zeitnah folgen.

Dr. Ludewig Grieser
Vorsitzender Berichterstatterin



