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Drucksache 963/03

BEGRUNDUNG

EINLEITUNG
Hintergrund

Der Richtlinie 91/439/EWG iiber den Fithrerschein' liegen zwei Leitgedanken zugrunde:
Erleichterung der Freiziigigkeit fiir Gemeinschaftsbiirger und Beitrag zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit. Diese beiden Grundsitze werden auch die wichtigsten Leitlinien fiir die
kiinftigen Rechtsvorschriften im Bereich des Fiihrerscheins sein.

Unter quantitativen Gesichtspunkten haben die europdischen Rechtsvorschriften iiber den
Fiihrerschein direkte Auswirkungen fiir sehr viele Unionsbiirger. Schitzungsweise 60% der
Gesamtbevolkerung der Union sind im Besitz einer giiltigen Fahrerlaubnis (rund 200
Millionen Biirger). Zahlreiche Biirger machen aus privaten oder beruflichen Griinden
grenziiberschreitende Reisen und jedes Jahr verlegen viele Biirger ihren Wohnsitz in ein
anderes Land. Daher sind die unmittelbaren Auswirkungen des EG-Fiihrerscheinrechts auf die
Biirger nicht zu unterschétzen.

In den vergangenen Jahren wurden eine Reihe von MaBnahmen zur Harmonisierung der
bestehenden einzelstaatlichen Fiihrerscheinsysteme ergriffen. Da sich die Rechtsvorschriften
fiir den Fiihrerschein jedoch stufenweise weiterentwickelt haben, ist der Grad der
Harmonisierung der einzelnen Aspekte relativ begrenzt. Bis zur Verabschiedung der
Richtlinie 80/1263/EWG des Rates war der wichtigste Rechtsakt des internationalen Rechts
das Wiener Ubereinkommen iiber den StraBenverkehr (1968)°. In diesem Ubereinkommen
wird der internationale grenziiberschreitende Verkehr behandelt. Wann immer ein
Gemeinschaftsbiirger seinen Wohnsitz in einen anderen Mitgliedstaat verlegte, galten
bilaterale Vereinbarungen. In vielen Fillen mussten die Biirger ihre Fiihrerscheine
umtauschen und nochmals eine theoretische oder praktische Priifung bestehen bzw. sich einer
arztlichen Untersuchung unterziehen, bevor sie einen vom neuen Mitgliedstaat des stindigen
Wohnsitzes ausgestellten Fiihrerschein zu erhalten. Nach Einschidtzung des Européischen
Gerichtshofs stellte diese Praxis jedoch ein Hindernis fiir die Freiziigigkeit dar; er forderte
daher die Organe auf, die notwendigen Rechtsvorschriften auf diesem Gebiet zu erlassen’.
Daher wurde durch die ,,Erste Richtlinie 80/1263/EWG des Rates® zur Einfiihrung eines EG-
Fiithrerscheins® der Grundsatz eingefiihrt, dass von anderen Mitgliedstaaten ausgestellte
Fiihrerscheine anzuerkennen sind, ohne eine erneute Priifung vorzuschreiben. Der
Fiihrerscheininhaber musste jedoch nach wie vor seinen Fiihrerschein innerhalb eines Jahres
nach Verlegung seinen Wohnsitzes in einen anderen Mitgliedstaat umtauschen.

Durch die Vorschrift zum Umtausch blieb im Rahmen der Richtlinie 80/1263/EWG ein
verwaltungstechnisches Hindernis fiir die Freiziigigkeit bestehen. Den Biirgern war diese
rechtliche Verpflichtung héufig nicht bekannt, was nicht weiter {iiberrascht, da diese
Verpflichtung nicht auf dem Fiihrerschein vermerkt war. Durch die Richtlinie 91/439/EWG
wurde dieses Verwaltungsverfahren abgeschafft und der Grundsatz der gegenseitigen
Anerkennung eingefiihrt. Die Anwendung und Umsetzung dieses Grundsatzes wurde jedoch

! ABI. L 237 vom 24.8.1991, S. 1.

Ubereinkommen iiber den StraBenverkehr, 8.November 1968, Vertragsserie der Vereinten Nationen,
Band 1042, S.17

3 Rechtssache 16/78 Choquet [1978] Slg. 2293.

4 ABI. L 375 vom 31.12.1980, S. 1.
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dadurch behindert, dass die Giiltigkeitsdauer der Fiihrerscheine und der Zeitabstand der
arztlichen Untersuchungen nicht harmonisiert wurden. Da die Rechtssysteme in den 18 EWR-
Mitgliedstaaten sich in Bezug in diesem Punkt weiterhin stark unterscheiden, hat die
Rechtsunsicherheit der Biirger, die ihren Wohnsitz in einen anderen Mitgliedstaat verlegen,
zugenommen statt sich zu verringern. Dies wird eingehend erldutert in der “Mitteilung der
Kommission zu Auslegungsfragen iiber den Fiihrerschein in der EG”, die die Kommission im
Mirz 2002 angenommen hat”.

Die Beseitigung dieser Rechtsunsicherheit der Biirger, die ihre Freiziigigkeit beeintrachtigt,
ist von grundlegender Bedeutung. Dieser Aspekt des Fiihrerscheins féllt in den Rahmen der
viel weiter gesteckten Ziele des Europdischen Rates in der “Agenda von Lissabon”, ndmlich
das 100%ige Funktionieren des Binnenmarktes. Die Beseitigung des letzten Hindernisses fiir
die Freiziigigkeit kann als Schlusspunkt eines schrittweisen Harmonisierungsprozesses
angesehen werden.

Schutz vor Betrug

Ein Aspekt, der immer wichtiger geworden ist, ganz besonders nach dem 11. September 2001,
ist der Schutz vor Betrug. Dieser Aspekt wurde sowohl auf EU-Ebene als auch von fiir den
Fiihrerschein zustindigen Regierungsexperten angesprochen und zéhlt zu den Punkten von
besonderer Bedeutung.

Hervorzuheben ist, dass bei der gegenwiértigen Lage die ordnungsgeméile Strafverfolgung in
Zusammenhang mit dem Fiihrerschein kaum moglich ist. Aufgrund mangelnder
Harmonisierung der Giiltigkeitsdauer sind {iber 80 verschiedene Muster in Umlauf und die
damit verbundene Fahrerlaubnis ist in allen Mitgliedstaaten giiltig. Ein Fiihrerschein
vermittelt jedoch nicht nur den Zugang zu allen Arten von Fahrzeugen mit zuweilen
erheblichem Gewicht und Abmessungen; in vielen EU-Lidndern kann er auch als
Identitdtsdokument zur Eroffnung eines Bankkontos oder um Fliige zu buchen verwendet
werden.

Daher wird aus Griinden des Schutzes vor Betrug und der Freiziigigkeit der Biirger
vorgeschlagen, dass als erster Schritt folgende Mafinahmen getroffen werden:

e damit die Zahl der heute im Umlauf befindlichen Fiihrerscheinmuster weiter verringert
werden kann, kann das Fiihrerscheinmuster auf Papier nicht ldnger ausgestellt werden.
Ausgestellt werden darf einzig ein Fiihrerschein nach EG-Muster in Form einer
Plastikkarte (nach Art der Kreditkarte), das einen besseren Schutz vor Betrug
gewdhrleistet;

e der Schutz vor Betrug wird erhoht durch die Mdoglichkeit, einen Mikrochip einzufiihren.
Dies ermoglicht es den Mitgliedstaaten, einen Mikrochip auf dem Fiihrerschein
einzufiihren, der die gleichen Angaben enthilt, die auf der Karte aufgedruckt sind. Diese
begrenzte Funktion ermoglicht einen besseren Schutz vor Betrug (z.B. Sicherung durch
eine geeignete PKI (Public-Key-Infrastruktur) und gewéhrleistet gleichzeitig den Schutz
der die Biirger betreffenden Daten und Angaben. Die Funktion des Mikrochips ist
ausdriicklich auf die Funktion eines Fiihrerschein begrenzt. Die Moglichkeit des
Fiihrerscheinentzugs nach einem schweren Versto3 bleibt damit gewahrt;

3 ABL. C 77 vom 28.3.2002, S.5
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e cingefiihrt werden soll das Konzept der begrenzten Giiltigkeitsdauer der Fiihrerscheine.
Dies umfasst:

e die Einfilhrung einer regelmiBigen Erneuerung der Fiihrerscheine durch die
Verwaltung, die es ermoglicht, den Schutz aller Fiihrerscheine vor Betrug
kontinuierlich zu aktualisieren;

o die Moglichkeit der gleichzeitigen Aktualisierung des Fotos auf dem Fiihrerschein
- ein weiterer Bestandteil des Schutzes vor Betrug, der die Verwaltung und
Strafverfolgung in Zusammenhang mit Fiihrerscheinen erleichtert.

Durch die begrenzte Giiltigkeitsdauer wird nicht das Recht zum Fiihren eines Fahrzeugs einer
bestimmten Klasse in Frage gestellt, sondern lediglich die Verpflichtung eingefiihrt, das
Dokument, aus dem dieses Recht hervorgeht, erneuern zu lassen. Die Biirger behalten ihre
erworbenen Rechte, aber die regelmiflige Erneuerung des Dokuments wird dazu beitragen,
die heute bestehenden Betrugsmoglichkeiten zu verringern.

Gleichzeitig wird durch die letztgenannte Mallnahme das letzte verbleibende Hindernis fiir die
Freiziigigkeit der Biirger vollstidndig abgeschafft. Da alle neu ausgestellten Fiihrerscheine die
gleiche Giiltigkeitsdauer haben werden, die auf dem Fiihrerschein angegeben ist, miissen
keine weiteren einzelstaatlichen Vorschriften angewandt oder berechnet werden, wie es heute
der Fall ist. Das Recht zum Fiihren eines Fahrzeugs wird klar durch das Dokument selbst
begriindet und daher leicht durch den Inhaber und die Verwaltungs- und
Strafverfolgungsbehorden anzuerkennen.

Was die bereits im Umlauf befindlichen Fihrerscheine betrifft, so wird durch diesen
Vorschlag mit der neu eingefiihrten Giiltigkeitsdauer das Recht der Mitgliedstaaten
abgeschafft, ihre eigene Giiltigkeitsdauer auf von anderen Mitgliedstaaten ausgestellte
Fiihrerscheine anzuwenden, deren Inhaber seinen ordentlichen Wohnsitz auf ihrem
Hoheitsgebiet begriindet. Die Fiihrerscheine bleiben so lange giiltig, wie es auf dem
Fithrerschein angegeben ist. Vor Ablauf der Giiltigkeitsdauer muss der Inhaber den
Fiihrerschein in dem Mitgliedstaat erneuern lassen, in dem er seinen ordentlichen Wohnsitz
hat. Diese Vorschriften bieten dem Fiihrerscheininhaber die erforderliche Rechtssicherheit.

Ein Umtausch aller bestehenden alten Fiihrerscheine wird nicht vorgeschlagen, weder aus
Grinden des unzureichenden Schutzes vor Betrug noch der unterschiedlichen
Giiltigkeitsdauer. Eine solche Bestimmung wiirde bedeuten, dass Millionen von
Fiihrerscheinen umgetauscht werden miissten - ein Vorgang von einer Grof3enordnung, dass
er schwer zu handhaben wére und sich iiber einen Zeitraum von fiinf bis zehn Jahren
erstrecken wiirde. Daher wird vorgeschlagen, die begrenzte Giiltigkeitsdauer nur auf
Fiihrerscheine anzuwenden, die nach Beginn der Anwendung dieser Richtlinie ausgestellt
werden. Dadurch werden die alten Muster nach und nach auslaufen.

Die Tatsache, dass nicht alle bestehenden Fiihrerscheine erneuert werden, bedeutet natiirlich,
dass fiir einen bestimmten Zeitraum dltere in Umlauf befindliche Fiihrerscheinmodelle
weniger vor Betrug geschiitzt sind. Gemdf der Richtlinie 91/439/EWG sind die
Mitgliedstaaten jedoch bereits verpflichtet, sicherzustellen, dass alle moglichen
Betrugsbekdmpfungsmalnahmen getroffen werden, und dieser Artikel wurde neuformuliert,
um die Uberwachung von Betrugsfillen in Zusammenhang mit dlteren Fiihrerscheinen
einzubeziehen, wobei die dlteren Muster schrittweise auslaufen werden. Gemil} der Richtlinie
91/439/EWG sind die Mitgliedstaaten jedoch bereits verpflichtet, sicherzustellen, dass alle
moglichen BetrugsbekdmpfungsmaBlnahmen getroffen werden, und dieser Artikel wurde



Drucksache 963/03 4

neuformuliert, um die Uberwachung von Betrugsfillen in Zusammenhang mit Zlteren
Fiihrerscheinen einzubeziehen, wobei die dlteren Muster schrittweise auslaufen werden. Der
vorliegende Vorschlag gibt der Kommission die Mdoglichkeit, die Angelegenheit genau
weiterzuverfolgen und die notwendigen Verfahren einzuleiten, wenn diese
Fiihrerscheinmodelle nicht von den Mitgliedstaaten selbst ausgemustert werden. Die
Verantwortung liegt jedoch bei den Mitgliedstaaten, da sie in Einklang mit dem
Subsidaritdtsprinzip am besten in der Lage sind, das Tempo des Erneuerungsverfahrens zu
bestimmen.

Alle vorstehend genannten Maflnahmen - die Einfiihrung der begrenzten Giiltigkeitsdauer fiir
neue Fiihrerscheine, die zu einer schrittweisen Verringerung der Zahl unterschiedlicher
Fithrerscheinmuster fiihren wird, die Abschaffung des Fiihrerscheins nach EG-Muster auf
Papier und die Mdglichkeit zum Einfligen eines Mikrochips - dienen dazu, den Grad des
Schutzes vor Betrug und die Strafverfolgungsmdéglichkeiten zu erhéhen. Diese MaBBnahmen
werden daher indirekt zur Erhohung der Sicherheit im StraBenverkehr beitragen - was
angesichts des verfiigbaren Zugangs zu bestimmten Kraftfahrzeugarten ein wichtiger Faktor
fiir den Schutz der Biirger der Europédischen Union.

Sicherheit im Strafenverkehr

Ein weiterer wichtiger Teil dieses Vorschlags sind Aspekte, die zur Steigerung der Sicherheit
im StralBenverkehr beitragen werden.

Zur Harmonisierung der Unterklassen® muss die Kommission gemif Artikel 11 der Richtlinie
91/439/EWG innerhalb von fiinf Jahren nach Inkrafttreten der Richtlinie (d.h. vor dem 1. Juli
2001) einen Vorschlag unterbreiten. Heute sind diese Klassen fakultativ. Durch die
Harmonisierung der Unterklassen diirfte der Grundsatz des stufenweisen Zugangs gestérkt
werden, indem unterschiedliche Mindestalter zwischen 16 und 24 Jahren, entsprechend den
Merkmalen des Fahrzeugs und/oder der Verantwortung des Fiihrers eines spezifischen
Fahrzeugs festgelegt werden. So gesehen sollten die fakultativen Unterklassen als
obligatorische Klassen neudefiniert werden. Auch eine Reihe von
Fahrzeugbegriffsbestimmungen wurden in diesem Zusammenhang geéndert. Diese
Anderungen sind im Hinblick auf die Vorschriften fiir die Verkehrssicherheit zu
berticksichtigen.

Dieser Vorschlag bringt die Richtlinie 91/439/EWG iiber den Fiihrerschein ferner in Einklang
mit der kiirzlich angenommenen Richtlinie 2003/59/EG iiber die Grundqualifikation und
Weiterbildung von Berufskraftfahrer’. So wird der Grundsatz des schrittweisen Zugangs auch

fiir Fahrer von Lastkraftwagen und Bussen gelten, die nicht unter den Geltungsbereich der
Richtlinie 2003/59/EG fallen.

Wichtig ist hier auch der Hinweis auf die Einflihrung einer Fiihrerscheinklasse fiir Mopeds.
Da es sich um ein beliebtes Verkehrsmittel, vor allem bei Jugendlichen, aber gleichzeitig um
eine besonders unfallgefdhrdete Fahrzeugklasse handelt, sollten Mopeds nicht ldnger vom
Geltungsbereich dieser Rechtsvorschriften ausgenommen sein.

Wihrend das Fiihrerscheinrecht weitgehend vereinheitlicht wurde und die gegenseitige
Anerkennung als allgemeiner Grundsatz gilt, wurde die Person des Fahrpriifers, der in dem

6 In der Richtlinie 91/439/EWG sind die Unterklassen Al, B1, C1, C1+E, D1, D1+E aufgefiihrt. Sie sind
Unterteilungen der Hauptklassen A - Kraftrider, B - Kraftwagen, C - Lastkraftwagen und D — Busse.
7 ABI. L 226 vom 10.9.2003.
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ganzen Verfahren eine zentrale Rolle spielt, bislang von der Harmonisierung ausgenommen.
Derzeit bestehen deutliche Unterschiede in Bezug auf die Qualitidt seiner Ausbildung,
wiéhrend die Aufgabe des Fahrpriifers in allen Mitgliedstaaten gleich ist. Daher sollte ein
neuer Anhang IV eingefiigt werden, in dem die Mindestanforderungen an die
Grundqualifikation und Weiterbildung der Fahrpriifer festgelegt ist. Dadurch diirften die
Fahrpriifungen in der EU und im EWR stérker harmonisiert werden.

Die Mitgliedstaaten konnen in Zusammenhang mit der Erneuerung érztliche Untersuchungen
oder andere Mallnahmen fiir die Stralenverkehrssicherheit vorschreiben. Es wird vorerst
keine gemeinschaftsweite Verpflichtung fiir drztliche Untersuchungen von die Inhaber von
Fiihrerscheinen fiir Personenkraftwagen und Kraftrddern geben. Fiir Inhaber von
Fiihrerscheinen fiir Lastkraftwagen und Busse werden die Zeitabstinde der bereits
obligatorischen drztlichen Untersuchung harmonisiert, so dass sie gleichzeitig mit der
Erneuerung anstehen.

SchlieBlich betrifft dieser Vorschlag die Frage der kohérenten, europaweiten Anwendung des
Fiihrerscheinentzugs. Dazu wird der Grundsatz der Einzigartigkeit von Fiihrerscheinen (ein
Inhaber - ein Fiihrerschein) untermauert. Heute lassen sich zu viele Biirger in einem anderen
Mitgliedstaat nieder, um einen neuen Fiihrerschein zu beantragen, wenn ihnen die
Fahrerlaubnis in dem Mitgliedstaat, in dem sie ihren ordentlichen Wohnsitz haben, wegen
eines schweren Verkehrsverstoes entzogen wurde. Diese Lage ist im Hinblick auf die
Verkehrssicherheit sehr unbefriedigend und lduft auf einen Versto gegen die Richtlinie
91/439/EWG"® hinaus. Dieser Vorschlag besagt ausdriicklich, dass die Mitgliedstaaten keinen
neuen Fiihrerschein ausstellen diirfen fiir eine Person, der der Fiihrerschein entzogen wurde
und die somit indirekt immer noch Inhaber eines anderen Fiihrerscheins ist. Mit diesem
Vorschlag diirfte daher der sogenannte “Fiihrerscheintourismus” beseitigt und das
Ubereinkommen iiber die gegenseitige Anerkennung des Entzugs der Fahrerlaubnis® ergéinzt
werden, dass das gleiche Thema betreffend Personen im internationalen Verkehr behandelt
wie auch das Genfer'’ und das Wiener Uberinkommen''

Neufassung

Dieser Vorschlag ist eine Neufassung der Richtlinie 91/439/EWG in Einklang mit der
Interinstituionellen Vereinbarung iiber die systematische Neufassung von Rechtsakten'?. Das
bedeutet, dass er in einem einzigen Text sowohl die wesentlichen Anderungen der Richtlinie
91/439/EWG als auch die unverdndert bleibenden Bestimmungen enthdlt. Durch diesen
Vorschlag wird die Richtlinie 91/439/EWG ersetzt und aufgehoben. Dies wird dazu beitragen,
das Gemeinschaftsrecht besser zugénglich und transparenter zu gestalten.

Schlussfolgerung

Die drei Hauptziele dieses Vorschlags lauten wie folgt:

8 In Artikel 7 Absatz 5 der Richtlinie 91/439/EWG ist festgelegt: ,,Jede Person kann nur Inhaber eines
einzigen von einem Mitgliedstaat ausgestellten Fiihrerscheins sein.

Rechtsakt des Rates vom 17. Juni 1998 zur Ausarbeitung des Ubereinkommens iiber den Entzug der
Fahrerlaubnis, ABI. C 216 vom 10.7.1998

Ubereinkommen iiber Sicherheit im StraBenverkehr, 19. September 1949, Vertragsserie der Vereinten
Nationen, Band 125, S. 3

1 Siehe Fulinote 2

Interinstituionelle Vereinbarung iiber die systematische Neufassung von Rechtsakte, ABl. C 77
vom 28.3.2002
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e Verringerung der Betrugsmdglichkeiten: Abschaffung des Fiihrerscheinmusters auf Papier
zugunsten einer Plastikkarte; Moglichkeit der Einflihrung eines Mikrochips auf dem
Fiihrerschein; Einfilhrung der begrenzten Giiltigkeitsdauer fiir neue Fiihrerscheine, die ab
dem Datum der Anwendung ausgestellt werden,;

o Gewidhrleistung der Freiziigigkeit der Biirger durch ebendiese Mallnahme der Einfiihrung
einer begrenzten Giiltigkeitsdauer und durch Harmonisierung der Zeitabstinde der
arztlichen Untersuchung fiir Berufskraftfahrer;

e Beitrag zur Sicherheit im StraBenverkehr: Einfithrung eines Fiihrerschein fiir Mopeds;
Ausweitung des Grundsatzes des stufenweisen Zugangs zur Fahrerlaubnis fiir die
leistungsstiarksten Fahrzeugarten; Einfilhrung von Mindestanforderungen an die
Grundqualifikation und Weiterbildung der Fahrpriifer; Untermauerung des Grundsatzes der
Einzigartigkeit des Fiihrerscheins (ein Inhaber - ein Fiihrerschein).
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I. VERRINGERUNG DER BETRUGSMOGLICHKEITEN

I.1. Beschreibung der derzeitigen Lage

(1)

2)

3)

(4)

Ein Fiihrerschein berechtigt seinen Inhaber zum Fiihren von Fahrzeugen einer
bestimmten Klasse. Dieses Recht wird sowohl von der Geselschaft als auch von den
einzelstaatlichen Gesetzgebern und der Gemeinschaft als Gesetzgeber als sehr
wichtig eingestuft. Fiir viele Menschen ist der Erwerb des Fiihrerscheins
gleichbedeutend mit groBBerer Freiziigigkeit. Der Gesetzgeber hat strenge
Vorschriften fiir die Ausstellung und Erneuerung von Fiihrerscheinen erlassen, mit
der die zustindigen Behorden betraut sind und die auf dem Grundsatz des
ordentlichen Wohnsitzes beruhen. Dadurch wird eine strenge Kontrolle des gesamten
Verfahrens gewéhrleistet. Die Richtlinie 91/439/EWG geht soweit, zu verbieten, dass
eine Person Inhaber mehrerer Fiihrerscheine ist.

Nach der Ausstellung eines Fiihrerscheins gibt es jedoch nicht in allen
Mitgliedstaaten eine strenge Weiterverfolgung in Form einer regelmifBigen
Erneuerung des Dokuments. Diese mangelnde Harmonisierung der Giiltigkeitsdauer
der Fiihrerscheine ist der Hauptgrund dafiir, dass derzeit eine sehr groe Anzahl
unterschiedlicher Fiihrerscheinmuster (iiber 80) giiltig und in den Mitgliedstaaten des
Europdischen Wirtschaftsraums in Umlauf sind, von denen viele nicht dem
harmonisierten EG-Muster entsprechen. Viele sind mehrere Jahrzehnte alt und sehr
leicht zu falschen. Als Ergebnis findet eine Strafverfolgung im Bereich des
Fiihrerscheins in einigen Mitgliedstaaten praktisch nicht statt. Angesichts der durch
den Fiihrerschein {ibertragenen Rechte muss diese Lage rasch und drastisch
verbessert werden.

Um die derzeitige Lage tbersichtlicher zu gestalten und in Einklang mit der in
Artikel 10 der Richtlinie 91/439/EWG niedergelegten Verpflichtung hat die
Kommission eine Entscheidung iiber Aquivalenzen zwischen bestimmten
Fiihrerscheinklassen angenommen'. Diese Entscheidung gibt einen Uberblick iiber
alle giiltigen Fiihrerscheinmodelle und die entsprechenden Rechte gemif3 Artikel 3
der Richtlinie 91/439/EWG'®. Die in der vorstehend genannten Entscheidung
enthaltenen Aquivalenztabellen sind recht komplex und vermitteln iiber die reine
Beschreibung aller bestehenden Fiihrerscheine hinaus keine Klarheit. Die
Harmonisierung der Giiltigkeitsdauer wird dazu beitragen, dass sich die Zahl der
Fiihrerscheinmuster schrittweise verringert.

Derzeit ist die Giiltigkeitsdauer fiir Pkw- und Kraftradfiihrerscheine in vier
Mitgliedstaaten zeitlich unbegrenzt'". In vielen anderen Mitgliedstaaten sind einige
Fiihrerscheinklassen jahrzehntelang giiltig. Durch die Einfiihrung eines
harmonisierten und regelmiBigen obligatorischen Umtauschs der Fiihrerscheine
konnten alle neuen Dokumente aktualisiert und in Bezug auf Sicherheitsmerkmale

Entscheidung der Kommission 2000/275/EG vom 21. Mirz 2000 iiber Aquivalenzen zwischen
bestimmten Fiihrerscheinklassen, ABl. L 91 vom 12.4.2000, S.1.

Ein Beispiel fiir eine Aquivalenz: ein zwischen dem 1. Juni 1982 und dem 2. Oktober 1990 in
Deutschland ausgestellter Fiihrerschein der Klasse ,,B“ entspricht den Klassen B, B+E, C1 und C1+E
gemdl der Begriffsbestimmung in Artikel 3 der Richtlinie 91/439/EWG.

Osterreich, Belgien, Frankreich und Deutschland. Frankreich hat jedoch kiirzlich beschlossen, diese
Politik zu dndern und fiihrt gerade entsprechende neue Rechtsvorschriften ein.
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()

(6)

auf den neuesten Stand gebracht werden, um so das Félschungs- und Betrugsrisiko
zu senken.

Durch die regelméBige Erneuerung des Dokuments wiirde ferner gewéhrleistet, dass
das Foto auf dem Fiihrerschein ein neueres Foto des Inhabers ist. Dieses Problem ist
besonders ausgeprdgt in den Mitgliedstaaten, in denen die Giiltigkeitsdauer
unbegrenzt ist.

Als Nebeneffekt werden diese MaBlnahmen zur Verkehrssicherheit beitragen. Durch
eine geringere Zahl von Fiihrerscheinmustern, die besser vor Betrug geschiitzt sind,
die regelméaBig erneuert werden und dadurch besser aufspiirbar sind, erhhen sich die
Moglichkeiten einer wirksamen Strafverfolgung und ordnungsgemifen Verwaltung.

I.2. Vorschlige

Vorschlag 1: Streichung von Anhang I, Fiihrerscheinmuster auf Papier

(7)

Um die Anzahl der verschiedenen im Umlauf befindlichen Fiihrerscheinmuster zu
verringern und den Schutz vor Betrug zu erhéhen sollte der Fiihrerschein nach EG-
Muster auf Papier abgeschafft werden.

Vorschlag 2: fakultative Einfiihrung eines Mikrochips

(8)

)

Um den Schutz vor Betrug noch weiter zu erhohen sollte den Mitgliedstaaten
gestattet sein, einen Mikrochip in der Plastikkarte fiir den Fiihrerschein nach EG-
Muster anzubringen. Die Wiederholung der auf der Karte aufgedruckten Angaben im
Mikrochip ermoglicht einen besseren Schutz vor Betrug und gewihrleistet
gleichzeitig den Schutz der die Biirger betreffenden Daten und Angaben. Die
Funktion des Mikrochips ist auf die Funktion eines Fiihrerschein begrenzt. Die
Moglichkeit des Fiihrerscheinentzugs nach einem schweren Versto3 bleibt damit
gewahrt.

Die technischen Spezifikationen miissen von der Kommission im Rahmen des
Ausschussverfahrens festgelegt werden, um die kiinftige Interoperabilitit
sicherzustellen. Dadurch werden der Schutz des Dokuments vor Betrug erh6ht und
die Strafverfolgungsmoglichkeiten weiter gesteigert. Als Nebeneffekt wird die
Verkehrssicherheit erh6ht und das Fahren mit Kraftfahrzeugen allgemein verbessert.

Vorschlag 3: Erneuerung (neuer Artikel 7 Absatz 2)

(10)

(11)

Von den Mitgliedstaaten nach Inkrafttreten dieser Richtlinie ausgestellte
Fiihrerscheine der Klassen AM, Al, A2, A, B, Bl und B+E haben eine
Giiltigkeitsdauer von hochstens zehn Jahren. Fiihrerscheine, deren Inhaber bereits
das 65. Lebensjahr vollendet haben, haben eine Giiltigkeitsdauer von hdchstens fiinf
Jahren.

Von den Mitgliedstaaten nach Inkrafttreten dieser Richtlinie ausgestellte
Fiihrerscheine der Klassen C, C+E, C1, C1+E, D, D+E, D1, DI+E haben eine
Giiltigkeitsdauer von hochstens flinf Jahren. Fiihrerscheine, deren Inhaber bereits das
65. Lebensjahr vollendet haben, haben eine Giiltigkeitsdauer von hochstens einem
Jahr. Dies ist in den meisten Mitgliedstaaten bereits géngige Praxis.
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Die vorstehend genannte Giiltigkeitsdauer gilt fiir Fiihrerscheine (aller Klassen), die
von den Mitgliedstaaten vor Inkrafttreten der Anderung der Richtlinie 91/439/EWG
ausgestellt wurden, nur, wenn die auf dem Fiihrerschein angegebene
Giiltigkeitsdauer ablduft oder wenn ein Fiihrerschein im Falle von Verlust oder
Diebstahl ersetzt werden muss.

Erwartete Ergebnisse

(13)

(14)

(15)

Die harmonisierte, obligatorische und regelméfBige Erneuerung der Fiihrerscheine
wird zum Erreichen folgender Ziele beitragen:

e Schutz vor Betrug: alle im Umlauf befindlichen Fiihrerscheine wiirden unter
Verwendung der neuesten Sicherheitsmerkmale regelméaBig aktualisiert werden,
um die Gefahr von Filschungen und Betrug zu verringern; bei dem Foto des
Inhabers auf dem Fiihrerschein handelt es sich um ein neueres Bild.

e schrittweise Verringerung der Zahl der im Umlauf befindlichen unterschiedlicher
Fiithrerscheinmuster: tragt zur Klirung der derzeitigen komplexen Lage bei und
schafft bessere Strafverfolgungsmdglichkeiten.

e mehr Freizligigkeit fiir Fihrerscheininhaber: die Giiltigkeitsdauer der
Fiihrerscheine wird harmonisiert, die Anwendung einer -einzelstaatlicher
Giiltigkeitsdauer oder vorgeschriebene regelmiBige é&rztliche Untersuchungen
fiihren nicht zu weiteren Einschridnkungen;

Durch die Regelung werden die erworbenen Rechte nicht bertihrt, sie gilt nur fiir neu
ausgestellte Fiihrerscheine. Nur wenn ein vor Inkrafttreten dieser Richtlinie
ausgestellter Fiihrerschein erneuert werden muss oder im Fall von Verlust oder
Diebstahl sollte die neue Giiltigkeitsdauer gelten. Nur wenn ein vor Inkrafttreten
dieser Richtlinie ausgestellter Fiihrerschein erneuert werden muss oder im Fall von
Verlust oder Diebstahl sollte die neue Giiltigkeitsdauer gelten.

Angesichts der Bedeutung der durch einen Fiihrerschein der Klasse C oder D (oder
der entsprechenden Unter- und Anhéngerklassen) tlibertragenen Rechte sollte die
Giiltigkeitsdauer dieses Fiihrerscheins auf ein Jahr begrenzt sein, wenn der Inhaber
das 65. Lebensjahr bereits vollendet hat.

II. GEWAHRLEISTUNG DER FREIZUGIGKEIT DER BURGER

I1.1. Beschreibung der derzeitigen Lage

(16)

Gemdll Artikel 1 Absatz 2 der Richtlinie 91/439/EWG miissen alle von den
Mitgliedstaaten ausgestellten Fiihrerscheine gegenseitig anerkannt werden. Dieser
Grundsatz gilt ohne zusitzliche Verpflichtungen'®.

Der Umfang des Grundsatzes der gegenseitigen Anerkennung wurde vom EuGH in Absatz 26 des
Falles C-193/94 Skanavi festgelegt, in dem es heisst, dass in Artikel I Absatz 2 die gegenseitige
Anerkennung der von den Mitgliedstaaten ausgestellten Fiihrerscheine ohne jede Formalitdt festgelegt
ist. Ein Beispiel fiir eine Formalitdt wére die obligatorische Registrierung des Fiihrerscheins bei der
Verlegung des Wohnsitzes in einen anderen Mitgliedstaat.
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(17)

(18)

(19)

Derzeit wird der Grundsatz der gegenseitigen Anerkennung der von einem
Mitgliedstaat  ausgestellten  Fiihrerscheine dadurch  behindert, dass die
einzelstaatlichen Bestimmungen zur Giiltigkeit der Fiihrerscheine und zu den
Zeitabstdnden der drztlichen Untersuchungen regelmifBig Anwendung finden. Diese
Praxis steht in Einklang mit Artikel 1 Absatz 3, der eine Ausnahme vom allgemeinen
Grundsatz nach Artikel 1 Absatz 2, auf den oben Bezug genommen wurde, darstellt.

In Anwendung von Artikel 1 Absatz 3 muss ein Unionsbiirger, der seinen
ordentlichen Wohnsitz in einen anderen Mitgliedstaat verlegt, sich moglicherweise
einer éarztlichen Untersuchung unterziechen oder wird feststellen, dass sein
Fiihrerschein zu einem anderen Zeitpunkt als auf dem Fiihrerschein vermerkt abléuft,
da jener Zeitpunkt in dem Mitgliedstaat gegolten hitte, der den Fiihrerschein
ausgestellt hat. Derzeit gelten in fast allen Mitgliedstaaten unterschiedliche
Regelungen fiir die éarztlichen Untersuchungen und die Giiltigkeitsdauer der
Fiihrerscheine. Das bedeutet, dass aufgrund der unterschiedlichen Giiltigkeitsdauer
praktisch kein Biirger, der seinen ordentlichen Wohnsitz in einem anderen
Mitgliedstaat begriindet, weill, wann sein bzw. ihr Fiihrerschein ablaufen wird oder
wann er bzw. sie sich einer gemidl den Rechtsvorschriften dieses Landes
vorgeschriebenen drztlichen Untersuchung unterziehen muss.

Um die tatsdchliche allgemeine gegenseitige Anerkennung aller von den
Mitgliedstaaten ausgestellten Fiihrerscheine zu erreichen, miissen die nachstehend
erldauterten MaBBnahmen in betreffend Giiltigkeitsdauer und drztliche Untersuchungen
verabschiedet werden.

Giiltigkeitsdauer

(20)

21)

Die Giiltigkeitsdauer der Fiihrerscheine ist noch nicht harmonisiert. In einigen
Mitgliedstaaten werden bestimmte Fiihrerscheinklassen auf Lebenszeit ausgestellt; in
anderen miissen die Fiihrerscheine ab einem bestimmten Alter in regelméfBigen
Abstdnden erneuert werden.

Gemdll Artikel 1 Absatz 3 konnen die Mitgliedstaaten ihre einzelstaatlichen
Bestimmungen hinsichtlich der Giiltigkeitsdauer von Fiihrerscheinen anwenden In
der Praxis ist die Giltigkeitsdauer in der einzelnen Mitgliedstaaten sehr
unterschiedlich geregelt. Daher gilt in den meisten Fillen eine andere
Giltigkeitsdauer, wenn ein Fiihrerscheininhaber seinen Wohnsitz wechselt. Wenn
beispielsweise ein deutscher Fiihrerscheininhaber in die Niederlande umzieht, ist er
im Besitz eines auf Lebenszeit giiltigen Fiihrerscheins. Die Niederlande wenden ihre
Rechtsvorschriften betreffend die Giiltigkeitsdauer an und verpflichten den
deutschen Fiihrerscheininhaber, seinen Fiihrerschein nach zehn Jahren
umzutauschen. Oder wenn beispielsweise ein schwedischer Fiihrerscheininhaber
nach Spanien zieht, um dort einige Jahre seines Ruhestands zu genieBen, dann wird
er mit den spanischen Rechtsvorschriften konfrontiert, die regelmaBige &rztliche
Untersuchungen und Fiihrerscheinerneuerungen (anstelle einer einfachen Erneuerung
alle zehn Jahre wie in Schweden) vorschreiben. Dies fiihrt zu Rechtsunsicherheit und
mangelnder Transparenz. Bei der Kommission sind diesbeziiglich Beschwerden von
Hunderten von Biirgern eingegangen, aus denen hervorgeht, dass der Grundsatz der
gegenseitigen Anerkennung nicht wirklich in die Praxis umgesetzt wurde und ihre
Freiziigigkeit nicht gewdéhrleistet ist.



(22)

(23)
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Bei Fiihrerscheininhabern, die ihren ordentlichen Wohnsitz in einen anderen
Mitgliedstaat verelgen, tritt zusétzlich das praktische Problem der Berechnung der
Giiltigkeitsdauer auf. Da die Giiltigkeitsdauer sich von einem Mitgliedstaat zum
anderen unterscheidet, kann der Fiihrerscheininhaber gezwungen sein, seinen
Fihrerschein in einem Mitgliedstaat umzutauschen, in dem eine kiirzere
Giiltigkeitsdauer gilt, wodurch ebenfalls der Grundsatz der gegenseitigen
Anerkennung beeintrachtigt wird.

Diese Lage flihrt zu mangelnder Transparenz sowohl fiir die Biirger als auch fiir die
Verwaltungsbehorden und zu Rechtsunsicherheit. Auf die im Fiihrerschein
enthaltenen Angaben kann nicht langer vertraut werden. Diese Lage kann nur durch
eine Harmonisierung der Giltigkeitsdauer der Fiihrerscheine geklart werden. Alle
neuen Fiihrerscheine, die nach Inkrafttreten dieser Richtlinie ausgestellt werden,
miissen aufgrund der Giiltigkeitsdauer in regelmédfigen Abstinden erneuert werden
und werden gegen ein neues Modell mit den neuesten Sicherheitsmerkmalen
ausgetauscht.

Arztliche Untersuchungen

(24)

(25)

(26)

(27)

Dieses Thema ist eng mit der Gilltigkeitsdauer verkniipft. In den meisten
Mitgliedstaaten fallen die vorgeschriebenen é&rztlichen Untersuchungen mit dem
Ablauf der Giiltigkeitsdauer der Fiihrerscheine zusammen. Die Zeitabstinde der
arztlichen Untersuchungen wurden jedoch durch die Richtlinie 91/439/EWG nicht
harmonisiert. Gemaf Artikel 1 Absatz 3 konnen die Mitgliedstaaten die Zeitabstinde
fiir die arztlichen Untersuchungen, die fiir ihre Biirger gelten, auf Biirger anwenden,
die ihren Wohnsitz auf dem Hoheitsgebiet des Mitgliedstaats begriinden.

In Anhang III zur Richtlinie 91/439/EWG sind Mindestanforderungen an die
korperliche und geistige Tauglichkeit fiir das Fiihren eines Kraftfahrzeugs
niedergelegt. Alle Fiihrerscheininhaber miissen die in diesem Anhang niedergelegten
Anforderungen an die korperliche und geistige Tauglichkeit zum Zeitpunkt der
ersten Fahrerlaubniserteilung und auch spéter erfiillen.

Im Sinne von Anhang III der Richtlinie 91/439/EWG wurden die
Fiihrerscheinklassen in zwei Gruppen eingeteilt. Gruppe 1 umfasst die Klassen Al,
A, Bl, B and B+E (Personenkraftwagen und Kraftrdder), Gruppe 2 umfasst die
Klassen C1, CI+E, C, C+E, D1, D1+E, D and D+E (Busse und Lastkraftwagen).

Fir Gruppe 1 ist keine éarztliche Untersuchung zum Zeitpunkt der ersten
Fahrerlaubniserteilung vorgeschrieben. Eine érztliche Untersuchung ist nur fiir den
Fall vorgeschrieben, dass Zweifel an der Fahigkeit des Bewerbers zum Fiihren eines
Fahrzeugs bestehen. Nach Erteilung der Fahrerlaubnis ist keine arztliche
Untersuchung mehr vorgeschrieben. In den meisten Mitgliedstaaten gelten derzeitig
unterschiedliche Regelungen fiir die Zeitabstinde zwischen den é&rztlichen
Untersuchungen fiir Inhaber dieser Pkw- und Kraftradfiihrerscheine. Gleichwohl
lassen sich in allen Mitgliedstaaten drei Hauptansétze feststellen:

e {iberhaupt keine obligatorische é&rztliche Untersuchung, sobald der Inhaber
erstmals den Fiihrerschein erhalten hat;

e obligatorische drztliche Untersuchungen ab einem bestimmten Alter; oder
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(28)

(29)

e obligatorische drztliche Untersuchungen alle fiinf oder zehn Jahre.

Fiir Fahrer von Bussen und Lastkraftwagen (Fahrzeuge der Gruppe 2) sind in der
Richtlinie 91/439/EWG regelmiBige érztliche Untersuchungen vorgeschrieben. Die
Zeitabstinde zwischen diesen Untersuchungen sind jedoch nicht angegeben. In der
Praxis schreiben die meisten Mitgliedstaaten fiir diese Fahrergruppe A&rztliche
Untersuchungen, liberwiegend alle fiinf Jahre vor.

Durch eine Klarstellung der einzelstaatlichen Regelungen fiir die &arztlichen
Untersuchungen wiirden die beschriebenen Hindernisse fiir die effektive gegenseitige
Anerkennung der Fiihrerschein und fiir die Freiziigigkeit von Personen beseitigt.
Dies konnte durch eine Harmonisierung der Zeitabstinde fiir Fahrer der Gruppe 2
(Lastkraftwagen und Busse) erreicht werden, wéihrend es den Mitgliedstaaten erlaubt
wire, diese Untersuchungen auch fiir Fahrer der Gruppe 1 (Personenkraftwagen und
Kraftrdder) einzufiihren, allerdings nur anldsslich der Erneuerung eines
Fiihrerscheins. Durch eine solche Mallnahme wird die Transparenz fiir Biirger und
Behorden erhoht, die effektive Freiziigigkeit der Biirger erreicht und ein Beitrag zur
Verkehrssicherheit geleiset.

I1.2. Vorschlige

(30)

(1)

Die vorstehend genannten Probleme konnen geldst werden durch die unter 1.2
vorgeschlagene Maflnahme, d.h. die Einflihrung der Erneuerung des Fiihrerscheins.
Durch diesen Vorschlag wird die Freiziigigkeit der Biirger in Bezug auf den
Fiihrerschein gewihrleistet.

Um eine Giiltigkeitsdauer einfithren zu koénnen, sollte MaBnahme 1 Absatz 3
gestrichen werden. Alle innerhalb der Europdischen Union neu ausgestellten
Fiihrerscheine miissen die gleiche Giiltigkeitsdauer haben. Alle alten Fiihrerscheine,
die noch giiltig und im Umlauf sind, miissen anerkannt werden, ohne dass ihre
Giiltigkeit durch vorgeschriebene restriktive Mallnahmen, wie etwa drztliche
Untersuchungen, eingeschrankt werden kann.

III. BEITRAG ZUR VERKEHRSSICHERHEIT

I11.1. Die Frage der regelmifigen drztlichen Untersuchungen

Beschreibung der derzeitigen Lage

(32)

(33)

RegelmiBige drztliche Untersuchungen der Fahrer von Bussen und Lastkraftwagen
sind aufgrund der besonderen Verantwortung dieser Fahrer gerechtfertigt. AuBerdem
erfordern die Merkmale dieser Fahrzeuge (Gewichte, Abmessungen, Beladung usw.)
sowie die Lenkzeiten groBes Fachwissen und verstirkte korperliche Tauglichkeit.
Die Untersuchungen, denen sich die Fahrer unterziechen miissen, werden daher in
regelméfBigen Abstdnden durchgefiihrt, die sich ab dem Datum der Ausstellung des
Fiithrerscheins berechnen. Die Vorschriften flir Fahrer von Bussen und
Lastkraftwagen werden strenger sein als die Vorschriften fiir Fahrer von
Personenkraftwagen und Kraftrddern.

Die Harmonisierung der Zeitabstdnde fiir die drztlichen Untersuchungen fiir Fahrer
der Gruppe 2, insbesondere Berufskraftfahrer, wird auch deshalb vorgeschlagen, weil



13 Drucksache 963/03

die in den Mitgliedstaaten geforderten &rztlichen Untersuchungen zu
Wettbewerbsverzerrungen fiihren.

Vorschlag

(34)

(35)

(36)

(37)

Jeder Mitgliedstaat kann weiterhin fiir die Fiihrerscheinklassen AM, Al, A2, A, B,
Bl und B+E die Zeitabstinde fiir die 4&rztlichen Untersuchungen nach
einzelstaatlichen Kriterien festsetzen, unbeschadet der Bestimmungen, die der Rat
auf diesem Gebiet erldsst, sofern diese Untersuchungen zeitgleich mit der
Erneuerung des Fiihrerscheins stattfinden.

Die Erfiillung der Mindestanforderungen hinsichtlich der Gesundheit gemaf3 Anhang
III zu der Richtlinie {iber den Fiihrerschein ist bei jeder Erneuerung von
Fiihrerscheinen der Klassen C, C+E, C1, C1+E, D, D+E, D1 und D1+E zu priifen.

Die vorgeschriebenen arztlichen Untersuchungen miissen mit der Erneuerung des
Fiihrerscheins zeitlich zusammenfallen. Dadurch wird die Transparenz fiir die Biirger
erhoht. Das auf dem Fiihrerschein vermerkte Ablaufdatum muss klar angeben, dass
der Fiihrerschein verldngert werden muss; zu diesem Zeitpunkt kann eine arztliche
Untersuchung fiir Gruppe 1 durchgefiihrt bzw. sollte eine drztliche Untersuchung fiir
Gruppe 2 vorgeschrieben werden; eine drztliche Untersuchung ist zu keinem anderen
Zeitpunkt als dem auf dem Fiihrerschein vermerkten Ablaufdatum vorgeschrieben.

Die drztlichen Untersuchungen werden stets in dem Mitgliedstaat durchgefiihrt, in
dem der ordentliche Wohnsitz besteht und die Erneuerung vorgenommen wird; In
Anwendung des Subsidaritdtsprinzips konnen die Mitgliedstaaten selbst die
zustidndige Behorde benennen.

I11.2. Begriffsbestimmung der Fahrzeugklassen17

(38)

Die praktische Anwendung der Richtlinie 91/439/EWG hat gezeigt, dass die
Begriffsbestimmungen einiger Fahrzeugklassen prizisiert werden miissen. Dariiber
hinaus ist in Artikel 11 der Richtlinie 91/439/EWG ausdriicklich die Verpflichtung
fiir die Kommission festgelegt, die Unterklassen innerhalb von fiinf Jahren nach
Inkrafttreten der Richtlinie (d.h. vor dem 1. Juli 2001) zu iiberpriifen und ihre
mogliche Vereinheitlichung oder Authebung vorzuschlagen. Im Hinblick auf die
Vorschriften fiir die Verkehrssicherheit wird der Ansatz des stufenweisen Zugangs
auf bestimmte Fiihrerscheinklassen ausgeweitet. Aus Griinden der Transparenz
werden nachstehend alle Klassen aufgefiihrt. Alle Unterklassen werden im
Anderungsvorschlag in Klassen umgewandelt und in allen Mitgliedstaaten
eingefiihrt, mit Ausnahem der Klasse B1, die vorerst fakultativ bleibt.

17

Der Ausdruck Fahrzeugklassen wird in dem Sinne verwendet, dass es sich um Fahrzeuge handelt, die
mit einem Fiihrerschein einer bestimmten Klasse gefiihrt werden diirfen.
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II1.2.1. Motorisierte Zweiriader

Beschreibung der derzeitigen Lage

Mopeds

(39)

(40)

Mopeds fallen derzeit nicht unter den Geltungsbereich der Richtlinie 91/439/EWG.
Die Unfallzahlen lassen die Einfilhrung einer neuen Fahrzeugklasse fiir Mopeds
geboten erscheinen. In einigen Mitgliedstaaten diirfen sehr junge Fahrer (die erst
14 Jahre alt sind) Mopeds fiihren. Gleichzeitig weisen die Statistiken auf ein deutlich
erhohtes Unfallrisiko fiir sehr junge Fahrer hin. Die Einfiihrung einer harmonisierten
Klasse AM und einer obligatorischen theoretischen Priifung kann zu einer besseren
Uberwachung dieser sehr unfallgefihrdeten Gruppe von Verkehrsteilnehmern
beitragen und ihnen die Anforderungen im Stralenverkehr besser bewusst machen.

Durch sie wird auch die Lage von Mopedfahrern beim Grenziibertritt geklirt. Der
Vorschlag zielt ferner darauf ab, die derzeit bestehenden Probleme von Biirgern zu
vermeiden, die im Urlaub ein Moped mieten mochten. Das Recht zum Fiihren von
Mopeds wird in der ganzen Europdischen Union anerkannt, wenn der
Fiihrerscheininhaber seinen Wohnsitz verlegt.

Leichtkraftrader

(41)

Leichtkraftrider sind heute auf 125 cm’ und 11 kW beschrinkt. In der
Richtlinie 91/439/EWG ist kein Verhiltnis Leistung/Gewicht vorgeschrieben. Dies
konnte zu immer leichteren Fahrzeugen fithren, wodurch sich Beschleunigung und
Hochstgeschwindigkeiten kontinuierlich steigen konnten. Durch die zusitzliche
Einfiihrung des Kriteriums Leistung/Gewicht wird verhindert, dass Inhaber eines
Fithrerscheins der Klasse Al Zugang zu sehr leichten, aber leistungsstarken
Fahrzeugen haben.

Kraftrader

(42)

(43)

Gegenwdrtig ist in der Richtlinie 91/439/EWG der stufenweise Zugang zu schweren
Kraftridern wie folgt geregelt: um zum Fiihren eines Kraftrades mit einem
Verhéltnis von Leistung/Gewicht von 0.16 kW/kg oder einer Motorleistung von
25 kW berechtigt zu sein, muss ein Fahrer eine zweijdhrige Fahrpraxis auf
Kraftradern, die beide Merkmale unter diesen Werten aufweisen, besitzen. Innerhalb
der derzeitigen Klasse A fiir Kraftrider wurden demnach durch die Richtlinie
91/439/EWG eine beschrinkte und eine unbeschrinkte Klasse geschaffen. Die
beiden Arten von Kraftrddern werden auf dem Fihrerscheinmuster mit
unterschiedlichen Piktogrammen wiedergegeben, aber bei der Bezeichnung gibt es
keinen Unterschied, da beide Klasse A genannt werden.

Die beschrinkte Klasse A setzt sich aus vielen leistungsverminderten Kraftridern
zusammen. In vielen Fallen stellen die Hersteller Kraftrader der Klasse ,,A
unbeschrankt mit einem Hubraum zwischen 300 cm?® bis 1000 c¢cm?® her, deren
Leistung sie dann kiinstlich begrenzen, damit sie unter die Klasse ,,A beschriankt*
fallen. Diese sogenannte ,,Leistungsverminderung® fiihrt manchmal zur Herstellung
von Kraftradern mit Merkmalen, die nicht mit der verminderten Leistung in Einklang
stehen. Dariiber hinaus konnen diese Kraftrdder auch vor der Fahrt manipuliert
werden.



(44)

(45)

(46)

(47)

(48)

(49)
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Aullerdem kann ein Fahrer die erforderliche zweijdhrige Fahrpraxis einfach
umgehen, indem er nach dem Erwerb der Fahrerlaubnis der Klasse ,,A beschrankt"
zwei Jahre wartet: einige Bewerber legen zum Beispiel ihre Fahrpriifung mit
18 Jahren ab, fahren zwei Jahre lang tiberhaupt nicht und erwerben im Alter von
20 Jahren ein schweres Kraftrad.

Ebenso konnen die Mitgliedstaaten auf die Anforderung der zuvor erworbenen
Fahrpraxis verzichten und den direkten unbeschriankten Zugang zu Kraftradern ab
der Vollendung des 21. Lebensjahres gestatten. Fast alle Mitgliedstaaten gestatten
diesen unmittelbaren Zugang. Daher die Bewerber konnten bis zur Vollendung des
21. Lebensjahres warten, was in der Praxis auch die meisten tun, da die kleineren
Kraftrader nicht attraktiv genug sind.

Als Ergebnis fahren viele junge Fahrer ohne praktische Erfahrung Kraftrider der
leistungsstirksten Klasse und anhand der derzeitigen Bestimmungen kann nicht
kontrolliert werden, ob tatsdchlich Fahrpraxis mit einem beschrinkten Kraftrad
erworben wurde. Diese Praxis luft der Verkehrssicherheit zuwider und muss daher
beendet werden durch die Einfithrung neudefinierter Kriterien fiir die Fahrzeuge, das
Mindestalter und den Zugang.

Durch die neuen Kriterien sollen die Moglichkeiten zur Leistungsverminderung von
leistungsstiarkeren Kraftraddern eingeschrankt werden, um so die Praxis des
stufenweisen Zugangs ohne praktische Priifung zu beenden und das Mindestalter fiir
den unmittelbaren Zugang anzuheben. Aus dem gleichen Grund sollte die
Begriffsbestimmung fiir die Klasse ,,A beschriankt gedndert werden, um es
Fahranfingern zu ermdglichen, Erfahrungen mit etwas leistungsstirkeren
Kraftradern zu sammeln.

Daher wird die derzeitge Klasse A, die in eine beschriankte und eine unbeschrinkte
Klasse aufgeteilt ist, in die Klassen ,,A 2 bzw. ,,A” umbenannt. Eine zusétzliche
technische Anforderung wird fiir die Klasse A2 eingefiihrt, um das ,,Frisieren* von
Kraftridern im Sinne einer Leistungminderung zu verhindern. Der stufenweise
Zugang zu dieser Klasse wird durch die Einfiihrung einer beschriankten praktischen
Priifung tiberwacht.

Die Begriffsbestimmung fiir schwere Kraftrader bleibt unveridndert; das Mindestalter
fiir den direkten Zugang zu dieser Klasse wird jedoch angehoben (siehe unten).

Vorschlag

Mopeds

(50)

Mopeds, d.h. zwei- oder dreirddrige Fahrzeuge mit einer bauartbedingten
Hochstgeschwindigkeit bis zu 45 km/h und einem Verbrennungsmotor mit einem
Hubraum von bis zu 50 cm® oder einem Elektromotor mit einer maximalen
Nenndauerleistung von bis zu 4 kW. Mopeds mit einer bauartbedingten
Hochstgeschwindigkeit von bis zu 6 km/h sowie Fahrrader mit Pedalunterstiitzung
sind hiervon ausgenommen. Bei dreirddrigen Mopeds mit anderen
Verbrennungsmotoren mit einer maximalen Nutzleistung von bis zu 4 kW. Diese
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(1)

(52)

Begriffsbestimmung ist der Richtlinie 2002/24/EWG iiber die Typgenehmigung fiir
zweiridrige oder dreiradrige Kraftfahrzeuge'® entnommen.

Fiir Leicht-Vierradfahrzeuge, d.h. Kraftfahrzeuge mit vier Rddern, gelten in einer
Reihe von Fillen unterschiedliche Verkehrsvorschriften. Daher erscheint es
angemessen, diese Fahrzeuggruppe in diese Richtlinie aufzunehmen. Die
Begriffsbestimmung steht in Einklang mit der Richtlinie 2002/24/EG.

Eine theoretische Priifung wird als Mindestvoraussetzung fiir das Recht zum Fiihren
von Mopeds vorgeschrieben. Die Mitgliedstaaten konnen weitere Anforderungen,
beispielsweise eine praktische Priifung oder eine drztliche Untersuchung, einfiihren.
Die Einfiihrung zusitzlicher Anforderungen darf jedoch nicht die gegenseitige
Anerkennung der in anderen Mitgliedstaaten ausgestellten Fiihrerscheine verhindern.

Leichtkraftrader

(53)

(54)

Die Begriffsbestimmung von Leichtkraftradern (Klasse A1) sollte wie folgt gedndert
werden: Leichtkraftrdder mit einem Hubraum von bis zu 125 cm3, einer
Motorleistung von bis zu 11 kW und einem Verhéltnis von Leistung/Gewicht unter
0,1 kW/kg.

Artikel 3 Absatz 5 der Richtlinie 91/439/EWG, in dem festgelegt ist, dass die
Mitgliedstaaten erginzende einschrankende Normen zur Auflage machen konnen,
sollte gestrichen werden.

Kraftrader

(55)

Die Begriffsbestimmungen von Kraftradern sollten wie folgt gedndert werden:

o Klasse A2: Kraftrdder, mit oder ohne Beiwagen, mit einer Motorleistung bis zu 35
kW und einem Verhéltnis von Leistung/Gewicht unter 0,2 kW/kg; dabei darf es
sich nicht um Abwandlungen einer Fahrzeugausfiihrung handeln, deren
Motorleistung mehr als doppelt so hoch ist.

e Klasse A: Kraftrdder mit oder ohne Beiwagen.

Allgemeines

(56)

(57)

Der Inhaber einer Fahrerlaubnis fiir eine Klasse motorisierter Zweirdder hat das
Recht, motorisierter Zweirdder aller weniger leistungsstarken Klassen zu fiihren.

Ist eine Person bereits Inhaber eines Fithrerschein der Klasse Al oder A2, so sollte
beim Zugang zu einer leistungsstirkeren Kraftradklasse die Verpflichtung zum
Bestehen einer theoretischen Priifung nicht lédnger bestehen. Zwischen der
theoretischen Priifung fiir die Klassen Al, A2 und A kann kein realistischer
Unterschied gemacht werden. So wird auf unndtige Priifungen verzichtet. Die
praktische Priifung mit einem Fahrzeug der betreffenden Klasse sollte wegen der
unterschiedlichen Fahrzeugmerkmale der beiden Klassen jedoch beibehalten werden.

Richtlinie 2002/24/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 18. Mérz 2002 iiber die
Typgenehmigung fiir zweirddrige oder dreirddrige Kraftfahrzeuge und zur Authebung der Richtlinie
92/61/EWG, ABI. L 124 vom 9.5.2002, S.1.
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I11.2.4. Kraftfahrzeuge (Klassen B, B+E und B1)

Beschreibung der derzeitigen Lage

(58)

Die  derzeitige  Begriffsbestimmung  fiir die Klasse B,  wonach
Fahrzeugkombinationen von weniger als 3500 kg unter Klasse B fallen, wenn die
zuldssige Gesamtmasse des Anhidngers die Leermasse des Zugfahrzeugs nicht
ibersteigt, fiihrt zu praktischen Problemen: Fahrer die entweder das Zugfahrzeug
oder den Anhdnger wechseln konnen verpflichtet sein, eine Zusatzpriifung flir die
Klasse B+E abzulegen. Dariiber hinaus fallen einige Fahrzeugkombinationen, deren
Eigenschaften und Merkmale besondere Fertigkeiten in Bezug auf das Fiihren
groBerer Anhinger erfordern, unter die Klasse B und nicht B+E (in einigen Féllen
sind die Kombinationen ldnger als 10 Meter). Anstelle des Verhéltnisses
Zugfahrzeug/Anhidnger muss eine klare Gewichtsgrenze eingefiihrt werden:
Anhinger mit einer zuldssigen Gesamtmasse liber 750 kg diirfen nur mit einem
Fiihrerschein der Klasse B+E gefiihrt werden. Auch Fiihrer von Fahrzeugen der
Klassen C und D miissen eine Zusatzpriifung ablegen, um zum Ziehen von
Anhidngern tiber 750 kg berechtigt zu sein. Diese neuen Begriffsbestimmungen fiir
Anhinger der Klassen B und B+E stehen mit den technischen Anforderungen
insoweit in Einklang, als in der Praxis fiir Anhénger iiber 750 kg eine Bremsanlage
erforderlich ist.

Vorschlag

(59)

(60)

Die Begriffsbestimmungen der Kraftfahrzeugklassen sollten wie folgt gedndert
werden:

e Klasse B: Kraftwagen mit einer zuldssigen Gesamtmasse von hochstens 3500 kg
zur Beforderung von nicht mehr als acht Personen, auller dem Fahrzeugfiihrer;
hinter den Kraftwagen dieser Klasse darf ein Anhédnger mit einer zuldssigen
Gesamtmasse von hochstens 750 kg mitgefiihrt werden.

e Klasse B+E: Fahrzeugkombinationen, die aus einem Zugfahrzeug der Klasse B
und einem Anhénger bestehen, dessen zuldssige Gesamtmasse 750 kg iibersteigt;

Die Begriffsbestimmung der Klasse B1, dreirddrige und vierrddrige Kraftfahrzeuge,
wurde mit der Richtlinie 2002/24/EG in Einklang gebracht. Die Klasse Bl bleibt
fakultativ.

I11.2.5. Lastkraftwagen und Busse (Klassen C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D, D+E)

Beschreibung der derzeitigen Lage

(61)

(62)

Alle Lastkraftwagen- und Busklassen: die derzeitigen Begriffsbestimmungen der
Richtlinie 91/439/EWG beziehen sich auf die Anzahl der Sitzplétze. Dies fiihrt dazu,
dass ein Fahrzeug, beispielsweise ein Bus, der hauptséchlich tiber Stehpldtze und nur
wenige Sitzplitze verfligt, von einem Inhaber eines Fiihrerscheins der Klassen B
oder D1 gefiihrt werden kann, anstatt von einem Inhaber eines Fiihrerscheins der
Klasse D. Dies gilt fiir alle Fiihrerscheinklassen. Die Begriffsbestimmung sollte sich
daher eher auf die Anzahl der Fahrgéste als die Anzahl der Fahrgastplitze beziehen.

Klassen C1 und D1: Die Unterklassen C1 und D1 sind derzeit fakultativ und
existieren nicht in allen Mitgliedstaaten der Europédischen Union und des EWR.
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(63)

(64)

(65)

(66)

(67)

Diese Unterklassen sollten als Klassen in allen Mitgliedstaaten eingefiihrt werden, da
sie eine bessere Unterscheidung (in Bezug auf den Fiihrerschein) ermoglichen
zwischen den grofften Lastkraftwagen und Bussen, die hauptsdchlich fiir
kommerzielle Transporte genutzt werden, und kleiner Lastkraftwagen und Bussen,
die fiir andere Zwecke eingesetzt werden.

Die Begriffsbestimmungen der Klassen C1 und D1 sollten gedndert werden, um die
technischen Merkmale der unter diese Gruppe fallenden Fahrzeuge besser zu
beriicksichtigen. Zusétzliche neue Kriterien in Bezug auf Fassungsvermdgen und
Lange solcher Fahrzeuge werden eingefiigt.

Der Inhaber eines Fiihrerscheins der Klasse C1 ist berechtigt, Fahrzeuge zwischen
3500 und 7500 kg zu fiihren. Innerhalb dieser Grenzen sind zwei Fahrzeugtypen auf
dem Markt: Fahrzeuge bis 6000 kg und Fahrzeuge dariiber. Fahrzeuge mit einer
Masse unter 6000 kg sind nicht mit Druckluftboremsanlagen oder
Aufhidngungssystemen ausgeriistet und im allgemeinen auf ein verlidngertes
Fahrgestell fiir Fahrzeuge der Klasse B gebaut. Fahrzeuge liber 6000 kg sind mit
einer Druckluftbremsanlage/Aufhéingungssystemen ausgeriistet und entsprechen
somit mehr kleineren Lastkraftwagen und unterscheiden sich in der Struktur von
Lieferwagen unter 6000 kg. Die Existenz zweier technisch unterschiedlicher
Fahrzeugtypen im Rahmen derselben Fiihrerscheinklasse fiihrt zu einer Reihe
unerwiinschter Auswirkungen. Zunichst einmal wurde der Fiihrerscheininhaber auf
einem kleineren Fahrzeug ausgebildet und gepriift, obwohl er auch berechtigt ist,
groflere Fahrzeuge zu fiihren, die andere Fahrfertigkeiten erfordern. Zweitens sind
Fahrzeuge zwischen 6000 und 7500 kg Abwandlungen von Lastkraftwagen der
Klasse 12 000 kg: sie sind daher schnell iiberladen.

Dariiber hinaus ist die Einfiilhrung einer Aquivalenz geplant, die Inhaber von
Fiihrerscheinen der Klasse D1 berechtigt, Fahrzeuge der Klasse C1 zu fithren und
umgekehrt, sofern sie die Altersanforderungen fiir die beiden Klassen erfiillen. Das
Fahrgestell von Fahrzeugen der Klasse C1 unter 6000 kg hat im allgemeinen die
gleiche Bauart wie bei Fahrzeugen der Klasse D1, nur der Aufbau der Fahrzeuge
unterscheidet sich.

Klassen D1 und D: Die Begriffsbestimmungen der Klassen D1 und D sollten
gedndert werden, um neue Kriterien hinsichtlich des Fassungsvermoégens und der
Lange solcher Fahrzeuge einzufiligen.

Bei den Klassen C, C1, D, D1 und den entsprechenden Anhingerklassen ist der
stufenweise Zugang ein eindeutiges Erfordernis im Hinblick auf die
Verkehrssicherheit. Dies ergibt sich aus der Tatsache, dass zum Fiihren der unter
diese Gruppen fallenden Fahrzeuge aufgrund ihrer Merkmale, insbesondere in Bezug
auf Gewicht, Abmessungen, technische Merkmale und ihre Bedienung, groflere
Erfahrung erforderlich ist. Der stufenweise Zugang zu Fahrzeugen dieser Art wird
gewihreistet durch den stindigen Verweis auf die gemeinschaftlichen
Rechtsvorschriften zur Grundqualifikation und Weiterbildung von Berufskraftfahrern
und sollte mit diesen Rechtsvorschriften in Einklang gebracht werden'. Auf diese
Weise unterliegen auch Nichtberufsfahrer dem Grundsatz des stufenweisen Zugangs.

Richtlinie 2003/59/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 15. Juli 2003 {iber die
Grundqualifkation und Weiterbildung der Fahrer bestimmter Kraftfahrzeuge fiir den Giiter- und
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(68) Im Sinne der Vollstindigkeit sind nachstehend alle Begriffsbestimmungen
aufgegfiihrt, auch wenn sie nicht geindert werden miissen.

Vorschlag

(69) Die Begriffsbestimmungen der Kraftfahrzeugklassen sollten wie folgt gedndert

werden:

e Klasse C: Kraftwagen zur Giiterbeforderung mit einer zuldssigen Gesamtmasse
von mehr als 3 500 kg, in denen auBler dem Fahrzeugfiihrer nicht mehr als acht
Personen befordert werden; hinter den Kraftwagen dieser Klasse darf ein
Anhidnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von hochstens 750 kg mitgefiihrt
werden.

e Klasse C+E: Fahrzeugkombinationen, die aus einem Zugfahrzeug der Klasse C
und einem Anhidnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 750 kg
bestehen (nicht gedndert);

e Klasse Cl: Kraftwagen zur Giiterbeforderung mit einer zuldssigen Gesamtmasse
von mehr als 3 500 kg, jedoch nicht mehr als 6 000 kg, in denen aufler dem
Fahrzeugfiihrer nicht mehr als acht Personen befordert werden; hinter den
Kraftwagen dieser Klasse darf ein Anhinger mit einer zuldssigen Gesamtmasse
von hochstens 750 kg mitgefiihrt werden. Aus der fakultativen Unterklasse wird
eine vollstandige Klasse, die in allen Mitgliedstaaten eingefiihrt wird.

e Klasse C1+E: Fahrzeugkombinationen, die aus einem Zugfahrzeug der Klasse C1
und einem Anhédnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 750 kg
bestehen, sofern die zuldssige Gesamtmasse der Kombination 12 000 kg und die
zuldssige Gesamtmasse des Anhdngers die Leermasse des Zugfahrzeugs nicht
ibersteigen. (nicht gedndert)

e Klasse D: Kraftwagen zur Beforderung von mehr als acht Fahrgédsten auller dem
Fahrzeugfiihrer; hinter den Kraftwagen dieser Klasse darf ein Anhdnger mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von hochstens 750 kg mitgefiihrt werden.

e Klasse D+E: Fahrzeugkombinationen, die aus einem Zugfahrzeug der Klasse D
und einem Anhinger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 750 kg
bestehen (nicht geédndert);

e Klasse D1: Kraftwagen zur Beforderung von bis zu 16 Fahrgésten aufler dem
Fahrzeugfithrer mit einer Lidnge von hochstens sieben Metern; hinter den
Kraftwagen dieser Klasse darf ein Anhénger mit einer zuldssigen Gesamtmasse
von hochstens 750 kg mitgefiihrt werden.

e Klasse D1+E: Fahrzeugkombinationen, die aus einem Zugfahrzeug der Klasse D1
und einem Anhdnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse iiber 750 kg bestehen,
sofern:

Personenkraftverkehr und zur Anderung der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 des Rates und der
Richtlinie 91/439/EWG sowie zur Authebung der Richtlinie 76/914/EWG des Rates, ABI. L 226 vom
10.9.2003.
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e erstens die zuldssige Gesamtmasse der Kombination 12 000 kg und die zuldssige
Gesamtmasse des Anhéngers die Leermasse des Zugfahrzeugs nicht iibersteigen;

e zweitens der Anhidnger nicht zur Personenbeférderung verwendet wird. (nicht
gedndert)

II1.3. Mindestalter

Beschreibung der derzeitigen Lage

(70)

(71)

(72)

(73)

Die Harmonisierung der Mindestalter tragt zur Freiziigigkeit von Personen bei und
hat unmittelbare Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit.

Die Anhebung des Mindestalters fiir den direkten Zugang zu schweren Kraftridern
ist zur Verbesserung der Verkehrssicherheit dringend geboten. Die Unfallstatistiken
fiir Fahranfanger mit schweren Kraftradern belegen, dass Fahrer unter 24 Jahren ein
deutlich erhohtes Unfallrisiko besitzen. Das Mindestalter sollte daher von derzeit 21
auf 24 Jahre angehoben werden.

Gleichzeitig sollte die fiir den stufenweisen Zugang vorgeschriebene Mindestanzahl
von Jahren von zwei auf drei angehoben werden, um so den Erwerb von Erfahrung
zu verldangern. Der stufenweise Zugang zu diesen Kraftradern sollte stets an eine
getrennte praktische Priifung auf Fahrzeugen der betreffenden Klasse gekniipft sein,
so dass der Zugang ohne praktische Fahrkenntnisse nicht langer moglich ist.

Das Niveau der Ausbildungsstandards fiir Berufskraftfahrer wurde kiirzlich in der
Richtlinie 2003/59/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 15. Juli
2003 iiber die Grundqualifkation und Weiterbildung der Fahrer festgelegt®’. Fiir
diese Fahrer wurde der stufenweise Zugang eingefiihrt. Den verbleibenden
Nichtberufsfahrern, auf die in Artikel 2 der genannten Richtlinie Bezug genommen
wird, sollte in vergleichbarer Weise Zugang zu diesen Fiihrerscheinklassen gewahrt
werden, d.h. Zugang zu hoheren Fiihrerscheinklassen erst mit hoherem Lebensalter.

Vorschlige

(74)

(75)

(76)

Die Altersgrenze fiir die Klassen A1 und B1 bleibt unverandert; fiir AM liegt sie bei
16 Jahren, aber die Mitgliedstaaten konnen den Zugang zur Klasse AM ab
Vollendung des 14. Lebensjahres gestatten, der nur auf ihrem Hoheitsgebiet gilt.

Die Altersgrenzen fiir die Klassen B und B+E bleiben unveridndert. Die Ausnahme
von diesem Mindestalter geméf Artikel 6 Absatz 2 der Richtlinie 91/439/EWG bleibt
jedoch auf die Klasse B beschriankt: die Mitgliedstaaten konnen den Zugang zur
Klasse B ab Vollendung des 17. Lebensjahres gestatten, der nur auf ihrem
Hoheitsgebiet gilt.

Um den stufenweisen Zugang zu den Klassen C1, C, D1 und D sowie den jeweiligen
Anhingerklassen auf der Grundlage der Gewichte und Abmessungen der Fahrzeuge
zu ermoglichen, wird die Fahrerlaubnis der Klassen C1 und C1+E Bewerbern ab
Vollendung des 18. Lebensajhres erteilt und die Fahrerlaubnis der Klassen C und
C+E ab Vollendung des 21. Lebensjahres. Ein vergleichbare Unterscheidung erfolgt
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(77)

(78)
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bei der Fahrerlaubnis der Klassen D1 und DI+E, die ab Vollendung des 21.
Lebensjahres erteilt werden kann, wihrend die Fahrerlaubnis der Klassen D und D+E
erst ab Vollendung des 24. Lebensjahres erteilt werden darf. Dies gilt fiir
Fiihrerscheininhaber, die  Nichtsberufsfahrer sind, unbeschadet der fiir
Berufskraftfahrer in Ubereinstimmung mit den gemeinschaftlichen Bestimmungen
zur Grundqualifikation und Weiterbildung in der Richtlinie 2003/59/EG festgelegten
Vorschriften.

Hat der Bewerber eine mindestens dreijéhrige Fahrpraxis mit einem Kraftrad der
Klasse A2 erworben und eine spezifische praktische Priifung fiir die Klasse A
bestanden, so ist er berechtigt, Fahrzeuge der Klasse A ab dem vollendeten 21.
Lebensjahr zu fiihren. Die praktische Priifung beschrinkt sich auf Fahren im
Verkehr, Mandvrieren und technische Uberwachung sind nicht vorgeschrieben. Das
Hauptaugenmerk wird auf das Fahren auerhalb geschlossener Ortschaften und auf
Schnellstralen gerichtet sein. Im Hinblick auf die Verkehrssicherheit wird der
direkte Zugang zur Klasse A auf Fahrer beschrinkt, die mindestens das 24.
Lebensjahr vollendet haben.

Das vorgeschriebene Mindestalter betragt:

e Klassen AM, Al und B1; 16 Jahre; 14 Jahre moglich fiir AM (nur auf nationalem
Hoheitsgebiet)

e Klasse A2: 18 Jahre

e Klassen B und B+E: 18 Jahre; 17 Jahre moglich fiir B (nur auf nationalem
Hoheitsgebiet)

e Klassen C1 und C1+E: 18 Jahre
e Klassen C und C+E: 21 Jahre
e Klassen D1 und D1+E: 21 Jahre
e Klassen D und D+E: 24 Jahre

e Klasse A: 21 Jahre/24 Jahre

I11.4. Stufenweiser Zugang zu Kraftfahrzeugen

(79)

(80)

Um eine Form des stufenweisen Zugangs im Rahmen kiinftiger Anderungen dieser
Rechtsvorschrift zu ermdglichen, sollte Klasse B1 fakultativ bleiben.

Dieser Richtlinienvorschlag sollte den Mitgliedstaat die Mdglichkeit geben, die Frist
fiir die Erneuerung von erstmals ausgestellten Fiihrerscheinen auf drei Jahre zu
verkiirzen. Auf diese Weise konnen auf Fahranfinger besondere Mafinahmen
angewandt werden, damit sie mehr Erfahrung unter festgesetzten Bedingungen
sammeln konnen.
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II1.5. Mindestanforderungen an Fahrpriifer

Beschreibung der derzeitigen Lage

(81)

(82)

Wenngleich noch unvollstindig, ist die Harmonisierung des EG-Fiihrerscheinsrechts
doch  soweit  fortgeschritten, dass  die  Einfilhrung  harmonisierter
Mindestanforderungen in Bezug auf Qualifikation und Erfahrung der Fahrpriifer als
eine Prioritidt auszumachen sind. Die Standards fiir die Aus- und Weiterbildung der
Fahrpriifer sind in den einzelnen Mitgliedstaaten sehr unterschiedlich. Da die
theoretische und die praktische Priifung eingehend harmonisiert wurden, ist die
Harmonisierung der Mindestanforderungen an Fahrpriifer notwendig, damit die
Priifungsergebnisse innerhalb der EU vergleichbar bleiben. AuBerdem ist die
angemessene Ausbildung der Fahrpriifer ein Erfordernis im Sinne der
Verkehrssicherheit. Auffrischungskurse sind notwendig, damit angesichts eines sich
immer rascher verdndernden technischen Umfelds die Fahigkeiten und die Erfahrung
der Fahrpriifer selbst auf dem neuesten Stand bleiben.

Angesichts der beschriebenen schrittweisen Fortschritte bei der Harmonisierung des
Fiihrerscheins sollen Mindestanforderungen fiir die Grundqualifikation der
Fahrpriifer sowie regelméfige Auffrischungskurse eingefiihrt werden. Gleichzeitig
miissen bestimmte Grundbedingungen fiir den Zugang zum Beruf des Fahrpriifers
festgelegt werden.

Vorschlag (neuer Anhang 1V der Richtlinie 91/439/EWG)

(83)

(84)

Fahrpriifer miissen stets im Besitz einer giiltigen Fahrerlaubnis der Klasse sein, fiir
die sie die Priifung abnehmen. Dariiber hinaus miissen sie eine Grundqualifikation
erworben haben und regelmifBig an Weiterbildungsmafinahmen teilnehmen.

Fahrpriifer miissen im Hinblick auf grundlegende Themen umfassend ausgebildet
sein und eine Grundqualifikation erworben haben, bevor sie Fahrpriifungen
abnehmen diirfen. Fiir die Priifung der einzelnen Klassen gilt der stufenweise
Zugang: zunichst priifen die Fahrpriifer Bewerber fiir die Klasse B (was etwa 90%
aller Priifungen ausmacht); erst nachdem sie iiber Erfahrung mit diesen Priifungen
verfiigen und nach Erwerb einer Zusatzqualifikation fiir andere Klassen diirfen sie
Bewerber fiir diese Klassen priifen.

IV. VERSCHIEDENES

IV.1. Uberpriifung (Artikel 15)

(85)

Fint Jahre nach Ablauf der Frist fir die Umsetzung dieser Richtlinie in
einzelstaatliches Recht werden die neu eingefiihrten Vorschriften fiir die
Begriffsbestimmungen der Klassen (und Mindestalter) und ihre Auswirkungen auf
die Verkehrssicherheit iiberpriift. Gleichzeitig wird die mdgliche Einflihrung eines
stufenweisen Zugangs zur Klasse B einschlieBlich der Klasse B1 gepriift.

IV.2. Anpassung des Fiihrerscheins nach EG-Muster (Anhang I)

(86)

Die Klassen AM, Al, A2 und A werden auf allen nach Inkrafttreten dieses
Vorschlags ausgestellten Fiihrerscheinen vermerkt (Layout des EG-Musters).
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IV.3. Priifungsfahrzeuge (Anhang II)

(87)

Da die Begriffsbestimmungen fiir die Kraftradklassen geéndert wurden (erldutert
unter II1.2.), sind neue Priifungsfahrzeuge fiir die Klasse erforderlich.

V. ASPEKTE DER SUBSIDIARITAT

(88)

(89)

(90)

o1

Die Gemeinschaft ist auf Grund der Richtlinie 91/439/EWG des Rates zur
Authebung der Ersten Richtlinie iiber den Fiihrerschein (80/1263/EWG) bereits fiir
Fragen des Fiihrerscheins zustidndig. Die vorstehend in groben Ziigen dargestellten
Anderungen bleiben im Rahmen der der Gemeinschaft gemiB Artikel 71 Absatz 1
Buchstabe ¢ EG-Vertrag iibertragenen Zustdndigkeiten. Danach miissen das
Europédische Parlament und der Rat nach dem Mitentscheidungsverfahren
MalBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit erlassen.

Die vorgeschlagenen MaBnahmen zielen weitgehend auf die Verbesserung der
Sicherheit im Straenverkehr als ein Aspekt der Verkehrssicherheit ab. Durch die
harmonisierten Rechtsvorschriften flir den Fiihrerschein wird der Standard der
fiihrerscheinbezogenen Sicherheitsaspekte in Europa insgesamt verbessert. Dariiber
hinaus zielen viele MaBnahmen auf die Verbesserung der Freiziigigkeit von
Fiihrerscheininhabern ab, zu denen ein groer Teil der europdischen Biirger zéhlt.
Dies steht in Einklang mit den Zielen der ,,Agenda von Lissabon®. Dariiber hinaus
betont der Europdische Gerichtshof in seiner Rechtsprechung die Auswirkungen, die
die Fahrerlaubniserteilung fiir die Freiziigigkeit der Biirger, einen der im EG-Vertrag
garantierten Grundfreiheiten, haben kann.

Durch die vorgeschlagenen Mafinahmen wird die Verkehrssicherheit erhoht durch
besseren Schutz des Fiihrerscheins nach EG-Muster vor Betrug, die fakultative
Einfiihrung eines Mikrochips und die Abschaffung des Fiihrerscheins nach EG-
Muster auf Papier.

Die Ziele der vorgeschlagenen Legislativmalnahmen koénnen von den
Mitgliedstaaten allein nicht in ausreichendem Malle erreicht werden. Die
einzelstaatlichen Fiihrerscheinsysteme weichen stark voneinander ab und betonen
insbesondere nicht die Aspekte Freizligigkeit und Niederlassungsfreiheit. Auch dies
wurde vom Europdischen Gerichtshof klar hervorgehoben.
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2003/0252 (COD)

| WV 91/439/EWG (angepasst) ‘

Vorschlag fiir eine
RICHTLINIE ....../EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom [...]

iiber den Fiihrerschein

(Neufassung)

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION -

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen Gemeinschaft, insbesondere auf
Artikel B 71 X1 25,

auf Vorschlag der Kommission',
nach Stellungnahme des Européischen Wirtschafts- und Sozialausschusses’,
nach dem Verfahren des Artikels 251 EG-Vertrag’,

in Erwédgung nachstehender Griinde:

W 91/439/EWG
Erwdgungsgrund 1 (angepasst)

! ABL C 48 vom 2721989 S. +
2 ABL C 459 vom 26-6-1989 S. 2
3 ABL C
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W 91/439/EWG
Erwdgungsgrund 2 (angepasst)

WV 91/439/EWG
Erwiagungsgrund 3 (angepasst)

(1)

(2)

€)

4 neu

Die Richtlinie 91/439/EWG des Rates vom 29. Juli 1991 iber den Fiithrerschein’
wurde mehrfach und grundlegend geéndert. Wegen dieser Anderungen empfiehlt sich
im Sinne groferer Klarheit eine Neufassung der genannten Richtlinie.

Trotz der bei der Harmonisierung der Regeln fiir den Fiihrerschein erzielten
Fortschritte gibt es nach wie vor grundlegende Unterschiede zwischen den
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten, die im Hinblick auf die Durchfiihrung der
Gemeinschaftspolitik eine stirkere Harmonisierung erforderlich machen. Die
Regelungen zum Fiihrerschein sind unverzichtbar im Hinblick auf die Verwirklichung
der gemeinsamen Verkehrspolitik sowie zur Erhohung der Verkehrssicherheit, zur
Erleichterung der Freiziigigkeit der Personen, die sich in einem anderen Mitgliedstaat
als jenem, der den Fiihrerschein ausgestellt hat, niederlassen. Angesichts der
Bedeutung der individuellen Verkehrsmittel fordert der Besitz eines vom
Aufnahmemitgliedstaat anerkannten Fiihrerscheins die Freiziigigkeit der Biirger.

Die in der Richtlinie 91/439/EWG vorgesehene Moglichkeit, einzelstaatliche
Bestimmungen hinsichtlich der Giiltigkeitsdauer des Fiihrerscheins vorzuschreiben,
fiihrt dazu, dass unterschiedliche Regelungen der einzelnen Mitgliedstaaten
nebeneinander bestehen und in den Mitgliedstaaten mehr als 80 verschiedene
Fiihrerscheinmuster giiltig und im Umlauf sind. Dies fiihrt zu Transparenzproblemen
fiir Biirger, Ordnungskréfte und fiir die Verwaltung des Fiihrerscheins zustindige
Behorden und zu gefdlschten Dokumenten, die zuweilen jahrzehntealt sind. Aus
diesen Griinden empfiehlt sich die Harmonisierung der Regeln hinsichtlich der

ABI. L 237 vom 24. August 1991, S. 1. Richtlinie zuletzt gedndert durch die Richtlinie 2003/59/EG des
Europiischen Parlaments und des Rates, ABIL. L 226 vom 10.9.2003, S.4.
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“4)

()

(6)

(7

(®)

©)

(10)

Giiltigkeitsdauer der ab Beginn der Anwendung dieser Richtlinie ausgestellten oder
erneuerten Fiihrerscheine.

Die Einfiihrung einer bestimmten Giiltigkeitsdauer ermoglicht die regelmiBige
Erneuerung der Fiihrerscheine, anldsslich der die neuesten Maflnahmen zum Schutz
gegen Filschungen angewandt und é&rztliche Untersuchungen durchgefiihrt oder
andere von den Mitgliedstaaten vorgesehene Mallnahmen angewandt werden konnen,
beispielsweise die Auffrischung der theoretischen Kenntnisse oder der praktischen
Fahigkeiten.

Die Mitgliedstaaten konnen &rztliche Untersuchungen vorschreiben, um die
Einhaltung der Mindestanforderungen an die korperliche und geistige Eignung zum
Fiihren eines Kraftfahrzeugs zu gewéhrleisten. Aus Griinden der Transparenz miissen
diese Zeitabstinde also mit der Erneuerung des Fiihrerscheins zusammenfallen, wenn
eine Untersuchung vorgeschrieben ist, und sich demnach nach der Giiltigkeitsdauer
des Fiihrerscheins bemessen.

Die Einhaltung der Mindestanforderungen an die korperliche und geistige Eignung
zum Fiihren eines Kraftfahrzeugs durch Fahrer von Fahrzeugen bestimmter Klassen
zur Personen- oder Giiterbeforderung muss im Rahmen einer drztlichen Untersuchung
zum Zeitpunkt der Ausstellung des Fiihrerscheins und danach in regelmédBigen
Abstidnden iiberpriift werden, gemall den einzelstaatlichen Rechtsvorschriften. Die
Zeitabstinde dieser drztlichen Untersuchungen miissen als Beitrag zur Verwirklichung
der Freiziigigkeit der Arbeitnehmer, zur Vermeidung von Wettbewerbsverzerrungen
und zur Berilicksichtigung der Verantwortung der Fahrer dieser Fahrzeuge
harmonisiert werden.

Die Mindestalter miissen verstirkt den Grundsatz des stufenweisen Zugangs zu den
einzelnen Klassen widerspiegeln. Fiir die unterschiedlichen Klassen zweirddriger
Fahrzeuge sowie die einzelnen Klassen der Fahrzeuge zur Personen- und
Giiterbeforderung miissen die Modalititen fiir den Zugang zu den einzelnen
Fiihrerscheinklassen sich stirker unterscheiden. Die Klasse Bl muss weiterhin
fakultativ bleiben mit der Moglichkeit von Ausnahmen beziiglich des Mindestalters,
um die Moglichkeit der kiinftigen Einfiihrung eines stufenweisen Zugangs zur
gleichen Klasse zu erhalten.

Die Klassen miissen harmonisiert werden, um den Grundsatz des stufenweisen
Zugangs zu stirken.

Die Begriffsbestimmungen der neuen Klassen und der bestehenden Klassen miissen
die technischen Merkmale der betreffenden Fahrzeuge sowie der erforderlichen
Beherrschung der Fahrzeuge besser widerspiegeln.

Die Einfithrung einer Fiihrerscheinklasse fiir Mopeds hat vor allem eine Erhohung der
Verkehrssicherheit flir die jiingsten Fahrer zum Ziel, die den Statistiken zufolge am
hiufigsten von Unféllen im Stralenverkehr betroffen sind.
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W 91/439/EWG
Erwiagungsgrund 4 (angepasst)

(11) Aus Grinden der Sicherheit im  StraBlenverkehr sind [X¥ daher <X]
Mindestvoraussetzungen fiir die Erteilung einer Fahrerlaubnis festzulegen.

W 91/439/EWG
Erwédgungsgrund 5 (angepasst)

WV 91/439/EWG
Erwédgungsgrund 6 (angepasst)

WV 91/439/EWG
Erwiagungsgrund 7 (angepasst)

(12)  Es sind besondere Bestimmungen zu erlassen, um Korperbehinderten den Zugang zum
Fiihren von Kraftfahrzeugen zu erleichtern.

W 91/439/EWG
Erwiagungsgrund 8 (angepasst)

W 91/439/EWG
Erwiagungsgrund 9 (angepasst)
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(13)

W 91/439/EWG
Erwiagungsgrund 10 (angepasst)

AuBerdem sollten aus Griinden der Verkehrssicherheit und des StraBenverkehrs die
Mitgliedstaaten die Moglichkeit haben, ihre innerstaatlichen Bestimmungen iiber den
Entzug, die Aussetzung und die Authebung einer Fahrerlaubnis auf jeden
Fiihrerscheininhaber anzuwenden, der seinen ordentlichen Wohnsitz in ihrem
Hoheitsgebiet begriindet hat.

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

4 neu

Das Fiihrerscheinmuster gemiB3 der Richtlinie 91/439/EWG muss durch ein
einheitliches Muster in Form einer Plastikkarte ersetzt werden. Gleichzeitig muss
dieses neue Fiihrerscheinmuster aufgrund der Einfilhrung einer neuen
Fiihrerscheinklasse fiir Mopeds angepasst werden.

Die fakultative FEinfilhrung eines Mikrochips im Fiihrerscheinmuster im
Kreditkartenformat muss den Mitgliedstaaten die Moglichkeit geben, den Schutz vor
Betrug weiter zu erhdhen. Die technischen Vorschriften fiir den Mikroprozessor
werden von der Kommission mit Unterstiitzung des Fiihrerscheinausschusses
festgelegt.

Fiir den Zugang zum Beruf des Fahrpriifers miissen Mindestnormen festlegt werden,
damit die Fahrpriifer {iber bessere Kenntnisse und Fahigkeiten verfiligen,
Fiihrerscheinbewerber objektiver beurteilt und die Fahrpriifungen einheitlicher werden
und aullerdem der Grundsatz der gegenseitigen Anerkennung der Fiihrerschein
gestarkt wird.

Die Kommission sollte erméchtigt werden, die Anhédnge I bis IV an den technischen
Fortschritt anzupassen.

Die zur Durchfiihrung dieser Richtlinie erforderlichen Mafinahmen sollten gemif
dem Beschluss 1999/468/EG des Rates vom 28. Juni 1999 zur Festlegung der
Modalititen  fiir ~die  Auslibung der der Kommission iibertragenen
Durchfiihrungsbefugnisse® erlassen werden.

Da die Ziele der beabsichtigen Mallnahme von den Mitgliedstaaten nicht ausreichend
erreicht werden konnen und daher wegen ihres Umfangs und ihrer Wirkungen besser
auf Gemeinschaftsebene erreicht werden konnen, kann die Gemeinschaft in Einklang
mit dem in Artikel 5 EG-Vertrag nider Subsidiaritatsprinzip titig werden. Gemall dem
in demselben Artikel genannten Grundsatz der VerhidltnismiBigkeit geht diese
Richtlinie nicht tiber das fiir die Erreichung dieser Ziele erforderliche Mal3 hinaus.

Diese Richtlinie sollte die Verpflichtungen der Mitgliedstaaten betreffend die Fristen
zur Umsetzung in einzelstaatliches Recht und zur Anwendung der in Anhang V, Teil
B genannten Richtlinien unberiihrt lassen-

ABI. L 184 vom 17.7.1999, S. 23.
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WV 91/439/EWG (angepasst)
=, 96/47/EG Art. 1, Ziff. 1
=>, 94/72/EG Art. 1

B> HABEN <] FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Lo Fiihrerscheinmuster <J

l. Die Mitgliedstaaten stellen den einzelstaatlichen Fiihrerschein gemidfl den
Bestlmmungen dieser Richtlinie nach dem EG-Muster in Anhang = eéer=l=€e

aus. 92 PEN D JEOEE ;________:_:__;_:_:_;_:_:_:_;_-_,_______________-___T _________ onnen—itod: Seh—1«

4 neu

2. Die Mitgliedstaaten haben das Recht, die von ihnen ausgestellten Fiihrerscheine ab
dem Zeitpunkt, an dem die Kommission die technischen Vorschriften festgelegt hat,
nach dem Verfahren des Artikels 10 mit einem Mikroprozessor auszustatten. Die
Kommission trégt dafiir Sorge, dass die technischen Vorschriften fiir das Anbringen
des Mikroprozessors im Fiihrerschein eine EG-Typgenehmigung vorsehen, die nur
erteilt werden kann, wenn er Versuche der Manipulation oder Verfialschung der
Daten nachweislich unbeschadet iibersteht. Der Mikroprozessor enthélt die Angaben
auf dem Fiihrerschein und kann keine anderen Aufgaben als die unmittelbar damit
verbundenen haben.

| WV 91/439/EWG (angepasst) ‘

PO Artikel 2

Gegenseitige Anerkennung <X/

2: Die von den Mitgliedstaaten ausgestellten Fiihrerscheine werden gegenseitig anerkannt.
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| 91/439/EWG Att. 2 (angepasst) |

Artikel 3

L2 Mafsnahmen zum Schutz gegen Filschungen <X/

WV 91/439/EWG
= neu

1. Das Emblem auf Seite 1 des EG-Musters fiir den Fiihrerschein enthélt das
Unterscheidungszeichen des ausstellenden Mitgliedstaats.

2. Die Mitgliedstaaten treffen alle zweckdienlichen Vorkehrungen, um der Félschung
von Fiihrerscheinen® , einschlieflich der vor Inkrafttreten dieser Richtlinien
ausgestellten Fiihrerscheinmuster, vorzubeugen . Sie unterrichten die Kommission
hiervon <.

WV 91/439/EWG (angepasst)
=, 96/47/EG Art. 1, Ziff. 1

WV 96/47/EG Art. 1, Ziff. 2
(angepasst)

|V 91/439/EWG Art. 3 (angepasst) |

Artikel 4
L2 Klassen <]
|\ 91/439/EWG
1. Der Fiihrerschein nach Artikel 1 berechtigt zum Fiihren von Fahrzeugen folgender

Klassen:
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I neu ‘

Klasse AM :

— Mopeds, d.h. zwei- oder dreirddrige Kraftfahrzeuge mit einer bauartbedingten
Hochstgeschwindigkeit iiber 6 km/h und bis zu 45 km/h sowie mit einem
Verbrennungsmotor von bis zu 50 cm® Hubraum oder einem Elektromotor mit einer
maximalen Nenndauerleistung von bis zu 4 kW oder, bei dreirddrigen Mopeds mit anderen
Verbrennungsmotoren, mit einer maximalen Nutzleistung von bis zu 4 kW;

Klasse Al :

— Leichtkraftrider mit einem Hubraum von bis zu 125 cm’, einer Motorleistung von bis zu
11 kW und einem Verhéltnis von Leistung/Gewicht unter 0,1 kW/kg;

Klasse 4 2 :

— Kraftrdder, mit oder ohne Beiwagen, mit einer Motorleistung von 35 kW und einem
Verhiltnis von Leistung/Gewicht unter 0,2 kW/kg ; bei diesen Kraftridern darf es sich
nicht um Abwandlungen einer Ausfiithrung handeln, deren Motorleistung mehr als doppelt
so hoch ist; diese Kraftrdder diirfen einen Beiwagen mitfiihren ;

|\ 91/439/EWG

Klasse A:

— Kraftrdder mit oder ohne Beiwagen;

4 neu

Klasse B 1:

— dreirddrige und vierrddrige Kraftfahrzeuge;

WV 91/439/EWG (angepasst)
= neu

Klasse B:

— Kraftwagen mit einer zuldssigen Gesamtmasse von hochstens 3 500 kg = zur Beférderung
von <@ nicht mehr als acht S#zplétzen Personen auBler dem Fahrzeugfiihrer; hinter den
Kraftwagen dieser Klasse darf ein Anhdnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von
hochstens 750 kg mitgefiihrt werden;
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| WV 91/439/EWG (angepasst) ‘

WV 91/439/EWG (angepasst)
= neu

Klasse B + E:

— Fahrzeugkombinationen, die aus einem Zugfahrzeug der Klasse B und einem Anhénger
bestehen '=>sofern d1e zulas51ge Gesamtmasse 750 kg nicht iibersteigt™ und—die—als

4 neu

Klasse C 1:

— Kraftwagen zur Giiterbeférderung mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 3 500
kg, jedoch nicht mehr als 6 000 kg und zur Beforderung von nicht mehr als acht Personen
auller dem Fahrzeugfiihrer; hinter den Kraftwagen, die mit einem Fiihrerschein der Klasse
C1 gefiihrt werden diirfen, darf ein Anhdnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von
hochstens 750 kg mitgefiihrt werden;

Klasse C 1 + E:

— Fahrzeugkombinationen, die aus einem Zugfahrzeug der Klasse C1 und einemAnhénger
oder Sattelanhdnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 750 kg bestehen,
sofern die zuldssige Gesamtmasse der Kombination 12 000 kg und die zuléssige
Gesamtmasse des Anhéngers oder Sattelanhdngers die Leermasse des Zugfahrzeugs nicht
ibersteigen;

WV 91/439/EWG (angepasst)
= neu

Klasse C:

— niehtunter-dieKlasse allende-Kraftwagen zur Giiterbeférderung mit einer zulédssigen
Gesamtmasse von mehr als 3 500 kg = zur Beforderung von nicht mehr als acht Personen
auler dem Fahrzeugfiihrer <= ; hinter den Kraftwagen, B die mit einem Fiihrerschein der
Klasse C gefiihrt werden dﬁrfen,@ dieserlasse darf ein Anhénger mit einer zulédssigen
Gesamtmasse von hochstens 750 kg mitgefiihrt werden;
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WV 91/439/EWG
= neu

Klasse C + E:

— Fahrzeugkombinationen, die aus einem Zugfahrzeug der Klasse C und einem Anhénger
= oder Sattelanhdnger < mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 750 kg
bestehen;

4 neu

Klasse D 1:

— Kraftwagen zur Personenbeforderung, in denen auBler dem Fahrzeugfiihrer nicht mehr als
16 Personen befordert werden und mit einer Linge von hdchstens sieben Metern; hinter
den Kraftwagen, die mit einem Fiihrerschein der Klasse D1 gefiihrt werden diirfen, darf ein
Anhénger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von hochstens 750 kg mitgefiihrt werden;

Klasse D I + E:

— Fahrzeugkombinationen, die aus einem Zugfahrzeug der Klasse D1 und einem Anhédnger
mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 750 kg bestehen, sofern die zuldssige
Gesamtmasse der Kombination 12 000 kg und die zuldssige Gesamtmasse des Anhingers
die Leermasse des Zugfahrzeugs nicht iibersteigen;

WV 91/439/EWG (angepasst)
= neu

Klasse D:

— Kraftwagen zur Personenbeforderung mit O, 1n denen auller dem Fahrer mehr als acht
Personen befordert werden <—-saek dtzen-aulerde essttz; hinter den
Kraftwagen, B> die mit einem Fuhrerscheln der Klasse D geﬁlhrt werden durfen <X] dieser
Klasse darf ein Anhdnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von hochstens 750 kg
mitgefiihrt werden;

|\ 91/439/EWG

Klasse D + E:

— Fahrzeugkombinationen, die aus einem Zugfahrzeug der Klasse D und einem Anhinger
mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 750 kg bestehen.

4 neu

Die Anhénger diirfen nicht zur Personenbeforderung verwendet werden.
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| WV 91/439/EWG (angepasst) ‘

> 2 <] 2. Im Sinne > dieser Richtlinie <XI :
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B> a) Xl  —gilt als «Kraftfahrzeug» jedes auf der Strale mit eigener Kraft
verkehrende  Fahrzeug mit  Antriecbsmotor —mit  Ausnahme  der
Schienenfahrzeuge;

4 neu

b)  umfasst der Begriff « Moped » weder Leicht-Vierradfahrzeuge noch Fahrrader
mit Pedalunterstiitzung;

c) gilt als «dreirddriges Fahrzeug» jedes dreirddrige Kraftfahrzeug mit drei
symmetrisch angeordneten Réddern und einem Verbrennungsmotor von mehr
als 50 cm® Hubraum und/oder einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit
von mehr als 45 km/h ;

d) gilt als «vierrddriges Fahrzeug» jedes Fahrzeug, das kein vierrddriges
Leichtfahrzeug ist, mit einer Leermasse bis zu 400 kg (550 kg fiir Fahrzeuge
zur Giiterbeforderung), ohne die Batterien bei Elektrofahrzeugen, und mit einer
maximalen Nutzleistung von bis zu 15 kW ;

WV 91/439/EWG (angepasst)
=, 97/26/EG Art. 1, Ziff. 1

— «dreirddriges Kraftfahrzeugy und «vierrddriges Kraftfahrzeug» jedes dreirddrige bzw.
vierrddrige Fahrzeug der Klasse B mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von
mehr als=»; 45kt € oder, falls es mit einem Verbrennungsmotor mit Fremdziindung
mit einem Hubraum von mehr als 50 cm3 oder mit einem anderen Motor entsprechender

Leistung ausgertistet ist—Diet-eermasse-ds g

4 neu ‘

e) gilt als «Kraftrad» jedes zweirddrige Kraftfahrzeug mit einer bauartbedingten
Hochstgeschwindigkeit von mehr als 45 km/h oder, wenn dieses Fahrzeug mit
einem Antriebsmotor ausgeriistet ist, mit einem Hubraum von mehr als 50 cm’.
Der Beiwagen ist diesem Kraftfahrzeugtyp gleichgestellt;

WV 97/26/EG Art. 1, Ziff. 1
(angepasst)
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| WV 91/439/EWG (angepasst) ‘

B f) X = gelten als «Kraftwagen» Kraftfahrzeuge, ausgenommen Kraftrider,
die iiblicherweise auf der Strale zur Beforderung von Personen oder Giitern
oder zum Ziehen von Fahrzeugen, die fiir die Personen- oder Giiterbeférderung
benutzt werden, dienen. Dieser Begriff schlieft Oberleitungsomnibusse - d.h.
nicht schienengebundene, mit einer elektrischen Leitung verbundene
Fahrzeuge - ein. Land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen gelten nicht als
Kraftwagen im Sinne dieses Artikels;

> g) <Xl = gelten als «land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen» alle
Kraftfahrzeuge auf Réddern oder Ketten mit wenigstens zwei Achsen, deren
Aufgabe im wesentlichen in der Zugleistung besteht und die besonders zum
Ziehen, Schieben, Tragen oder zur Betdtigung bestimmter Gerdte, Maschinen
oder Anhidnger eingerichtet sind, die zur Verwendung in land- oder
forstwirtschaftlichen Betrieben bestimmt sind und deren Einsatz zur Personen-
oder Giiterbeforderung oder zum Ziehen von Fahrzeugen zur Personen- oder
Giiterbeforderung im StraBBenverkehr nur einen Nebenzweck erfiillt.

4 neu

3. Die Klasse B1 ist fakultativ.

| WV 91/439/EWG (angepasst) ‘

B> 4. X1 6 Die Mitgliedstaaten kdnnen nach Zustimmung der Kommission besondere
Kraftfahrzeuge, beispielsweise Spezialfahrzeuge fiir Behinderte, von der Anwendung dieses
Artikels ausschlieBen.

| WV 91/439/EWG Art. 4 (angepasst) ‘

Artikel 5

[ Bedingungen - Einschrdnkungen <X/

|\ 91/439/EWG

1. Im Fiihrerschein ist zu vermerken, unter welchen Bedingungen der Fahrer berechtigt
ist, das Fahrzeug zu fiihren.
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Wird aufgrund korperlicher Miéngel die Fahrerlaubnis nur fiir bestimmte
Fahrzeugarten oder nur fiir angepalte Fahrzeuge erteilt, so wird die Priifung der
Féahigkeiten und Verhaltensweisen nach Artikel 7 auf einem solchen Fahrzeug
durchgefiihrt.

|\ 91/439/EWG Art. 5 (angepasst) |

Artikel 6

B> Aquivalenzen zwischen den Fiihrerscheinklassen <X]

|\ 91/439/EWG

Die Ausstellung des Fiihrerscheins unterliegt folgenden Bedingungen:

a)  ein Fiihrerschein fiir die Klassen C und D kann nur Fahrzeugfiihrern ausgestellt
werden, die bereits zum Fiihren von Fahrzeugen der Klasse B berechtigt sind;

b) ein Fiihrerschein fiir die Klassen B + E, C + E und D + E kann nur
Fahrzeugfiihrern ausgestellt werden, die bereits zum Fiihren von Fahrzeugen
der Klassen B, C oder D berechtigt sind.

Die Giiltigkeit des Fiihrerscheins wird wie folgt festgelegt:

a) ein fiir die Klassen C + E oder D + E geltender Fiihrerschein berechtigt auch
zum Fiihren von Fahrzeugkombinationen der Klasse B + E;

b) ein fiir die Klasse C + E geltender Fiihrerschein berechtigt auch zum Fiihren
von Fahrzeugen der Klasse D + E, wenn sein Inhaber bereits zum Fiihren von
Fahrzeugen der Klasse D berechtigt ist.

4 neu

c) ein fiir die Klasse C1 oder CI1+E geltender Fiihrerschein berechtigt zum Fiihren
eines Fahrzeugs der Klasse D1 bzw. D1+E, wenn der Inhaber mindestens das
21. Lebensjahr vollendet hat ;

d) ein fiir die Klasse D1 oder DI1+E geltender Fiihrerschein berechtigt zum
Fiihren eines Fahrzeugs der Klasse C1 bzw. CI1+E.

WV 91/439/EWG (angepasst)
= neu

Die Mitgliedstaaten konnen fiir das Fithren von Fahrzeugen in ihrem Hoheitsgebiet
folgende Aquivalenzen festlegen:
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a)

b)

dreirddrige und vierrdadrige Kraftfahrzeuge fallen unter den Fiihrerschein der
Klasse A oder Al;

Leichtkraftrader fallen unter den Fihrerschein der Klasse B.

Die Mitgliedstaaten konnen in ihrem Hoheitsgebiet nach Konsultierung der

Kommission gestatten, dass

a)

b)

Fahrzeuge der Klasse D1 (k8
zuldssige Gesamtmasse 3 500 kg ohne Sonderausrustung fiir d1e Beforderung
von Behinderten) von Personen iiber 21 Jahren gefiihrt werden, die Inhaber
eines Fiihrerscheins der Klasse B sind, der mindestens zwei Jahre vorher
erworben wurde, vorausgesetzt, dass die Fahrzeuge von nichtgewerblichen
Organisationen fiir soziale Zwecke eingesetzt werden und dass der Fahrer seine
Dienste auf freiwilliger Basis zur Verfiigung stellt;

Fahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 3 500 kg von
Personen gefiihrt werden, die iiber 21 Jahre alt sind und seit mindestens zwei
Jahren Inhaber eines Fiihrerscheins der Klasse B sind, vorausgesetzt, dass die
Fahrzeuge vorwiegend im Stand fiir Unterrichts- oder Freizeitzwecke genutzt
werden und dass sie von nichtgewerblichen Organisationen fiir soziale Zwecke
eingesetzt werden und so verdndert wurden, dass sie weder fiir den Transport
von mehr als neun Personen noch fiir den Transport von Giitern aufler jenen,
die fiir die Erfiillung ihres Zwecks unbedingt notwendig sind, eingesetzt
werden konnen.

|V 91/439/EWG Art. 6 (angepasst) |

Artikel 7

B> Mindestalter <7

|\ 91/439/EWG

1. Fiir die Ausstellung des Fiihrerscheins gelten folgende Mindestaltersanforderungen:

a)

16 Jahre:

4 neu

— fiir die Klasse AM ;

| WV 91/439/EWG (angepasst) ‘

— fiir die Batee=Klasse A 1;

— fiir die Baterklasse B1;
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|\ 91/439/EWG

b) 18 Jahre:

WV 91/439/EWG (angepasst)
= neu

— fiir die Klasse B, B+ E ;

4 neu

— fiir die Klassen C1 und C1+E unbeschadet der fiir das Fiihren dieser Fahrzeuge
vorgesehenen Bestimmungen der Richtlinie 2003/59/EG des Europiischen
Parlaments und des Ratesg;

|\ 91/439/EWG

c) 21 Jahre:

,
8 ABIL. L 226 vom 10.9.2003, S. 4.
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| WV 91/439/EWG (angepasst) ‘

4 neu

— fiir die Klasse A, sofern der Bewerber eine mindestens dreijédhrige Fahrpraxis mit
einem Kraftrad der Klasse A2 erworben und eine spezifische praktische Priifung
fiir die Klasse A gemdl} Artikel 8 Absatz 1 Buchstabe d) bestanden hat;

— fiir die Klassen C, C+E, D1 und D1+E unbeschadet der fiir das Fiihren dieser
Fahrzeuge vorgesehenen Bestimmungen der Richtlinie 2003/59/EG ;

d) 24 Jahre:
— fiir die Klasse A;

— fiir die Klassen D und D+E unbeschadet der fiir das Fiihren dieser Fahrzeuge
vorgesehenen Bestimmungen der Richtlinie 2003/59/EG;

WV 91/439/EWG (angepasst)
= neu

2. ie Mitgliedstaaten kdnnen von den fiir die Klassen A B und B + E festgelegten
Mindestaltersanforderungen - # 2 b= :

Klassen Fuhrerscheme ab Vollendung des 17. Lebensjahrs ausstellen. = sowie fiir
die Klasse Bl abweichend von den fiir diese Klasse festgelegten
Mindestalteranforderungen Fiihrerscheine erst ab Vollendung des 18. Lebensjahres
ausstellen. Die Mitgliedstaaten konnen es ablehnen, die Giiltigkeit eines
Fiihrerscheins der Klassen B und B1, dessen Inhaber nicht das 18. Lebensjahr
vollendet hat, in ihrem Hoheitsgebiet anzuerkennen <.

4 neu

Die Mitgliedstaaten konnen von den fiir die Klasse AM festgelegten
Mindestaltersanforderungen abweichen und fiir diese Klasse Fiihrerscheine ab
Vollendung des 14. Lebensjahrs ausstellen. Die Mitgliedstaaten konnen es ablehnen,
die Giiltigkeit eines Fiihrerscheins der Klasse AM, dessen Inhaber nicht das 16.
Lebensjahr vollendet hat, in ihrem Hoheitsgebiet anzuerkennen.

| WV 91/439/EWG (angepasst) ‘
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|\ 91/439/EWG Art. 7 (angepasst) |

Artikel 8

L Ausstellung— Giiltigkeit - Erneuerung <X/

Die Ausstellung des Fiihrerscheins hingt aaBerdens ab

|\ 91/439/EWG

vom Bestehen einer Priifung der Fahigkeiten und Verhaltensweisen, vom
Bestehen einer Priifung der Kenntnisse und von der Erfiillung gesundheitlicher
Anforderungen nach Mal3gabe der Anhénge II und III;

b)

d)

4 neu

vom Bestehen einer Priifung ausschlieBlich der Kenntnisse fiir die Klasse AM ;
Die Mitgliedstaaten konnen fiir die Ausstellung eines Fiihrerscheins der Klasse
AM das Bestehen einer Priifung der Fahigkeiten und Verhaltensweisen sowie
einer drztlichen Untersuchung zur Auflage machen ;

ausschlieflich vom Bestehen einer Priifung der Féhigkeiten und
Verhaltensweisen fiir einen Bewerber um einen Fiihrerschein der Klasse A2,
der eine mindestens zweijdhrige Fahrpraxis mit einem Kraftrad mit einem
Fiihrerschein der Klasse A1 erworben hat ;

ausschlieflich vom Bestehen einer Priifung der Féhigkeiten und
Verhaltensweisen fiir einen Bewerber um einen Fiihrerschein der Klasse A, der
eine mindestens dreijdhrige Fahrpraxis mit einem Kraftrad mit einem
Fiihrerschein der Klasse A2 erworben hat; diese Priifung kann auf die
Fahrpriifung beschrinkt werden, mit besonderem Schwerpunkt auf dem
Verkehr auf Stra3en auBBerhalb geschlossener Ortschaften

| WV 91/439/EWG (angepasst) ‘

X> e <XIb) vom Vorhandensein eines ordentlichen Wohnsitzes oder vom
Nachweis der Eigenschaft als Student - wihrend eines Mindestzeitraums von
sechs Monaten - im Hoheitsgebiet des ausstellenden Mitgliedstaats.
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|U~neu

2. Ab dem...[Datum durch Artikel 17.2 festgesetzt |, haben die von den Mitgliedstaaten
ausgestellten Fiihrerscheine der Klassen AM, Al, A2, A, B, Bl und B+E eine
Giiltigkeitsdauer von zehn Jahren. Fiihrerscheine dieser Klassen, die fiir
Fahrzeugfiihrer ausgestellt, werden die das 65. Lebensjahr vollendet haben, haben
eine QGiiltigkeitsdauer von fiinf Jahren. Die Mitgliedstaaten konnen die
Giiltigkeitsdauer des ersten Fiithrerscheins fiir Fahranfanger der Klassen A und B auf
drei Jahre begrenzen, um besondere MaBnahmen durchzufiihren zu kénnen im
Hinblick auf die Erh6hung der Verkehrssicherheit dieser Fahrer.

Ab dem....[Datum durch Artikel 17.2 festgesetzt | haben die von den Mitgliedstaaten
ausgestellten Fiihrerscheine der Klassen C, C+E, C1, CI1+E, D, D+E, D1, D1+E eine
Giltigkeitsdauer von fiinf Jahren. Fiihrerscheine dieser Klassen, die fiir
Fahrzeugfiihrer ausgestellt, werden die das 65. Lebensjahr vollendet haben, haben
eine Giiltigkeitsdauer von einem Jahr.

Muss jedoch ein vor Inkrafttreten der Richtlinie ausgestellter Fiihrerschein erneuert
werden, weil seine Giiltigkeitsdauer abgelaufen ist, so gilt die in den Unterabsitzen 1
und 2 festgelegte unterschiedliche Giiltigkeitsdauer fiir diese Erneuerung.

3. Die Erneuerung eines Fiihrerscheins bei Ablauf der Giiltigkeitsdauer hingt ab :

a)  von einer Priifung der Mindestanforderungen an die korperliche und geistige
Eignung zum Fiihren dieser Fahrzeuge geméf Anhang III fiir Fiihrerscheine
der Klassen C, C+E, C1, C1+E, D, D+E, D1, DI+E ;

b) vom Vorhandensein eines ordentlichen Wohnsitzes oder vom Nachweis der
Eigenschaft als Student im Hoheitsgebiet des ausstellenden Mitgliedstaats,
wobei nicht die Verpflichtung besteht, dort fiir einen Zeitraum von sechs
Monaten zu wohnen.

Die Mitgliedstaaten konnen bei der Erneuerung von Fiihrerscheinen der Klassen A,
Al, A2, B, Bl und B+E eine Priifung der Mindestanforderungen an die korperliche
und geistige Eignung zum Fiihren dieser Fahrzeuge gemifl Anhang III zur Auflage
machen.

|\ 91/439/EWG

4. Die Mitgliedstaaten konnen unbeschadet der einzelstaatlichen straf- und
polizeirechtlichen Vorschriften nach Konsultierung der Kommission innerstaatliche
Vorschriften iiber andere als die in dieser Richtlinie genannten Anforderungen auf
die Ausstellung des Fiihrerscheins anwenden.

WV 91/439/EWG (angepasst)
= neu

5. Jede Person kann nur Inhaber eines einzigen =
Fiihrerscheins sein. & Die Mitgliedstaaten treffen die erforderhchen MaBnahmen um
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sicherzustellen, dass ein Antragsteller fiir die Ausstellung oder Erneuerung eines
Fiihrerscheins nicht bereits Inhaber eines von einem anderen Mitgliedstaat
ausgestellten entweder giiltigen oder vorldufig entzogenen Fiihrerscheins ist. Sie
vergewissern sich ferner, ob die Behdrden eines anderen Mitgliedstaats nicht bereits
die Ausstellung eines Fiihrerscheins fiir den Bewerber untersagt haben. <

WV 97/26/EG Art. 1, Ziff. 2
(angepasst)
= neu

Artikel Za 5D 9

Ausschuss <X

2 Die Anderungen die erforderhch sind, um dea—Fet—der4 re—ter—der—dte
gad die Anhdnge =1 bis IV<2:I I, an den w1ssenschafthchen
und techmschen F ortschrltt anzupassen werden nach dem Verfahren des Artikels X>10<X]
angenommen.

W 1882/2003 Art. 3 und
Anhang III Ziff. 24 (angepasst)

Artikel 25 2 10

Ausschussverfahren <J

W 1882/2003 Art. 3 und
Anhang III Ziff. 24

1. Die Kommission wird von einem «Ausschuss flir den Fiihrerschein» (nachstehend
« Ausschuss ») unterstiitzt.

2. Wird auf diesen Artikel Bezug genommen, so gelten die Artikel 5 und 7 des
Beschlusses 1999/468/EG unter Beachtung von dessen Artikel 8 .

Der Zeitraum nach Artikel 5 Absatz 5 des Beschlusses 1999/468/EG wird auf drei
Monate festgesetzt.

3. Der Ausschuss gibt sich eine Geschéftsordnung.
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4 neu

Artikel 11

Fahrpriifer

Ab Inkrafttreten dieser Richtlinie miissen die Fahrpriifer den Mindestanforderungen geméaf
Anhang IV geniigen. Die Fahrpriifer, die ihren Beruf vor dem ...[Datum durch Artikel 17
Absatz 2 festgesetzt] bereits ausiiben, miissen die unter Ziffer 2 dieses Anhangs vorgesehene
Grundqualifikation nicht mehr erwerben.

|V 91/439/EWG Art. 8 (angepasst) |

Artikel 12

[ Bestimmungen betreffend die Anerkennung der Fiihrerscheine <]

|\ 91/439/EWG

1. Hat der Inhaber eines von einem Mitgliedstaat ausgestellten giiltigen Fiihrerscheins
seinen ordentlichen Wohnsitz in einem anderen Mitgliedstaat begriindet, so kann er
einen Antrag auf Umtausch seines Fiihrerscheins gegen einen gleichwertigen
Fiihrerschein stellen; es ist Sache des umtauschenden Mitgliedstaats, gegebenenfalls
zu priifen, ob der vorgelegte Fiihrerschein tatséchlich giiltig ist.

2. Vorbehaltlich der Einhaltung des straf- und polizeirechtlichen Territorialititsprinzips
kann der Mitgliedstaat des ordentlichen Wohnsitzes auf den Inhaber eines von einem
anderen Mitgliedstaat ausgestellten Fiihrerscheins seine innerstaatlichen Vorschriften
iiber Einschrinkung, Aussetzung, Entzug oder Authebung der Fahrerlaubnis
anwenden und zu diesem Zweck den betreffenden Fiihrerschein erforderlichenfalls
umtauschen.

3. Der umtauschende Mitgliedstaat leitet den abgegebenen Fiihrerschein an die
zustindige Stelle des Mitgliedstaats, der ihn ausgestellt hat, zuriick und begriindet
dieses Verfahren im einzelnen.

4. Ein Mitgliedstaat kann es ablehnen, die Giiltigkeit eines Fiihrerscheins
anzuerkennen, der von einem anderen Mitgliedstaat einer Person ausgestellt wurde,
auf die in seinem Hoheitsgebiet eine der in Absatz 2 genannten Malnahmen
angewendet wurde.

Ein Mitgliedstaat kann es auBBerdem ablehnen, einem Bewerber, auf den eine solche
MaBnahme in einem anderen Mitgliedstaat angewendet wurde, einen Fiihrerschein
auszustellen.

5. Die Ersetzung eines Fiihrerscheins infolge insbesondere von Verlust oder Diebstahl
kann bei den zustdndigen Behorden des Mitgliedstaats erlangt werden, in dem der
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Fiihrerscheininhaber seinen ordentlichen Wohnsitz hat; diese nehmen die Ersetzung
anhand der ihnen vorliegenden Informationen oder gegebenenfalls anhand einer
Bescheinigung der zustindigen Behorden des Mitgliedstaats vor, die den ersten
Fiihrerschein ausgestellt haben.

6. Tauscht ein Mitgliedstaat einen von einem Drittland ausgestellten Fiihrerschein
gegen einen Fiihrerschein nach dem EG-Muster um, so wird der Umtausch darin
vermerkt; dies gilt auch bei jeder spéteren Erneuerung oder Ersetzung.

WV 91/439/EWG (angepasst)
= neu

Der Umtausch darf nur dann vorgenommen werden, wenn der von einem Drittland
ausgestellte Fiihrerschein den zustindigen Behorden des umtauschenden Mitgliedstaats
ausgehindigt worden ist. Verlegt der Inhaber dieses Fiihrerscheins seinen ordentlichen
Wohnsitz in einen anderen Mitgliedstaat, so braucht dieser Mitgliedstaat & den Grundsatz der
gegenseitigen Anerkennung gemaly < Artikel B 2 <XI nicht anzuwenden.

|V 91/439/EWG Art. 9 (angepasst) |

Artikel 13

B> Ordentlicher Wohnsitz <X/

|\ 91/439/EWG

Im Sinne dieser Richtlinie gilt als ordentlicher Wohnsitz der Ort, an dem ein
Fiihrerscheininhaber wegen personlicher und beruflicher Bindungen oder - im Falle eines
Fiihrerscheininhabers ohne berufliche Bindungen - wegen personlicher Bindungen, die enge
Beziehungen zwischen dem Fiihrerscheininhaber und dem Wohnort erkennen lassen,
gewoOhnlich, d.h. wihrend mindestens 185 Tagen im Kalenderjahr, wohnt.

Als ordentlicher Wohnsitz eines Fiihrerscheininhabers, dessen berufliche Bindungen an einem
anderen Ort als dem seiner persdnlichen Bindungen liegen und der sich daher abwechselnd an
verschiedenen Orten in zwei oder mehr Mitgliedstaaten authalten mus, gilt jedoch der Ort
seiner personlichen Bindungen, sofern er regelmidflig dorthin zuriickkehrt. Diese
Voraussetzung entfdllt, wenn sich der Fiihrerscheininhaber in einem Mitgliedstaat zur
Ausfiihrung eines Auftrags von bestimmter Dauer authélt. Der Besuch einer Universitéit oder
einer Schule hat keine Verlegung des ordentlichen Wohnsitzes zur Folge.
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WV 91/439/EWG Att. 10
(angepasst)

Artikel 14

B> Aquivalenzen von nicht dem EG-Muster entsprechenden Fiihrerscheinen <]

| WV 91/439/EWG (angepasst) ‘

Die Mitgliedstaaten legen nach Zustimmung der Kommission die Aquivalenzen zwischen den
Fiihrerscheinen, die sie vor dem Zeitpunkt, zu dem sie dieser Richtlinie spitestens

nachzukommen haben, ausgestellt haben, und den Fiihrerscheinen im Sinne des Artikels
X> 4 <Xl fest.

WV 91/439/EWG (angepasst)
= neu

Die Mitgliedstaaten konnen nach = Konsultation<® Zastimssaag der Kommission die fiir die
Anwendung von Artikel 12 Absdtze 4, 5 und 6 erforderlichen Anpassungen ihrer
innerstaatlichen Vorschriften vornehmen.

WV 91/439/EWG Art. 11
(angepasst)
= neu

Artikel 15

[ Bewertung <XJ

g £ e £ creinheithcher %8 ben- I:t>bewertet d1e
Gemelnschaftsvorschrlften fiir dle gemaB Artlkel 4 elngeﬂlhrten Fuhrerschemklassen und die
in Artikel 7 festgesetzten Mindestalter und ihre Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit
sowie die mogliche Einfilhrung eines stufenweisen Zugangs zum Fiihrerschein der Klasse B
einschliesslich der Klasse B 1 spétestens am ...[ 5 Jahre nach dem in Artikel 17 Absatz 2
festgesetzten Datum ...] . <
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WV 91/439/EWG Art. 12
(angepasst)
= neu

Artikel 16

L2 Zusammenarbeit zwischen den Mitgliedstaaten <X]

3= Die Mitgliedstaaten unterstiitzen einander bei der Durchfiihrung dieser Richtlinie und
tauschen #m—Bedarfsfall Informationen iiber die von ihnen = ausgestellten, umgetauschten
oder ersetzten <& registrierten Fiihrerscheine aus.

E
Artikel 17
Umsetzung
1. Die Mitgliedstaaten erlassen und verdtfentlichen bis spédtestens... /2 Jahre nach dem

in Artikel 19 Absatz 1 festgesetzten Datum] die erforderlichen Rechts- und
Verwaltungsvorschriften, um Artikel 1, Absatz 2, Artikel 3, Absatz 2, Artikel 4
Absitze 1 bis 3, Artikel 6, Absatz 2, Buchstaben c¢) und d), Artikel 7, Artikel 8
Absitze 1 bis 3 und 5, Artikel 11, den Artikeln 16 bis 20 sowie den Anhéngen II,
Ziffer 5.2 und IV zu entsprechen. Sie iibermitteln der Kommission unverziiglich den
Wortlaut dieser Vorschriften und eine Tabelle der Entsprechungen zwischen diesen
Vorschriften und den Bestimmungen dieser Richtlinie.

2. Sie wenden diese Vorschriften ab dem.... [2 Jahre nach dem in Artikel 17 Absatz 1
festgesetzten Datum]an.

3. Wenn die Mitgliedstaaten Vorschriften nach Absatz 1 erlassen, nehmen sie in den
Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei der amtlichen Ver6ffentlichung auf
diese Richtlinie Bezug. Sie enthalten ferner den Hinweis, dass die Verweise in den
geltenden Rechts- und Verwaltungsvorschriften auf Richtlinien, die durch die
vorliegende Richtlinie geéndert wurden, sich auf diese Richtlinie beziehen. Die
Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten der Bezugnahme und die Formulierung
dieses Hinweises.

4. Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission unverziiglich {tber alle
innerstaatlichen Rechtsvorschriften, die sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden
Gebiet erlassen.
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WV 91/439/EWG Atrt. 13
(angepasst)

Artikel 18

> Aufhebung <X7

Die Richtlinie 88 [ 91 X1/426310 439 XI/EWGE in der gednderten Fassung der
Richtlinien in Anhang V, Teil A, <X] wird eb===aht4+996 mit Wirkung vom.... [2 Jahre nach
dem in Artikel 17 Absatz 1 festgesetzten Datum]aufgehoben, unbeschadet der Verpflichtungen
der Mitgliedstaaten in Bezug auf die in Anhang V, Teil B genannten Fristen flir die
Umsetzung der Richtlinie in einzelstaatliches Recht.

K

Die Bezugnahmen auf die geénderte Richtlinie gelten als Bezugnahmen auf die vorliegende
Richtlinie und sind nach Maf3gabe der Entsprechungstabelle im Anhang VI zu lesen.

Artikel 19

Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der
Europdischen Union in Kraft.

Artikel 1, Absatz 1, Artikel 2, Artikel 3, Absatz 1, Artikel 4, Absatz 4, Artikel 5, Artikel 6
Absatz 1, Absatz 2 Buchstaben a) und b),Absédtze 3 und 4, Artikel 8, Absatz 4, Artikel 9,
Artikel 10, Artikel 12 bis 15 und die Anhédnge I, IT und III gelten ab dem ... [2 Jahre nach
dem in Artikel 19 Absatz 1 festgesetzten Datum]
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W 91/439/EWG Art. 14
(angepasst)

Artikel 20

B> Adressaten <X

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Briissel, den [...]

Im Namen des Europdischen Parlaments — Im Namen des Rates

Der Prdsident Der Prisident

[-] [...]
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| WV 91/439/EWG (angepasst) ‘

W Beitrittsakte A, FIN und S
Art.29 und Anhang I, S. 166
(angepasst)
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52

WV 2000/56/EG Art.1, Ziff. 1 und

Anhang I (angepasst)
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WV 2003/59/EG Art.10 Abs. 2
(angepasst)
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W Beitrittsakte A, FIN und S
Art.29 und Anhang I, S. 166
(angepasst)







60

Drucksache 963/03

SANNIZJOHENT SILNYNNIWWOD

Rap dFRER

CEIEUDD AR BED
wmagiy
oyl P Uy
UK | TR
aauaar] Buwag
el ilige Dy,
[P T
T
LGIONPUCT) S DL

FHINANOD 30 SINH3d

oL

AHEWIN LV13

IS 30 LNINIDNYHD

EECTH GROLINTA i

A

TFHOHLYH SN LW WD A T TRA

150 SifiTl I ENTTNOEN HNCad BT OE=, 5] §3EI0O1¥T

—___H

ww e



Drucksache 963/03

61

T
0 B YRS L

I 153 GEH3d 31 513008
W0 FITOIH R 30 SR I0 I




Drucksache 963/03 62

1 1
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WV 96/47/EG Art.1, Ziff. 3
(angepasst)

ANHANG Ia

BESTIMMUNGEN ZUM EG-MUSTER DES FUHRERSCHEINS

WV 96/47/EG Art.1, Ziff. 3
(angepasst)

Die duBleren Merkmale der Karte fiir das EG-Fiihrerscheinmuster entsprechen den
ISO-Normen 7810 und 7816-1.

Die Verfahren, mit denen die Merkmale der Fiihrerscheine auf Ubereinstimmung mit
den internationalen Normen gepriift werden, entsprechen der ISO-Norm 10373.

Der Fiihrerschein hat zwei Seiten.
Seite 1 enthilt:

a)  in Blockbuchstaben die Aufschrift «Fiihrerschein» in der (den) Sprache(n) des
Mitgliedstaats, der den Fiihrerschein ausstellt;

b) den Namen des Mitgliedstaats, der den Fiihrerschein ausstellt (fakultativ);

c) das Unterscheidungszeichen des Mitgliedstaats, der den Fiihrerschein ausstellt,
im Negativdruck in einem blauen Rechteck, umgeben von zwolf gelben
Sternen:

B: Belgien,

DK : Déanemark,

D: Deutschland,
GR: Griechenland,
E: Spanien,

F: Frankreich,
IRL : Irland,

I: Italien,

L: Luxemburg,

NL : Niederlande,
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d)

A

P:

FIN :

S:

UK :

Osterreich,
Portugal,
Finnland,
Schweden,

Vereinigtes Konigreich;

Angaben, die bei Ausstellung des Fiihrerscheins unter Verwendung folgender
Numerierung einzutragen sind:

1.

2.

Name des Inhabers;

Vorname des Inhabers;

Geburtsdatum und Geburtsort des Inhabers;
a.  Ausstellungsdatum des Fiihrerscheins;

b. Datum, an dem der Fiihrerschein ungiiltig wird, oder - bei
unbegrenzter Giiltigkeitsdauer - ein Strich;

c.  Bezeichnung der Behdrde, die den Fiihrerschein ausstellt (kann
auch auf Seite 2 gedruckt werden);

d. andere Nummer als unter 5 fiir Zwecke der Verwaltung des
Fiihrerscheins (nicht-obligatorische Angabe);

Nummer des Fiihrerscheins;

Lichtbild des Inhabers;

Unterschrift des Inhabers;

Wohnort, Wohnsitz oder Postanschrift (nichtobligatorische Angabe);

die dntergKlassen der Fahrzeuge, die der Inhaber zu fiihren berechtigt
ist (die einzelstaatlichen Klassen sind mit anderen Schrifttypen zu
drucken als die harmonisierten Klassen);

die Aufschrift «Modell der Europidischen Gemeinschaften» in der (den)
Sprache(n) des Mitgliedstaats, der den Fiihrerschein ausstellt, und die
Aufschrift «Fiihrerschein» in den anderen Sprachen der Gemeinschaft in
rosafarbenem Druck als Hintergrund des Fiihrerscheins:

Permiso de Conduccion

Keorekort

Fihrerschein

Adero Odnynong
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Driving Licence

Ajokortti

Permis de Conduire

Ceadtnas Tiomana

Patente di guida

Rijbewijs

Carta de Condugao

Korkort;
f)  Referenzfarben:

- blau: Pantone Reflex Blue,

- gelb:  Pantone Yellow.
Seite 2 enthilt:

a) 9. die &nteroKlassen der Fahrzeuge, die der Inhaber zu flihren berechtigt
ist (die einzelstaatlichen Klassen sind mit anderen Schrifttypen zu
drucken als die harmonisierten Klassen);

10. das Datum der ersten Fahrerlaubniserteilung fiir jede E&ntergKlasse
(dieses Datum ist bei jeder spiteren Ersetzung oder jedem spiteren
Umtausch erneut einzutragen);

11. das Datum, an dem die Fahrerlaubnis fiir die jeweilige &ntergKlasse
ungiiltig wird;

12. gegebenenfalls Zusatzangaben oder Einschrinkungen in kodierter Form
neben der betroffenen EntersKlasse.

Fiir die verwendeten Codes gilt folgende Regelung:

WV 2000/56/EG Art.1, Ziff. 1 und
Anhang [

— Codes 01 bis 99 : harmoniserte Gemeinschaftscodes
FAHRER (medizinische Griinde)
01. Korrektur des Sehvermdgens und/oder Augenschutz
01.01Brillen

01.02 Kontaktlinse(n)
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02.

03.

05.
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01.03 Schutzglaser

01.04 Opakglaser

01.05 Augenschutz

01.06Brillen oder Kontaktlinsen
Horprothese/Kommunikationshilfe
02.01 Horprothese an einem Ohr
02.02 Horprothese an beiden Ohren
Prothese/Orthese der Gliedmallen
03.01 Prothese/Orthese der Arme
03.02 Prothese/Orthese der Beine

Beschrinkte Giiltigkeit (verpflichtender Gebrauch von Untercodes,
das Fahren unterliegt Beschrankungen aus medizinischen Griinden)

05.01 Beschrankung auf Fahrten bei Tag (zum Beispiel: eine
Stunde nach Sonnenaufgang und eine Stunde vor
Sonnenuntergang)

05.02 Beschriankung auf Fahrten in einem Umkreis von ... km des
Wohnsitzes oder innerorts.../innerhalb der Region

05.03 Fahren ohne Beifahrer

05.04 Beschrankt auf hochstzuldssige Geschwindigkeit von nicht
mehr als ... km/h

05.05Fahren nur mit Beifahrer, der im Besitz eines Fiihrerscheins
sein muss

05.06 Ohne Anhénger
05.07 Fahren auf Autobahnen nicht erlaubt

05.08 Kein Alkohol

FAHRZEUGANPASSUNGEN

10.

Angepasste Schaltung
10.01 Handschaltung
10.02 Automatikgetriebe

10.03 Elektronisches Wechselgetriebe



15.

20.

25.
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10.04 Anpassung des Schalthebels

10.05 Zusitzliches Kraftiibertragunsgetriebe nicht erlaubt
Angepasste Kupplung

15.01 Angepasstes Kupplungspedal

15.02 Handkupplung

15.03 Automatische Kupplung

15.04 Trennwand vor abgeteiltem/heruntergeklapptem
Kupplungspedal

Angepasste Bremsmechanismen

20.01 Angepasstes Bremspedal

20.02 Verbreitertes Bremspedal

20.03 Bremspedal geeignet fiir Gebrauch mit dem linken Fuf3
20.04 Bremspedal (FuBraste)

20.05 Bremspedal (Kipppedal)

20.06 Angepasste Handbremse

20.07 Betriebsbremse mit verstirkter Servobremse

20.08 Verstarkte Hilfsbremse, in die Betriebsbremse integriert
20.09 Angepasste Feststellbremse

20.10 Feststellbremse mit elektrischer Bedienung

20.11 (Angepasste) Feststellbremse mit FuBBbedienung

20.12 Trennwand vor abgenommenem/heruntergeklapptem
Bremspedal

20.13 Mit dem Knie betriebene Bremse

20.14 Elektrisch betriebene Bremse
Angepasste Beschleunigungsmechanismen
25.01 Angepasstes Gaspedal

25.02 Gaspedal (FuBraste)

25.03 Gaspedal (Kipppedal)

25.04 Handgas
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30.

35.
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25.05 Gaspedal (Knie)

25.06 Servogas (elektronisches, pneumatisches usw.)
25.07 Gaspedal links vom Bremspedal
25.08 Gaspedal links

25.09 Trennwand vor abgenommenem/heruntergeklapptem
Gaspedal

Angepasste kombinierte Gas- und Bremsmechanismen

30.01 Parallelpedale

30.02 Pedale auf der gleichen oder fast gleichen Ebene

30.03 Handgas und Handbremse mit Gleitschiene

30.04 Handgas und Handbremse mit Gleitschiene mit Orthese
30.05 Abgenommenes/heruntergeklapptes Gas- und Bremspedal
30.06 Bodenerhohung

30.07 Trennwand seitlich des Bremspedals

30.08 Trennwand seitlich des Bremspedals mit Prothese
30.09 Trennwand vor Gas- und Bremspedal

30.10Mit Fersen-/Beinstiitze

30.11 Elektrisch betriebene Beschleunigung und Bremse
Angepasste Bedienvorrichtungen

(Schalter fiir Licht, Scheibenwischer/-waschanlage, akustisches
Signal, Fahrtrichtungsanzeiger usw.)

35.01 Bedienung der Schaltvorrichtungen ohne die Lenkung und
die Bedienung nachteilig zu beeinflussen

35.02 Bedienung der Schaltvorrichtungen ohne das
Lenkrad/Zubehor (Drehknopf, Drehgabel usw.) loszulassen

35.03 Bedienung der Schaltvorrichtungen mit der linken Hand,
ohne das Lenkrad/Zubehdr (Drehknopf, Drehgabel usw.)
loszulassen

35.04Bedienung der Schaltvorrichtungen mit der rechten Hand,
ohne das Lenkrad/Zubehor (Drehknopf, Drehgabel usw.)
loszulassen



40.

42.

43.

69 Drucksache 963/03

35.05Bedienung der Schaltvorrichtungen und Gas- und
Bremsschaltung, ohne das Lenkrad/Zubehdr (Drehknopf,
Drehgabel usw.) loszulassen

Angepasste Lenkung

40.01 Standardservolenkung

40.02 Verstérkte Servolenkung

40.03 Lenkung mit Hilfssystem erforderlich
40.04 Verlangerte Lenksédule

40.05 Angepasstes  Lenkrad  (mit  verbreitertem  und/oder
verstarktem Teil; verkleinertem Lenkraddurchmesser usw.)

40.06 Hohenverstellbares Lenkrad

40.07 Senkrechtes Lenkrad

40.08 Waagerechtes Lenkrad

40.09 FuBlenkung

40.10 Andersartig angepasste Lenkung (Steuerkniippel usw.)
40.11 Drehknopf am Lenkrad

40.12 Drehgabel am Lenkrad

40.13 Mit Orthese, Tenodese

Angepasste(r) Riickspiegel

42.01 (linker oder) rechter AuB3enriickspiegel

42.02 AuBenriickspiegel auf dem Kotfliigel

42.03 Zusatzlicher Innenriickspiegel mit Sichterweiterung
42.04 Innenriickspiegel mit Rundsicht

42.05 Riickspiegel fiir toten Winkel

42.06 Elektrisch bedienbare AuBenriickspiegel
Angepasster Fiihrersitz

43.01In der Hohe angepasster Fiihrersitz in normalem Abstand zur
Lenkung und zu den Pedalen

43.02 Der Korperform angepasster Sitz
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44,

45.

50.

51.
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43.03 Fiihrersitz mit Seitenstiitzen zur Verbesserung der
Sitzstabilitét

43.04 Fiihrersitz mit Armlehne

43.05 Verlangerte Gleitschiene des Fiihrersitzes
43.06 Angepasster Sicherheitsgurt

43.07 Hosentragergurt

Anpassungen an Kraftrddern (verpflichtende Verwendung von
Untercodes)

44.01 Einzeln gesteuerte Bremsen

44.02 (angepasste) Handbremse (Vorderrad)

44.03 (angepasste) FulBbremse (Hinterrad)

44.04 (angepasster) Beschleunigungsmechanismus
44.05 (angepasste) Handschaltung und Handkupplung
44.06 (angepasste) Riickspiegel

44.07 (angepasste) Bedienungselemente (Fahrtrichtungsanzeiger,
Bremsleuchten,...)

44.08 Sitzhohe muss im Sitzen die Berlihrung des Bodens mit
beiden Fiilen gleichzeitig ermdglichen

Kraftrad nur mit Seitenwagen

Beschrinkung auf ein bestimmtes Fahrzeug (Angabe der
Fahrgestellnummer)

Beschrankung auf ein Fahrzeug (unter Angabe des amtlichen
Kennzeichens)

VERWALTUNGSANGELEGENHEITEN

70.

71.

72.

73.

Umtausch des Fiihrerscheins Nummer... ausgestellt durch... (ECE-
Symbol im Falle eines Drittlandes; z B. 70.0123456789.NL)

Duplikat des Fiihrerscheins Nummer... (ECE-Symbol im Falle
eines Drittlandes; z. B. 71.987654321.HR)

Nur fiir Fahrzeuge der Klasse A mit einem Hubraum von hdchstens
125 cem und einer Motorleistung von hochstens 11 kW (A1)

Nur dreirddrige und vierrddrige Kraftfahrzeuge der Klasse B (B1)



74.

75.

76.

77.

78.
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Nur Fahrzeuge der Klasse C mit einer zuldssigen Gesamtmasse von
hochstens 7 500 kg (C1)

Nur fiir Fahrzeuge der Klasse D mit hdchstens 16 Sitzplitzen,
auller dem Fahrersitz (D1)

Nur fiir Fahrzeugkombinationen, die aus einem Zugfahrzeug der
Unterklasse C1 und einem Anhidnger mit einer zuldssigen
Gesamtmasse von mehr als 750 kg bestehen, sofern die zuldssige
Gesamtmasse der Kombination 12 000 kg und die zuléssige
Gesamtmasse des Anhidngers die Leermasse des Zugfahrzeugs
nicht libersteigen (C1 + E)

Nur fiir Fahrzeugkombinationen, die aus einem Zugfahrzeug der
Unterklasse D1 und einem Anhdnger mit einer zuldssigen
Gesamtmasse von mehr als 750 kg bestehen, sofern a) die zuldssige
Gesamtmasse der Kombination 12 000 kg und die zulédssige
Gesamtmasse des Anhidngers die Leermasse des Zugfahrzeugs
nicht iibersteigen, b) der Anhénger nicht zur Personenbeforderung
verwendet wird (D1 + E)

Nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe

(Richtlinie 91/439/EWG, Anhang 11, Ziffer 5.1)

79. (...) Nur Fahrzeuge, die im Rahmen der Anwendung des Artikels
10 Absatz 1 der Richtlinie den in Klammern angegebenen
Spezifikationen entsprechen.

90.01: nach links

90.02: nach rechts

90.03: links

90.04: rechts

90.05: Hand

90.06: Ful3

90.07: verwendbar
WV 2003/59/EG Art.10 Absatz 2
(angepasst)

95. Fahrzeugfiihrer Inhaber des gemil Astikel=3 DO der Richtlinie

2003/59/EG vorgeschriebenen beruflichen Befdhigungsnachweises
(CAP Certificat d’aptitude professionnelle) <XI bis zum ... (zum
Beispiel :1.1.2012)
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| WV 96/47/EG (angepasst)

Code Nummern 100 und dartiber einzelstaatliche Codes mit ausschlieBlicher

b)

Geltung fiir den Verkehr auf dem
Hoheitsgebiet des  Staats, der den
Fiihrerschein ausstellt.

Gilt eine Codenummer fiir alle édnter9Klassen, fiir die der Fiihrerschein
ausgestellt ist, so kann sie unterhalb der Spalten 9, 10 und 11 gedruckt
werden;

13. ein Feld, in das der Aufnahmemitgliedstaat im Rahmen der Anwendung
der Nummer 3 Buchstabe a) dieses Anhangs Angaben aufnehmen kann,
die fiir die Verwaltung des Fiihrerscheins unerldsslich sind;

14. ein Feld, in das der den Fiihrerschein ausstellende Mitgliedstaat die
Angaben eintragen kann, die fiir die Verwaltung des Fiihrerscheins
unerldsslich sind oder sich auf die Verkehrssicherheit beziehen
(nichtobligatorische Angabe). Fillt die Angabe unter eine der in diesem
Anhang aufgefiihrten Rubriken, so muss vor der Angabe die Nummer der
entsprechenden Rubrik stehen.

Mit schriftlicher Zustimmung des Fiihrerscheininhabers in jedem
Einzelfall konnen in dieses Feld auch Angaben eingetragen werden, die
nicht mit der Verwaltung des Fiihrerscheins oder mit der
Verkehrssicherheit zusammenhédngen; durch diese Angaben wird die
Verwendung des Musters als Fiihrerschein nicht beriihrt;

Erlduterungen zu den auf den Seiten 1 und 2 des Fiihrerscheins erscheinenden
numerierten Rubriken (zumindest Rubriken 1, 2, 3, 4a, 4b, 4c, 5, 10, 11
und 12).

Will ein Mitgliedstaat diese Eintragungen in einer anderen Landessprache
abfassen als einer der folgenden Sprachen: Danisch, Deutsch, Englisch,
Finnisch, Franzdsisch, Griechisch, Italienisch, Niederldndisch, Portugiesisch,
Schwedisch und Spanisch, so erstellt er unbeschadet der sonstigen
Bestimmungen dieses Anhangs unter Verwendung einer der vorgenannten
Sprachen eine zweisprachige Fassung des Fiihrerscheins;

auf dem EG-Fiihrerscheinmuster muss ein Raum fiir die eventuelle Einfiihrung
eines Mikroprozessors oder einer gleichwertigen Informatikvorrichtung
vorgesehen werden.

3. Besondere Bestimmungen

a)

Hat der Inhaber eines von einem Mitgliedstaat gemdfl diesem Anhang
ausgestellten Fiihrerscheins seinen ordentlichen Wohnsitz in einem anderen
Mitgliedstaat genommen, so kann dieser Mitgliedstaat in den Fiihrerschein die
fiir dessen Verwaltung unerldsslichen Angaben aufnehmen, sofern er dieselben
Angaben auch in die von ihm ausgestellten Fiihrerscheine aufnimmt und sofern
auf dem Fiihrerschein geniigend Platz vorhanden ist.
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Nach Konsultation der Kommission kénnen die Mitgliedstaaten unbeschadet
der sonstigen Bestimmungen dieses Anhangs Farben oder Kennzeichnungen
wie Strichcodes, nationale Symbole oder Sicherheitselemente hinzufiigen.

Im Rahmen der gegenseitigen Anerkennung der Fiihrerscheine darf der
Strichcode keine anderen Informationen als diejenigen enthalten, die bereits
lesbar im Fiihrerschein stehen oder die fiir die Erteilung des Fiihrerscheins
unerldsslich sind.
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MUSTER EINES FUHRERSCHEINS GEMASS EG-MODELL

Seite 1

-

PERMIS DE CONDUIRE ETAT MEMBRE\
1.
2.

3.

(4d.)

Seite 2
/_
13. 9, 10. 11. 12. A
Al e
A _ ey,
(14)

L]

1 Nom 2 Prenom 3 Date ef hiew de
nasance 4a Date de délivrance du
permis de conduire

4b. Date d'échaance administrative
de Delived par 5. Numeéro de permis
& Domicile 9 Categore

10 Date ge defivrance par catagorie
11 Date g echeance par catéqone
12 Restrictions

\. J
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MUSTER EINES FUHRERSCHEINS GEMASS EG-MODELL

Belgischer Fiihrerschein (als Hinweis dienend)

RIJBEWIJS KONINKRIJK BELGIE\
1. Steven

2. Anne-Marie M.E.

3. 01.04.73 D-53170 Bonn

6. FOTO 4a. 01.07.96 4c.B-9000 Gent

4b. 30.06.06

5. DA 003360

 _AamGEoer
—

4

PERMIS DE CONDUIRE ROYAUME DE BELGIQUE\

1. Quentin

2. Maria N.E.

3. 01.0473 B-7000 Mons
6. PHOTO 4a. 01.07.96 4c. B-1180 Uccle
4b. 30.06.06

5. DA 003361

7' ___h/DaQTﬁZTz_....
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|\ 2000/56/EG Art.1, Ziff. 2

ANHANG I
I. MINDESTANFORDERUNGEN AN DIE FAHRPRUFUNGEN

Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen MaBnahmen, um zu gewihrleisten, dass die
Bewerber um eine Fahrerlaubnis tatsdchlich iiber die fiir das Fiihren eines Kraftfahrzeugs
erforderlichen Kenntnisse, Fihigkeiten und Verhaltensweisen verfiigen. Die dazu eingefiihrte
Priifung muss bestehen aus

- einem Priifungsteil zur Kontrolle der Kenntnisse und danach
- einem Priifungsteil zur Kontrolle der Fahigkeiten und der Verhaltensweisen.

Diese Priifungen sollen unter den nachfolgenden Bedingungen durchgefiihrt werden.

A. PRUFUNG DER KENNTNISSE
1. Form

Die Form ist so zu wihlen, dass festgestellt werden kann, ob der Bewerber die
erforderlichen Kenntnisse in den Sachgebieten besitzt, die in den Punkten 2 bis 4
dieses Anhangs angefiihrt sind.

Jeder Bewerber um eine Fahrerlaubnis, der schon die Priifung der Kenntnisse fiir
eine Fahrerlaubnis in einer anderen Klasse erfolgreich abgelegt hat, kann von den
unter den Punkten 2 bis 4 vorgesehenen gemeinsamen Bestimmungen befreit

werden.
2. Inhalt der Priifung der Kenntnisse fiir alle Fahrzeugklassen
2.1. Die Priifung muss sich auf alle nachfolgenden Punkte erstrecken, wobei der Inhalt

der Fragen dem Ermessen jedes Mitgliedstaates iiberlassen bleibt:
2.1.1.  Stralenverkehrsvorschriften:

- insbesondere iiber Verkehrszeichen, einschlieBlich Markierungen und
Signalanlagen, Vorfahrtsregeln und Geschwindigkeitsbegrenzungen;

2.1.2.  Der Fahrzeugfiihrer:

- Bedeutung der Aufmerksamkeit und der Verhaltensweisen gegeniiber den
anderen Verkehrsteilnehmern;

- die Wahrnehmung, Beurteilung und Entscheidung in Bezug auf
StraBensituationen, insbesondere die Reaktionszeit, die Anderungen im
Verhalten des Fahrers unter der Einwirkung von Alkohol, Drogen und
Arzneimitteln, sowie die  Auswirkungen von  Erregungs- und
Ermiidungszusténden,;



2.1.9.
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Die Stralle:

- die wichtigsten Grundsdtze im Zusammenhang mit der Einhaltung des
Sicherheitsabstands zu anderen Fahrzeugen, dem Bremsweg und der
Bodenhaftung des Fahrzeugs bei verschiedenen Witterungs- und
Fahrbahnverhéltnissen;

- Gefahren aufgrund des insbesondere je nach Witterungsverhéltnissen, Tages-
oder Nachtzeit unterschiedlichen Zustandes der Fahrbahn;

- Besonderheiten der verschiedenen Stralenarten und der jeweiligen
Rechtsvorschriften;

Die iibrigen Teilnehmer am Stralenverkehr:

- besondere Gefahren im Zusammenhang mit der Unerfahrenheit anderer
Verkehrsteilnehmer und den besonders unfallgefdhrdeten Personengruppen wie
Kinder, Fullginger, Radfahrer und Personen mit eingeschrinkter
Bewegungsfahigkeit;

- Gefahren aufgrund des Verkehrs verschiedener Fahrzeugarten, deren
Fahreigenschaften und der unterschiedlichen Sicht der Fahrzeugfiihrer;

Allgemeine Vorschriften und Verschiedenes:
- Vorschriften liber amtliche Papiere fiir die Benutzung des Fahrzeugs;

- allgemeine Regeln fiir das Verhalten des Fahrzeugfiihrers bei Unfillen
(Sicherung des Verkehrs, Unfallmeldung) und MaBnahmen, die er
gegebenenfalls treffen kann, um Opfern eines Stralenverkehrsunfalls Hilfe zu
leisten;

- die Sicherheit der Ladung des Fahrzeugs und der beforderten Personen
betreffende Faktoren;

VorsichtsmaBBnahmen beim Verlassen des Fahrzeugs;

Bauteile, die fiir die Verkehrssicherheit von Bedeutung sind: Fahrzeugfiihrer miissen
die hidufigsten Méngel insbesondere an der Lenkung, der Aufhdngung, den
Bremsanlagen, den Reifen, den Scheinwerfern und Leuchten, den
Fahrtrichtungsanzeigern, = den  Riickstrahlern, den  Riickspiegeln, den
Scheibenwaschanlagen und den Scheibenwischern, der Auspuffanlage, den
Sicherheitsgurten und der Schallzeichenanlage erkennen konnen,;

Sicherheitsausriistung der Fahrzeuge, insbesondere Benutzung der Sicherheitsgurte,
der Kopfstiitzen und der Sicherheitseinrichtungen fiir Kinder;

Regeln fiir die umweltfreundliche Benutzung des Fahrzeugs (Benutzung der
Schallzeichenanlage nur im Bedarfsfall, mavoller Kraftstoffverbrauch, Begrenzung
der Schadstoffemissonen usw.).
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3.

3.1.

4.1.

4.1.1.

Besondere Bestimmungen fiir die Klassen A und A1l

Zwingend vorgeschrieben ist die Uberpriifung der nachfolgenden allgemeinen
Kenntnisse;

Verwendung der Sicherheitsausriistung wie Handschuhe Stiefel, Bekleidung und
Sturzhelm;

deutliche Sichtbarkeit von Motorradfahrern fiir andere Verkehrsteilnehmer;

Risikofaktoren, die mit den oben beschriebenen unterschiedlichen Strallenzustinden
zusammenhéngen, unter besonderer Beriicksichtigung rutschiger Verhéltnisse auf
Kanalabdeckungen, auf Stralenmarkierungen wie Linien und Pfeilen und auf
Strallenbahnschienen;

technische Zusammenhinge, soweit sie die Stralenverkehrssicherheit beeinflussen
konnen (z. B. alle Bedienungseinrichtungen, Fliissigkeitsstinde, Antriebsstrang).

Besondere Bestimmungen fiir die Klassen C, C + E, D, D + E, C1, C1 + E, D1,
D1+E

Zwingend vorgeschrieben ist die Uberpriifung der nachfolgenden allgemeinen
Kenntnisse;

Vorschriften iiber die Ruhe- und Lenkzeiten, wie in der Verordnung (EWG) Nr.
3820/85 des Rates' festgelegt; Benutzung des Fahrtenschreibers, wie beschrieben in
der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates’;

Vorschriften hinsichtlich der Transportart: Giiter oder Personen;

Kenntnis der Fahrzeug- und Beforderungsdokumente, die fiir den innerstaatlichen
und grenziiberschreitenden Waren- und Personenverkehr vorgeschrieben sind;

Verhalten bei Unfillen; Kenntnis der nach Unfdllen und dhnlichen Ereignissen zu
treffenden MaBnahmen, einschlieBlich NotfallmaBBnahmen wie Evakuierung von
Fahrgésten, sowie Grundkenntnisse in Erster Hilfe;

Kenntnis der Vorsichtsmafiregeln bei der Entfernung von Réiddern und beim
Radwechsel,;

Vorschriften iiber Gewichte und Abmessungen von Fahrzeugen; Vorschriften iiber
Geschwindigkeitsbegrenzer;

Behinderung der Sicht des Fahrers aufgrund der Bauart des Fahrzeugs;

Lesen einer Straflenkarte, Streckenplanung, einschlieflich der Benutzung eines
elektronischen Navigationssystems (fakultativ);

Sicherheitsfaktoren im Hinblick auf die Beladung des Fahrzeugs: Kontrolle des
Ladeguts (einordnen und befestigen), Beherrschen von Schwierigkeiten mit

ABIL. L 370 vom 31.12.1985, S. 1.
ABI. L 370 vom 31.12.1985, S. 8.



4.1.10.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

5.1.
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verschiedenen Arten von Ladegut (z. B. fliissiges, hidngendes Ladegut), Be- und
Entladen von Giitern und die dafiir erforderliche Verwendung von
Ausriistungsgegenstidnden (nur bei den Klassen C, C + E, C1 und C1 + E);

Kenntnis der Verantwortung des Fahrers bei der Personenbeforderung; Komfort und
Sicherheit der Passagiere; Beforderung von Kindern; notwendige Kontrolle vor dem
Abfahren; alle Bustypen sollten Teil der theoretischen Priifung sein (Busse im
offentlichen Dienst und Reisebusse, Busse mit speziellen Abmessungen,...) (nur bei
den Klassen D, D + E, D1, D1 + E).

Zwingend vorgeschriebene Kontrolle der allgemeinen Kenntnisse in den
nachstehenden zusétzlichen Bestimmungen fiir die Klassen C, C + E, D und D + E:

Kenntnisse der Prinzipien der Bauart und Funktionsweise folgender Aggregate und
Systeme: Verbrennungsmaschine, Fliissigkeiten (z. B. Motordl, Kiihlmittel,
Waschfliissigkeit), Kraftstoffsystem, elektrische Anlage, Ziindung, Kraftiibertragung
(Kupplung, Schaltung usw.);

Kenntnis der Schmier- und Frostschutzmittel;

Kenntnis der Prinzipien der Bauweise sowie der Anpassung, der richtigen
Verwendung und Wartung von Reifen;

Kenntnis der Prinzipien der verschiedenen Arten von Bremsanlagen und
Geschwindigkeitsreglern, deren Arbeitsweise, Hauptbestandteile, Anschliisse,
Bedienung und tdgliche Wartung;

Kenntnis der Prinzipien der verschiedenen Arten von Anhidngerkupplungssystemen,
deren Hauptbestandteile, Verbindung, Verwendung und tdgliche Wartung (nur fiir
die Klassen C + E und D + E);

Kenntnis von Methoden zur Lokalisierung von Stérungen am Kraftfahrzeug;

allgemeine Kenntnisse iiber vorbeugende Wartung von Kraftfahrzeugen und
rechtzeitige Veranlassung von Reparaturen;

Grundkenntnis iiber die Verantwortung des Fahrers wihrend der Entgegennahme,
des Transports und der Ablieferung der Giiter im Rahmen der vereinbarten
Bedingungen (nur fiir die Klassen C und C + E).

PRUFUNG DER FAHIGKEITEN UND VERHALTENSWEISEN
Das Fahrzeug und seine Ausriistung

Das Fiihren eines Fahrzeugs mit Schaltgetriebe setzt das Bestehen einer Priifung der
Féhigkeiten und Verhaltensweisen auf einem Fahrzeug mit Schaltgetriebe voraus.

Legt der Bewerber um eine Fahrerlaubnis die Priifung der Féhigkeiten und
Verhaltensweisen auf einem Fahrzeug mit automatischer Kraftiibertragung ab, so ist
dies in den Fiihrerscheinen, die aufgrund einer solchen Priifung ausgestellt werden,
zu vermerken. Ein Fiihrerschein mit diesem Vermerk berechtigt nur zur Fiihrung
eines Fahrzeugs mit automatischer Kraftiibertragung.
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5.2.

Unter einem «Fahrzeug mit automatischer Kraftiibertragung» ist ein Fahrzeug zu
verstehen, bei dem die Ubersetzung zwischen Motor und Rédern allein iiber das Gas-
bzw. das Bremspedal verdandert wird.

Fahrzeuge, auf denen die Priifungen der Fihigkeiten und Verhaltensweisen abgelegt
werden, miissen den nachstehenden Mindestkriterien geniigen. Die Mitgliedstaaten
konnen diese Kriterien verschirfen bzw. weitere Kriterien hinzufiigen.

4 neu

Klasse Al :

Kraftrader der Klasse A1 ohne Beiwagen mit einem Hubraum von mindestens 120
cm’ und einer Hochstgeschwindigkeit von mindestens 90 km/h

Klasse A2 :

Kraftrader der Klasse A2 ohne Beiwagen mit einem Hubraum von mindestens 375
cm’ und einer Leistung von mindestens 25 kW

Klasse A:

Kraftrader der Klasse A ohne Beiwagen mit einem Hubraum von mindestens 600
cm’ und einer Leistung von mindestens 35 kW

WV 2000/56/EG Art.1, Ziff. 2
(angepasst)

WV 2000/56/EG Art.1, Ziff. 2
(angepasst)

Klasse B:

Vierradrige Fahrzeuge der Klasse B, die eine Geschwindigkeit von mindestens 100
km/h erreichen;

Klasse B + E:
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Fahrzeugkombinationen, bestehend aus einem Priifungsfahrzeug der Klasse B und
einem Anhinger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mindestens 1 000 kg, die
eine Geschwindigkeit von mindestens 100 km/h erreichen und nicht der Klasse B
zuzurechnen sind; der Anhidnger besteht aus einem geschlossenen Korper, der
zumindest genauso breit und hoch wie das Zugfahrzeug ist; der geschlossene Korper
des Anhdngers kann geringfligig weniger breit sein, sofern sichergestellt ist, dass die
Sicht nach hinten nur iiber die Auflenspiegel des Zugfahrzeugs moglich ist; der
Anhidnger ist mit einer tatsdchlichen Gesamtmasse von mindestens 800 kg zu
verwenden;

EnterkKlasse B1:

Drei- oder vierrddrige Kraftfahrzeuge, die eine Geschwindigkeit von mindestens 60
km/h erreichen;

Klasse C:

Fahrzeuge der Klasse C mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mindestens 12 000
kg, einer Lange von mindestens 8 m und einer Breite von mindestens 2,40 m, die
eine Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h erreichen; ausgestattet mit einem
Antiblockiersystem, einem Getriebe mit zumindest 8 Vorwirtsgingen und mit einem
Kontrollgerit, wie es in der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 beschrieben ist; der
Frachtraum hat aus einem geschlossenen Korper zu bestehen, der zumindest so breit
und hoch wie die Fiihrerkabine ist; das Fahrzeug ist mit einer tatsdchlichen
Gesamtmasse von mindestens 10 000 kg zu verwenden;

Klasse C + E:

Entweder Sattelkraftfahrzeuge oder Kombinationen aus einem Priifungsfahrzeug der
Klasse C und einem Anhdnger mit einer Lange von mindestens 7,5 m; sowohl das
Sattelkraftfahrzeug als auch die Kombination miissen eine zuldssigen Gesamtmasse
von mindestens 20 000 kg, einer Lange von mindestens 14 m und einer Breite von
mindestens 2,40 m aufweisen und eine Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h
erreichen, sowie mit einem Antiblockiersystem, einem Getriebe von mindestens 8
Vorwirtsgdngen und mit einem Kontrollgerdt, wie es in der Verordnung (EWG) Nr.
3821/85 beschrieben ist, ausgestattet sein; der Frachtraum hat aus einem
geschlossenen Korper zu bestehen, der zumindest so breit und hoch wie die
Fiihrerkabine ist; sowohl das Sattelkraftfahrzeug als auch die Anhéngerkombination
sind mit einer tatsdchlichen Gesamtmasse von mindestens 15 000 kg zu verwenden;

HaterkKlasse Cl:

Fahrzeuge der Hatedd<lasse C1 mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mindestens 4
000 kg und einer Mindestlinge von 5 Metern, die eine Geschwindigkeit von
mindestens 80 km/h erreichen; ausgestattet mit einem Antiblockiersystem und einem
Kontrollgerdt wie es in der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 beschrieben ist; der
Frachtraum hat aus einem geschlossenen Korper zu bestehen, der mindestens so breit
und hoch wie die Fiihrerkabine ist;

EnterddKIK Klasse C1 + E:
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Kombinationen aus einem Priifungsfahrzeug der Hstesk= Klasse C1 und einem
Anhdnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mindestens 1 250 kg. Die
Fahrzeugkombination muss mindestens 8 m lang sein und eine Geschwindigkeit von
mindestens 80 km/h erreichen; der Anhinger besteht aus einem geschlossenen
Korper, der zumindest genauso breit und hoch wie die Fiihrerkabine ist; der
geschlossene Korper des Anhédngers kann geringfiigig weniger breit sein, sofern
sichergestellt ist, dass die Sicht nach hinten nur {iber die AuBenspiegel des
Zugtahrzeugs moglich ist; der Anhénger ist mit einer tatsdchlichen Gesamtmasse von
mindestens 800 kg zu verwenden;

Klasse D:

Fahrzeuge der Klasse D mit einer Lange von mindestens 10 m und eine Breite von
mindestens 2,40 m, die eine Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h erreichen;
ausgestattet mit einem Antiblockiersystem sowie einem Kontrollgerdt wie es in der
Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 beschrieben ist;

Klasse D + E:

Kombinationen aus einem Priifungsfahrzeug der Klasse D und einem Anhénger mit
einer zuldssigen Gesamtmasse von mindestens 1 250 kg und eine Breite von
mindestens 2,40 m, die eine Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h erreichen; der
Frachtraum hat aus einem geschlossenen Korper zu bestehen, der mindestens 2
Meter breit und hoch ist; der Anhénger ist mit einer tatsdchlichen Gesamtmasse von
mindestens 800 kg zu verwenden;

HaterkKlasse D1:

Fahrzeuge der BnteskKlasse D1, mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mindestens
4 000 kg und einer Mindestlinge von 5 Metern, die eine Geschwindigkeit von
mindestens 80 km/h erreichen; ausgestattet mit einem Antiblockiersystem und einem
Kontrollgerit, wie es in der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 beschrieben ist;

HateskKlasse D1 + E:

Kombinationen aus einem Priifungsfahrzeug der HsteskKlasse DI und einem
Anhidnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mindestens 1 250 kg, die eine
Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h erreichen; der Frachtraum hat aus einem
geschlossenen Korper zu bestehen, der mindestens 2 Meter breit und hoch ist; der
Anhidnger ist mit einer tatsdchlichen Gesamtmasse von mindestens 800 kg zu
verwenden;

Fahrzeuge, die flir die Priifung der Fahigkeiten und der Verhaltensweisen der
Kategorien B + E, C1, C1 + E, C, C + E, D1, D1 + E, D und D + E verwendet
werden, und die den oben vorgegebenen Mindestanforderungen nicht entsprechen,
konnen nach dem Inkrafttreten dieser Richtlinie der Kommission hochstens noch
zehn Jahre lang verwendet werden. Die Erfordernisse hinsichtlich der Beladung
dieser Fahrzeuge werden von den Mitgliedstaaten spétestens zehn Jahre nach dem
Inkrafttreten dieser Richtlinie umgesetzt.
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Priifung der Fihigkeiten und Verhaltensweisen fiir die Klassen A und A1l

Vorbereitung und technische Kontrolle des Fahrzeugs unter Beriicksichtigung der
Stralenverkehrssicherheit.

Die Bewerber miissen zeigen, dass sie in der Lage sind, sich auf ein sicheres Fahren
vorzubereiten, wozu sie folgenden Vorschriften nachkommen miissen:

die Sicherheitsausriistung einzustellen, wie Handschuhe, Stiefel, Kleidung und
Sturzhelm;

den ordnungsgeméfen Zustand der Reifen, der Bremsanlagen, der Lenkung, des
Nothalteschalters (sofern vorhanden), der Kette, des Olstands, der Leuchten, der
Riickstrahler, der  Fahrtrichtungsanzeiger —und der  Schallzeichenanlage
stichprobenartig zu tiberpriifen.

Klassen A und Al: Zu priifende spezielle Fahrmandver, unter Berticksichtigung der
Straflenverkehrssicherheit:

das Kraftrad von seinem Stinder herunterzunehmen und durch seitliches Schieben
ohne Motorkraft fortzubewegen,;

das Kraftrad auf seinem Stdnder abzustellen;

zumindest zwei Fahrmanover bei langsamer Geschwindigkeit, darin inbegriffen ein
langsamer Slalom; dadurch soll es ermdglicht werden, die Fihigkeit zur Bedienung
der Kupplung im Zusammenhang mit der Bremse, das Halten des Gleichgewichtes,
die Blickrichtung und die Sitzposition auf dem Kraftrad zu iiberpriifen, wobei die
FiiBe auf den Pedalen verbleiben sollen;

Zumindest zwei Fahriibungen bei hoherer Geschwindigkeit, wobei ein Fahrmandver
im zweiten oder dritten Gang mit einer Geschwindigkeit von zumindest 30 km/h
absolviert wird und ein weiteres das Vermeiden eines Hindernisses bei zumindest 50
km/h beinhalten muss; dadurch soll es ermdglicht werden, die Sitzposition auf dem
Kraftrad, die Blickrichtung, das Halten des Gleichgewichtes, die Lenkfdhigkeit und
die Beherrschung des Gangwechsels zu liberpriifen;

Bremsen: zumindest zwei Bremsmanodver sollten durchgefiihrt werden, darin
inbegriffen eine Notbremsung bei einer Geschwindigkeit von zumindest 50 km/h;
dadurch soll es ermoglicht werden, die Bedienung der Vorder- und Hinterbremse, die
Blickrichtung und die Sitzposition auf dem Kraftrad zu tiberpriifen.

Die speziellen Fahriibungen, die unter Punkten 6.2.3 bis 6.2.5 erwdhnt werden,
miissen spdtestens fiinf Jahre nach dem Inkrafttreten dieser Richtlinie angewendet
werden.

Verhaltensweisen im Verkehr.

Die Bewerber miissen folgende Fahriibungen in normalen Verkehrsverhéltnissen
vollig sicher und mit der erforderlichen Vorsicht durchfiihren:

wegzufahren: geparkt oder im Verkehr, die Autobahn zu verlassen;
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6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

6.3.6.

6.3.7.

6.3.8.

6.3.9.

7.1.

7.2.

auf geraden Stralen zu fahren; an entgegenkommenden Fahrzeugen auch an
Engstellen vorbeizufahren;

in Kurven zu fahren;
an Kreuzungen und Einmiindungen heranzufahren und sie zu iiberqueren;

Richtung zu wechseln: nach links und nach rechts abzubiegen oder die Fahrbahn zu
wechseln;

Auffahrt auf oder Ausfahrt von Autobahnen oder &hnlichen Stralen (soweit
verfiigbar):  Einfahrt vom  Beschleunigungsstreifen;  Ausfahrt auf der
Verzogerungsspur;

tiberholen/vorbeifahren: {iiberholen anderer Fahrzeuge (soweit mdoglich); an
parkenden und haltenden Fahrzeugen sowie an Hindernissen vorbeizufahren; von
anderen Fahrzeugen iiberholt zu werden (wenn angemessen);

spezielle Teile der Strafle (soweit verfiigbar): Kreisverkehr; Eisenbahnkreuzungen,;
StraBenbahn-/Bushaltestelle;  FuBgingeriibergdnge; auf langen  Steigungen
aufwirts/abwérts zu fahren;

beim Verlassen des Fahrzeugs die erforderlichen Vorsichtsmalnahmen zu treffen.
Priifung der Fihigkeiten und Verhaltensweisen fiir die Klassen B, Bl und B+ E

Vorbereitung und technische Kontrolle des Fahrzeugs unter Beriicksichtigung der
Straflenverkehrssicherheit.

Die Bewerber miissen zeigen, dass sie in der Lage sind, sich auf ein sicheres Fahren
vorzubereiten, wozu sie folgenden Vorschriften nachkommen miissen:

die fiir eine richtige Sitzhaltung erforderlichen Einstellungen vornehmen;

die Riickspiegel, den Sicherheitsgurt und, sofern verfiigbar, die Kopflehnen,
einstellen,;

iiberpriifen, ob die Tiiren geschlossen sind;

den ordnungsgeméfBen Zustand der Reifen, der Lenkung, der Bremsanlage, der
Fliissigkeiten (z. B. Motordl, Kiihlmittel, Waschfliissigkeit), der Scheinwerfer und
Leuchten, der Riickstrahler, der Fahrtrichtungsanzeiger und der Schallzeichenanlage
stichprobenartig liberpriifen;

Sicherheitsfaktoren im Hinblick auf die Beladung des Fahrzeugs zu iiberpriifen:
Fahrzeugkarosserie, Blechabdeckung, Frachttiiren, Verriegelung der Kabine, Art der
Beladung, Sicherung der Ladung (nur fiir die Klasse B + E);

den Kupplungsmechanismus, die Bremsen und die elektrischen Verbindungen zu
tiberpriifen (nur fiir die Klasse B + E);

Klassen B und B1: Zu priifende spezielle Fahriibungen unter Beriicksichtigung der
StraBenverkehrssicherheit:
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Folgende Fahriibbungen werden stichprobenartig gepriift (mindestens zwei
Fahriibungen aus den vier Nummern, davon eine im Riickwirtsgang):

in gerader Richtung riickwirts zu fahren und beim Abbiegen nach rechts oder nach
links an einer StraBenecke den richtigen Fahrstreifen zu benutzen;

unter Benutzung des Vorwirts- und des Riickwirtsganges zu wenden;

das Fahrzeug abzustellen und einen Parkplatz zu verlassen (parallel, schrig und
senkrecht zum Fahrbahnrand, unter Benutzung des Vorwirts- und des
Riickwirtsganges, sowohl in der Ebene als auch in der Steigung und im Gefille);

das Fahrzeug genau zum Halten zu bringen, die Anwendung der hochstmoglichen
Bremskraft des Fahrzeugs ist allerdings fakultativ.

Klasse B + E: Zu priifende spezielle Fahriibungen unter Beriicksichtigung der
StraBenverkehrssicherheit:

den Anhdnger an das Zugfahrzeug anzukuppeln und von diesem abzukuppeln; zu
Beginn dieser Ubung miissen das Fahrzeug und der Anhinger nebeneinander (das
heil3t nicht in einer Linie) stehen,;

rickwiérts eine Kurve entlang zu fahren, deren Linie dem Ermessen der
Mitgliedstaaten iiberlassen werden soll;

sicher zu parken um das Be- und Entladen durchzufiihren.
Verhaltensweisen im Verkehr

Die Bewerber miissen folgende Fahriibungen in normalen Verkehrsverhiltnissen
vollig sicher und mit der erforderlichen Vorsicht durchfiihren:

wegzufahren: geparkt oder im Verkehr, die Autobahn zu verlassen;

auf geraden Stralen zu fahren; an entgegenkommenden Fahrzeugen auch an
Engstellen vorbeizufahren;

in Kurven zu fahren;
an Kreuzungen und Einmiindungen heranzufahren und sie zu iiberqueren;

Richtung zu wechseln: nach links und nach rechts abzubiegen oder die Fahrbahn zu
wechseln;

Auffahrt auf oder Ausfahrt von Autobahnen oder &hnlichen Stralen (soweit
verfiigbar):  Einfahrt vom  Beschleunigungsstreifen;  Ausfahrt auf der
Verzogerungsspur;

tiberholen/vorbeifahren: {iiberholen anderer Fahrzeuge (soweit mdoglich); an
parkenden und haltenden Fahrzeugen sowie an Hindernissen vorbeizufahren; von
anderen Fahrzeugen iiberholt zu werden (wenn angemessen);
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7.4.8.

7.4.9.

8.1.

8.1.9.

8.2.

8.2.1.

spezielle Teile der Strafle (soweit verfiigbar): Kreisverkehr; Eisenbahnkreuzungen;
StraBenbahn-/Bushaltestelle;  FuBgingeriibergdnge; auf langen  Steigungen
aufwirts/abwaérts zu fahren;

beim Verlassen des Fahrzeugs die erforderlichen Vorsichtsmalnahmen zu treffen.

Priifung der Fihigkeiten und Verhaltensweisen fiir die Klassen C, C1, D, D1, C
+E,C1+E,D+Eund D1 +E

Vorbereitung und technische Kontrolle des Fahrzeugs unter Berilicksichtigung der
StraBenverkehrssicherheit.

Die Bewerber miissen zeigen, dass sie in der Lage sind, sich auf ein sicheres Fahren
vorzubereiten, wozu sie folgenden Vorschriften nachkommen miissen:

die fiir eine richtige Sitzhaltung erforderlichen Einstellungen vornehmen;

die Riickspiegel, den Sicherheitsgurt und, sofern verfiigbar, die Kopflehnen,
einstellen;

den ordnungsgemdBen Zustand der Reifen, der Scheinwerfer und Leuchten, der
Riickstrahler, der Lenkung, der Bremsanlage, der Fahrtrichtungsanzeiger und der
Schallzeichenanlage stichprobenartig tiberpriifen;

die Brems- und Lenkhilfe zu iiberpriifen; den Zustand der Réder zu iiberpriifen,
sowie der Radmuttern, Kotfliigel, Windschutzscheiben, Fenster und Scheibenwischer
und Fliissigkeiten (z. B. Motor6l, Kiihlmittel, Waschfliissigkeit); das
Instrumentenbrett einschlieBlich des Kontrollgerdts, wie es in der Verordnung
(EWG) Nr. 3821/85 beschrieben ist, zu iiberpriifen und zu verwenden,;

den Luftdruck, die Luftbehilter und die Radauthdngung zu tliberpriifen;

Sicherheitsfaktoren in  Bezug auf die Fahrzeugbeladung =zu iiberpriifen:
Fahrzeugkarosserie, Blechabdeckung, Frachttiiren, Ladungsmechanismus (wenn
vorhanden), Verriegelung der Kabine, Art der Beladung, Sicherung der Ladung;

den Kupplungsmechanismus, die Bremsen und die elektrischen Verbindungen zu
tiberpriifen (nur fiir die Klassen C + E, C1 + E, D+ E, D1 + E);

Nachweis der Befdhigung, bestimmte SicherheitsmaBBnahmen vornehmen zu kénnen:
die Fahrzeugkarosserie, die Fahrgasttiiren, die Notausginge, die Erste-Hilfe-
Ausriistung, die Feuerloscher und andere Sicherheitsausriistung zu kontrollieren (nur
fiir die Klassen D, D + E, D1, D1 + E);

das Lesen einer StraBBenkarte (fakultativ).

Zu  prifende  spezielle @ Fahrmandver, unter  Berlicksichtigung  der
StraBenverkehrssicherheit:

den Anhidnger oder den Sattelaufleger an das Zugfahrzeug anzukuppeln und von
diesem abzukuppeln (nur fiir die Klassen C + E, C1 + E, D + E, D1 + E); zu Beginn
dieser Ubung miissen das Zugfahrzeug und der Anhinger oder Aufleger
nebeneinander stehen (das heif3t nicht in einer Linie);
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rickwiérts eine Kurve entlang zu fahren, deren Linie dem Ermessen der
Mitgliedstaaten tiberlassen werden soll;

sicher zu parken um an einer Laderampe/Plattform oder einer dhnlichen Einrichtung
zu be- und entladen (nur fiir die Klassen C, C + E, C1 und C1 + E);

zu parken um Passagieren ein sicheres Ein- und Aussteigen aus dem Bus zu
ermoglichen (nur fiir die Klassen D1, D1 + E, D, D + E).

Verhaltensweisen im Verkehr

Die Bewerber miissen folgende Fahriibungen in normalen Verkehrsverhiltnissen
vollig sicher und mit der erforderlichen Vorsicht durchfiihren:

wegzufahren: geparkt oder im Verkehr, die Autobahn zu verlassen;

auf geraden Stralen zu fahren; an entgegenkommenden Fahrzeugen auch an
Engstellen vorbeizufahren;

in Kurven zu fahren;
an Kreuzungen und Einmiindungen heranzufahren und sie zu iiberqueren;

Richtung zu wechseln: nach links und nach rechts abzubiegen oder die Fahrbahn zu
wechseln;

Auffahrt auf oder Ausfahrt von Autobahnen oder &hnlichen Stralen (soweit
verfiigbar):  Einfahrt vom  Beschleunigungsstreifen;  Ausfahrt auf der
Verzogerungsspur;

tiberholen/vorbeifahren: {iberholen anderer Fahrzeuge (soweit mdoglich); an
parkenden und haltenden Fahrzeugen sowie an Hindernissen vorbeizufahren; von
anderen Fahrzeugen iiberholt zu werden (wenn angemessen);

spezielle Teile der Strafle (soweit verfiigbar): Kreisverkehr; Eisenbahnkreuzungen;
Stralenbahn-/Bushaltestelle;  FuBgingeriibergdnge; auf langen  Steigungen
aufwirts/abwaérts zu fahren;

beim Verlassen des Fahrzeugs die erforderlichen Vorsichtsmalnahmen zu treffen.
Bewertung der Priifung der Fahigkeiten und Verhaltensweisen

Bei jeder Verkehrslage wird bewertet, wie vertraut der Bewerber im Umgang mit den
verschiedenen Einrichtungen des Fahrzeugs ist und wie geschickt und sicher er sich
in den Verkehr einordnet. Der Priifer muss sich wihrend der gesamten Fahrpriifung
sicher fiihlen. Bei Fahrfehlern oder gefdhrlichen Verhaltensweisen, die das
Priifungsfahrzeug, seine Insassen oder andere Teilnehmer am StraBenverkehr
unmittelbar gefdhrden, wird die Priifung unabhéingig davon, ob der Priifer oder die
Begleitperson eingreifen musste oder nicht, vorzeitig abgebrochen. Der Priifer kann
jedoch frei entscheiden, ob die praktische Priifung zu Ende zu fiihren ist.

Die Fahrpriifer miissen so ausgebildet werden, dass sie korrekt beurteilen konnen, ob
der Bewerber in der Lage ist, ein Fahrzeug sicher zu fiihren. Die Arbeit der
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9.2.

9.3.

9.3.1.

9.3.2.

9.3.3.

9.3.4.

9.3.5.

9.3.6.

9.3.7.

Fahrpriifer muss von einer durch den Mitgliedstaat zugelassenen Stelle kontrolliert
und iiberwacht werden, um eine korrekte und konsequente Fehlerbewertung geméif
den Kriterien dieses Anhangs zu gewahrleisten.

Fahrpriifer sollen wéhrend ihrer Einschitzung besondere Aufmerksamkeit darauf
legen, ob der Bewerber defensiv und riicksichtsvoll fahrt. Dies sollte sich im
gesamten Fahrstil widerspiegeln und der Fahrpriifer soll dies auch bei der
Gesamtbeurteilung des Bewerbers beriicksichtigen; dies schlieft angepasstes und
zielstrebiges (sicheres) Fahren ein, unter Beriicksichtigung der Wetterlage und des
StraBBenzustandes, anderer Verkehrsteilnehmer und besonders unfallgefdhrdeter
Personen; der Kandidat sollte auch vorausschauend fahren.

Die Fahrpriifer sollen auBerdem folgende Verhaltensweisen des Kandidaten
bewerten:

Betitigung der Bedienungseinrichtungen des Fahrzeuges: richtige Anwendung und
Verwendung der Sicherheitsgurte, der Riickspiegel, der Kopflehnen, des Sitzes; der
Beleuchtung, der Kupplung, der Gangschaltung, des Gaspedals, der Bremssysteme
(auch eines dritten Bremssystems, wenn vorhanden); der Lenkung; X>; das
Fahrzeug unter verschiedenen Umstdnden und bei unterschiedlichen
Geschwindigkeiten zu kontrollieren; die GleichméBigkeit der Fahrweise zu wahren,
die Eigenschaften, das Gewicht und die Abmessungen des Fahrzeugs zu
beriicksichtigen, das Gewicht und die Art der Ladung zu beriicksichtigen <X] (nur fiir
Klassen B + E, CI, C1 + E, C, C + E, D + E und D1 + E); den Komfort der
Passagiere zu berticksichtigen (nur fiir Klassen D1, D1 + E, D, D + E) (langsames
Beschleunigen, ruhiges Fahren und gleichmifliges Bremsen);

umweltfreundliches und sparsames Fahren, wunter Beriicksichtigung der
Umdrehungszahl, des Gangwechsels, der Verzogerung und der Beschleunigung (nur
fiir Klassen C1,C1 + E,C,C+E, D1, D1 +E, D, D + E);

Aufmerksamkeit: Rundblick, richtige Benutzung der Spiegel, Sicht auf kurze, lange
und mittlere Entfernungen;

Vorrang geben: Vorrang an Kreuzungen; Vorrang geben unter anderen Umstinden
(Richtungs- und Fahrbahnwechsel, Ausfiihrung bestimmter Fahrmandver);

Einordnen auf der Fahrbahn: richtiges Einordnen auf der StraBle, auf den
Fahrstreifen, in einen Kreisverkehr unter Beriicksichtigung der Type und
Eigenschaften des Kraftfahrzeuges; vorausahnende Positionierung auf der Straf3e;

Abstand halten: ausreichenden Abstand nach vorne, hinten und zur Seite halten;
ausreichenden Abstand zu iibrigen Stralenteilnehmern halten;

Geschwindigkeit: die maximale zugelassene Geschwindigkeit nicht iiberschreiten;
die Geschwindigkeit an die Wetter-/Verkehrsbedingungen und wenn mdglich an
nationale Geschwindigkeitsbegrenzungen anpassen; mit solcher Geschwindigkeit
fahren, dass das Anhalten innerhalb der sichtbaren und freien StraBe moglich ist; die
Geschwindigkeit an die allgemeine Geschwindigkeit der gleichen Art von
Verkehrsteilnehmern anpassen;
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9.3.8.  Ampeln, Verkehrsschilder und andere Bedingungen: richtiges Verhalten an Ampeln;
Hinweisen von  Verkehrspolizisten —gehorchen; richtiges  Verhalten bei
Verkehrsschildern (Verbote oder Gebote); Stralenmarkierungen angemessen
beachten;

9.3.9. Signale: bei Bedarf notwendige, richtige und rechtzeitige Signale geben;
Fahrtrichtungen korrekt angeben; auf alle Signale von anderen Verkehrsteilnehmern
angemessen reagieren;

9.3.10. Bremsen: rechtzeitiges Verlangsamen, den Umstinden angepasstes Bremsen;
vorausahnen; Verwendung der verschiedenen Bremssysteme (nur fiir Klassen C, C +
E, D, D + E); andere Systeme zur Geschwindigkeitsreduktion verwenden (nur fiir
Klassen C,C+ E, D, D+ E).

10. Priifungsdauer

Priifungsdauer und Priifungsstrecke miissen so bemessen sein, dass die Fahigkeiten
und Verhaltensweisen geméfl dem Abschnitt B dieses Anhangs beurteilt werden
konnen. Die Mindestfahrzeit zur Kontrolle der Verhaltensweisen darf in keinem
Falle weniger als 25 Minuten fiir die Klassen A, B> A1, X1 B X, Bl Xlund B+ E
und weniger als 45 Minuten fiir die librigen Klassen betragen. Dies beinhaltet nicht
die Aufnahme des Kandidaten, die Vorbereitung des Fahrzeugs, die technische
Uberpriifung des Fahrzeugs unter Beriicksichtigung der StraBenverkehrssicherheit,
die speziellen Fahrmandver und der Bekanntgabe des Ergebnisses der praktischen
Priifung.

11. Priifungsort

Der Priifungsteil zur Beurteilung der technischen Beherrschung des Fahrzeugs darf
auf einem besonderen Priifungsgeldnde durchgefiihrt werden. Der Priifungsteil zur
Beurteilung der Verhaltensweisen im Verkehr findet nach Moglichkeit auf Stralen
auBlerhalb geschlossener Ortschaften, auf Schnellstralen und auf Autobahnen (oder
dhnlichen Anlagen) sowie auf allen Arten von Stralen in bebautem Gebiet statt (30
km/h Gebiete, Wohngebiete, stddtische Schnellstralen) mit den verschiedenartigen
Schwierigkeiten, auf die ein Fahrer stoBen kann. Es ist ebenso wiinschenswert, die
Priifung bei unterschiedlicher Verkehrsdichte abzuhalten. Die auf der Strafle
verbrauchte Zeit sollte auf bestmogliche Art dazu verwendet werden, die Fahigkeiten
des Kandidaten in allen verschiedenen Verkehrsgebieten zu beurteilen, unter
besonderer Berlicksichtigung des Wechsels zwischen diesen Gebieten.

I1. KENNTNISSE, FAHIGKEITEN UND VERHALTENSWEISEN BEIM
FUHREN EINES KRAFTFAHRZEUGS

Fahrzeugfiihrer aller Kraftfahrzeuge miissen zu jeder Zeit Kenntnisse und Fahigkeiten haben
sowie Verhaltensweisen zeigen, wie oben unter den Punkten 1 bis 9 beschrieben, um in der
Lage zu sein:

— die Gefahren des StraB3enverkehrs zu erkennen und deren Ausmal} abzuschitzen,;

— ihr Fahrzeug zu beherrschen, um keine gefdhrlichen Verkehrslagen zu verursachen und
richtig zu reagieren, wenn solche Lagen eintreten;
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die  StraBenverkehrsvorschriften zu  beachten, insbesondere diejenigen, die
Straflenverkehrsunfille verhiiten und fiir einen fliissigen Verkehr sorgen sollen;

die wichtigsten technischen Maingel, vor allem diejenigen, welche die Sicherheit
beeintrichtigen, an ihrem Fahrzeug zu erkennen und sie in geeigneter Weise beheben zu
lassen;

alle Faktoren, die das Fahrverhalten beeintriachtigen (Alkohol, Ermiidung, Sehschwichen
usw.) zu beriicksichtigen, damit sie im vollen Besitz der fiir das sichere Fiihren des
Fahrzeugs erforderlichen Féhigkeiten bleiben;

durch riicksichtsvolles Verhalten gegeniiber den anderen zur Sicherheit aller
Verkehrsteilnehmer, vor allem der schwichsten und am meisten gefdahrdeten, beizutragen.

Die Mitgliedstaaten konnen die angemessenen Mallnahmen einfithren, um zu garantieren,
dass diejenigen Fahrer, die ihre in den Punkten 1 bis 9 beschriebenen Kenntnisse, Fahigkeiten
und Verhaltensweisen verloren haben, sie wiedererlangen kénnen, und weiterhin ein solches
Verhalten aufweisen, das fiir das Fiihren eines Kraftfahrzeugs erforderlich ist.
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WV 91/439/EWG (angepasst)
= neu

ANHANG 111
MINDESTANFORDERUNGEN HINSICHTLICH DER KORPERLICHEN UND
GEISTIGEN TAUGLICHKEIT FUR DAS FUHREN EINES KRAFTFAHRZEUGS
BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
1. Fiir die Zwecke dieses Anhangs werden die Fiihrer in zwei Gruppen eingeteilt:

1.1. Gruppe 1:

Fiihrer von Fahrzeugen der Klassen A, ® Al, < B, Bl < und B + E sewsedes

1.2. Gruppe 2:

Fiihrer von Fahrzeugen der Klassen C, C + E, ® C1, C1+E, & D, D + E und-des
Unterdasses L C1+E D] und D1 + E.

1.3. Die innerstaatlichen Rechtsvorschriften kdnnen Bestimmungen enthalten, wonach
auf Fiihrer von Fahrzeugen der Klasse B, die ihre Fahrerlaubnis fiir berufliche
Zwecke verwenden (Taxis, Krankenwagen usw.), die in diesem Anhang enthaltenen
Bestimmungen fiir Fiihrer der Gruppe 2 angewandt werden.

2. Bewerber um die Erteilung oder die Erneuerung einer Fahrerlaubnis werden
dementsprechend der Gruppe zugeordnet, zu der sie nach Erteilung oder Erneuerung
der Fahrerlaubnis gehoren.

ARZTLICHE UNTERSUCHUNGEN

3. Gruppe 1:

Bewerber miissen éarztlich untersucht werden, wenn es sich im Verlauf des
vorgeschriebenen Verfahrens oder der Priifungen zur Erteilung einer Fahrerlaubnis
zeigt, dass bei ihnen ein oder mehrere der in diesem Anhang aufgefiihrten Méngel
vorliegen.

4. Gruppe 2:

Vor der erstmaligen Erteilung einer Fahrerlaubnis miissen die Bewerber é&rztlich
untersucht werden; in der Folgezeit miissen sich die Fiihrer regelmaB1g = bei Jeder
Erneuerung des Fuhrerschems <« e

arztlich untersuchen lassen.

5. Bei der Erteilung oder bei jeder Erneuerung einer Fahrerlaubnis konnen die
Mitgliedstaaten strengere als die in diesem Anhang genannten Auflagen
vorschreiben.
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SEHVERMOGEN

6.

6.1.

6.2.

6.3.

Alle Bewerber um eine Fahrerlaubnis miissen sich einer angemessenen
Untersuchung unterziehen, um sicherzustellen, dass sie eine fiir das sichere Fiihren
von Kraftfahrzeugen ausreichende Sehschirfe haben. In Zweifelsfillen ist der
Bewerber von einer zustindigen arztlichen Stelle zu untersuchen. Bei dieser
Untersuchung ist unter anderem auf Sehschérfe, Gesichtsfeld, Ddmmerungssehen
und fortschreitende Augenkrankheiten zu achten.

Intraokulare Augenlinsen sind fiir die Zwecke dieses Anhangs nicht als
Korrekturgldser zu betrachten.

Gruppe 1:

Alle Bewerber um Erteilung oder Erneuerung einer Fahrerlaubnis miissen,
gegebenenfalls mit Hilfe von Korrekturgldsern, beim beiddugigen Sehen eine
Gesamtsehschirfe von mindestens 0,5 haben. Eine Fahrerlaubnis darf weder erteilt
noch erneuert werden, wenn die drztliche Untersuchung ergibt, dass das horizontale
Gesichtsfeld weniger als 120° betrdgt (auBer in Ausnahmefillen, die durch ein
beflirwortendes é&rztliches Gutachten und durch eine erfolgreiche Probefahrt zu
begriinden sind) oder dass der Betreffende ein anderes Augenleiden hat, das ein
sicheres Fahren in Frage stellen kann. Wird eine fortschreitende Augenkrankheit
festgestellt oder angegeben, so kann eine Fahrerlaubnis erteilt oder erneuert werden,
sofern von einer zustindigen darztlichen Stelle regelmdBig eine Untersuchung
vorgenommen wird.

Alle Bewerber um die Erteilung oder Erneuerung einer Fahrerlaubnis, die unter dem
volligen funktionalen Verlust des Sehvermdgens eines Auges leiden, oder die,
beispielsweise bei Diplopie, nur ein Auge benutzen, miissen, gegebenenfalls mit
optischer Korrektur, eine Sehschéirfe von mindestens 0,6 haben. Die zustindige
arztliche Stelle muss bescheinigen, dass diese Eindugigkeit schon so lange besteht,
dass der Betreffende sich angepal3t hat, und dass das Gesichtsfeld des betreffenden
Auges normal ist.

Gruppe 2:

Alle Bewerber um Erteilung oder Erneuerung einer Fahrerlaubnis miissen beiddugig
sehen und dabei, gegebenenfalls mit Korrekturgldsern, eine Sehschérfe von
mindestens 0,8 auf dem besseren Auge und von mindestens 0,5 auf dem schlechteren
Auge haben. Werden diese Werte mit Korrekturgldsern erreicht, so darf das
Sehvermogen ohne Korrektur auf keinem Auge weniger als 0,05 betragen bzw. muss
die Korrektur zur Erreichung des Mindestsehvermogens (0,8 und 0,5) mittels einer
Brille, deren Gléserstirke nicht liber 4 = 8 & Dioptrien liegt, oder mittels
Kontaktlinsen (Sehvermdgen ohne Korrektur = 0,05) erreicht werden. Die Korrektur
muss gut vertrdglich sein. Eine Fahrerlaubnis darf weder erteilt noch erneuert
werden, wenn der Bewerber oder der Fiihrer beiddugig kein normales Gesichtsfeld
hat oder an Diplopie leidet.
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HORVERMOGEN

7.

Die Erteilung oder Erneuerung einer Fahrerlaubnis kann bei Bewerbern oder Fithrern
der Gruppe 2 vorbehaltlich des Gutachtens der zustdndigen &rztlichen Stellen
erfolgen; bei der d&rztlichen  Untersuchung sind insbesondere  die
Kompensationsmoglichkeiten zu berticksichtigen.

BEWEGUNGSBEHINDERTE

8.

8.1.

8.2.

8.3.

Bewerbern um eine Fahrerlaubnis oder Fahrzeugfiihrern mit Erkrankungen oder
Fehlbildungen des Bewegungsapparates, die das sichere Fiihren eines
Kraftfahrzeuges beeintrachtigen, darf eine Fahrerlaubnis weder erteilt noch erneuert
werden.

Gruppe 1:

Korberbehinderten Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern kann gegebenenfalls nach dem
Gutachten einer zustindigen &rztlichen Stelle eine eingeschrinkte Fahrerlaubnis
erteilt werden. Das Gutachten muss auf der &rztlichen Beurteilung der betreffenden
Erkrankung oder Fehlbildung und gegebenenfalls auf einer Probefahrt beruhen; es
muss angegeben werden, welche Art von Anpassung am Fahrzeug vorgesehen sein
muss und ob orthopddische Hilfsmittel erforderlich sind, sofern die Priifung zur
Kontrolle der Fahigkeiten und Verhaltensweisen zeigt, dass das Fiihren eines
Fahrzeugs mit diesen Hilfsmitteln nicht geféhrlich ist.

Bewerbern mit einer fortschreitenden Erkrankung kann eine Fahrerlaubnis erteilt
oder verldngert werden, sofern sie in regelmdfigen Abstinden drztlich untersucht
werden, um zu iiberpriifen, ob der Betreffende sein Fahrzeug noch immer sicher
fiihren kann.

Eine Fahrerlaubnis ohne regelmiBige &rztliche Kontrolle kann erteilt oder erneuert
werden, sobald sich die Behinderung stabilisiert hat.

Gruppe 2:

Die zustidndige &rztliche Stelle muss die zusétzlichen Risiken und Gefahren
besonders berlicksichtigen, die mit dem Fiihren von Fahrzeugen dieser Gruppe
verbunden sind.

HERZ- UND GEFASSKRANKHEITEN

9.

9.1.

Krankheiten, die bei Fahrzeugfiihrern oder Bewerbern um die Erteilung oder die
Erneuerung einer Fahrerlaubnis ein plotzliches Versagen des Herz- und
Gefallsystems verursachen und so zu einer plotzlichen Stérung der Gehirnfunktionen
fiihren konnen, sind eine Gefahr fiir die Sicherheit im Stralenverkehr.

Gruppe 1:

Bewerbern mit ernsten Herzrhythmusstérungen darf eine Fahrerlaubnis weder erteilt
noch erneuert werden.
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9.2.

9.3.

94.

9.5.

Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern mit Herzschrittmacher darf eine Fahrerlaubnis nur
vorbehaltlich des Gutachtens einer zustindigen é&rztlichen Stelle und einer
regelméfigen Kontrolle erteilt oder erneuert werden.

Ob einem Bewerber oder Fahrzeugfiihrer, der unter Blutdruckanomalien leidet, eine
Fahrerlaubnis erteilt oder erneuert werden kann, ist nach den iibrigen Ergebnissen
der é&rztlichen Untersuchung, den mdglichen Komplikationen und der daraus
gegebenenfalls fiir die Sicherheit im Stralenverkehr erwachsenden Gefahr zu
beurteilen.

Im allgemeinen darf Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, bei denen es im Ruhe- oder
Erregungszustand zu Angina-pectoris-Anfillen kommt, eine Fahrerlaubnis weder
erteilt noch erneuert werden. Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die einen Herzinfarkt
erlitten haben, darf eine Fahrerlaubnis nur dann erteilt oder erncuert werden, wenn
das Gutachten einer zustdndigen é&rztlichen Stelle vorliegt und, falls notwendig,
regelméBig eine drztliche Kontrolle durchgefiihrt wird.

Gruppe 2:

Die zustdndige &rztliche Stelle muss die zusdtzlichen Risiken und Gefahren
besonders beriicksichtigen, die mit dem Fiihren von Fahrzeugen dieser Gruppe
verbunden sind.

ZUCKERKRANKHEIT

10.

10.1.

Zuckerkranken Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern kann eine Fahrerlaubnis
vorbehaltlich des Gutachtens einer zustindigen &rztlichen Stelle und einer
regelméBigen fiir den betreffenden Fall geeigneten drztlichen Kontrolle erteilt oder
erneuert werden.

Gruppe 2:

Zuckerkranken Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern dieser Gruppe, die mit Insulin
behandelt werden miissen, darf eine Fahrerlaubnis nur in sehr auBergewohnlichen
Féllen aufgrund eines ausfiihrlichen Gutachtens einer zustidndigen drztlichen Stelle
und vorbehaltlich einer regelmdBigen &drztlichen Kontrolle erteilt oder erneuert
werden.

KRANKHEITEN DES NERVENSYSTEMS

11.

Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die an einer schweren Erkrankung des
Nervensystems leiden, darf eine Fahrerlaubnis nur dann erteilt oder erneuert werden,
wenn der Antrag durch das Gutachten einer zustdndigen drztlichen Stelle befiirwortet
wird.

Storungen des Nervensystems, die auf Erkrankungen oder Operationen des zentralen
oder peripheren Nervensystems zuriickzufiihren sind, sich in motorischen, sensiblen,
sensorischen oder trophischen Symptomen &uBlern und das Gleichgewicht und die
Koordinierung stéren, sind aufgrund der Funktions- und Entwicklungsmoglichkeiten
zu beurteilen. Bei Gefahr einer Verschlechterung kann die Erteilung oder Erneuerung
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der Fahrerlaubnis in diesen Fillen von regelmédBigen Untersuchungen abhingig
gemacht werden.

Epileptische Anfélle oder andere anfallartige BewuBtseinsstorungen stellen beim
Fiihren eines Kraftfahrzeugs eine ernste Gefahr fiir die Sicherheit im StraBenverkehr
dar.

Gruppe 1:

Die Fahrerlaubnis kann vorbehaltlich der Untersuchung durch eine zustindige
arztliche Stelle und einer regelmdBigen &rztlichen Kontrolle erteilt oder erneuert
werden. Die drztliche Stelle hat die Epilepsie oder andere Bewusstseinsstorungen,
thre klinische Form und Entwicklung (z.B. kein Anfall seit zwei Jahren), die
bisherige Behandlung und die Heilerfolge zu beurteilen.

Gruppe 2:

Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die unter epileptischen Anféllen oder anderen
anfallartigen BewuBtseinsstorungen leiden oder leiden konnen, darf eine
Fahrerlaubnis weder erteilt noch erneuert werden.

GEISTIGE STORUNGEN

Gruppe 1:

13.1.  Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die
— an angeborenen oder infolge von Krankheiten, Verletzungen oder

neurochirurgischen Eingriffen erworbenen schweren geistigen Storungen,

— an erheblichem Schwachsinn,

— an schwerwiegenden Personlichkeitsdnderungen, bedingt durch pathologische
Alterungsprozesse, oder an schweren personlichkeitsbezogenen Stérungen des
Urteilsvermogens, des Verhaltens und der Anpassung

leiden, darf eine Fahrerlaubnis nur dann erteilt oder erncuert werden, wenn der

Antrag durch das Gutachten einer zustdndigen drztlichen Stelle unterstiitzt wird, und

erforderlichenfalls vorbehaltlich einer regelmifBigen drztlichen Kontrolle.

Gruppe 2:

13.2. Die zustindige é&rztliche Stelle muss die zusdtzlichen Risiken und Gefahren
besonders berlicksichtigen, die mit dem Fiihren von Fahrzeugen dieser Gruppe
verbunden sind.

ALKOHOL

14. Alkoholgenuss ist eine gro3e Gefahr fiir die Sicherheit im Stralenverkehr. Da es sich

um ein schwerwiegendes Problem handelt, ist auf medizinischer Ebene grof3e
Wachsamkeit geboten.
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14.1.

14.2.

Gruppe 1:

Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die alkoholabhédngig sind oder das Fiihren eines
Fahrzeugs und Alkoholgenuss nicht trennen konnen, darf eine Fahrerlaubnis weder
erteilt noch erneuert werden.

Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die alkoholabhingig waren, kann nach einem
nachgewiesenen Zeitraum der Abstinenz vorbehaltlich des Gutachtens einer
zustindigen drztlichen Stelle und einer regelméafigen arztlichen Kontrolle eine
Fahrerlaubnis erteilt oder erneuert werden.

Gruppe 2:

Die zustdndige &rztliche Stelle muss die zusdtzlichen Risiken und Gefahren
besonders beriicksichtigen, die mit dem Fiihren von Fahrzeugen dieser Gruppe
verbunden sind.

DROGEN UND ARZNEIMITTEL

15.

15.1.

15.2.

Missbrauch

Bewerbern oder Fahrzeugtfiihrern, die von psychotropen Stoffen abhingig sind oder,
auch ohne abhingig zu sein, von solchen Stoffen regelméBig libermidBig Gebrauch
machen, darf eine Fahrerlaubnis unabhéngig von der beantragten Fiihrerscheinklasse
weder erteilt noch erneuert werden.

Regelmiflige Einnahme
Gruppe 1:

Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die regelméfig psychotrope Stoffe in irgendeiner
Form einnehmen, darf, wenn die aufgenommene Menge so groB3 ist, dass die
Fahrtiichtigkeit nachteilig beeinflusst wird, eine Fahrerlaubnis weder erteilt noch
erneuert werden. Dies gilt auch fiir alle anderen Arzneimittel oder Kombinationen
von Arzneimitteln, die die Fahrtiichtigkeit beeintridchtigen.

Gruppe 2:

Die zustidndige arztliche Stelle muss die zusétzlichen Risiken und Gefahren
gebilihrend berlicksichtigen, die mit dem Fiihren von Fahrzeugen dieser Gruppe
verbunden sind.

NIERENERKRANKUNGEN

16.1.

Gruppe 1:

Vorbehaltlich des Gutachtens einer zustidndigen &rztlichen Stelle kann Bewerbern
oder Fahrzeugfiihrern, die unter einer schweren Niereninsuffizienz leiden, eine
Fahrerlaubnis erteilt oder erneuert werden, sofern sich der Betreffende regelmiflig
einer drztlichen Kontrolle unterzieht.



16.2.

97 Drucksache 963/03
Gruppe 2:

Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die unter einer schweren irreversiblen
Niereninsuffizienz leiden, darf eine Fahrerlaubnis nur in auBergewohnlichen, durch
das Gutachten einer zustdndigen &rztlichen Stelle begriindeten Fillen und unter der
Voraussetzung einer regelméfigen drztlichen Kontrolle erteilt werden.

VERSCHIEDENE BESTIMMUNGEN

17.1.

17.2.

18.

Gruppe 1:

Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, an denen eine Organtransplantation vorgenommen
wurde oder die ein kiinstliches Implantat erhalten haben, darf, wenn sich dies auf die
Fahrtiichtigkeit auswirken kann, eine Fahrerlaubnis nur vorbehaltlich des Gutachtens
einer zustdndigen arztlichen Stelle und gegebenenfalls einer regelmaBigen érztlichen
Kontrolle erteilt werden.

Gruppe 2:

Die zustdndige &rztliche Stelle muss die zusdtzlichen Risiken und Gefahren
gebiihrend beriicksichtigen, die mit dem Fiihren von Fahrzeugen dieser Gruppe
verbunden sind.

Im allgemeinen darf Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die an einer unter den
vorstehenden Nummern nicht genannten Krankheit leiden, die eine funktionelle
Untauglichkeit bedeuten oder zur Folge haben kann, so dass dadurch beim Fiihren
eines Kraftfahrzeugs die Sicherheit im Straenverkehr gefdhrdet wird, eine
Fahrerlaubnis weder erteilt noch erneuert werden, auler wenn der Antrag durch ein
arztliches Gutachten einer zustdndigen Stelle unterstiitzt und erforderlichenfalls eine
regelmaBige drztliche Kontrolle vorgenommen wird.
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4 neu

ANHANG IV
GRUNDQUALIFIKATION UND WEITERBILDUNG
DER FAHRPRUFER

1. Allgemeine Bedingungen

1.1.  Ein Fahrpriifer fiir eine Fithrerschein der Klasse B:
a) muss seit mindestens 5 Jahren Inhaber eine Fiihrerscheins der Klasse B sein
b) muss mindestens das 25. Lebensjahr vollendet haben

¢) muss die Grundqualifikation gemil3 Ziffer 2 dieses Anhangs erworben haben und
anschlielend die jahrliche Weiterbildung gemil Ziffer 3 absolvieren.

1.2.  Ein Fahrpriifer fiir Fiihrerscheine der iibrigen Klassen:
a) muss Inhaber eine Fiihrerscheins der betreffenden Klasse sein

b) muss die Grundqualifikation gemil Ziffer 2 dieses Anhangs erworben haben und
anschlieend die jahrliche Weiterbildung gemil Ziffer 3 absolvieren.

¢) muss mindestens drei Jahre lang den Beruf des Fahrpriifers fiir den Fiihrerschein
der Klasse B ausgebiit haben ; diese Frist kann auf ein Jahr verkiirzt werden, wenn
der Fahrpriifer eine flinfjahrige Fahrpraxis in der betreffenden Klasse nachweisen
kann.

28 Inhalt der Grundqualifikation fiir Fahrpriifer:

2.1. Griindliche Kenntnisse zu allen in der Richtlinie, insbesondere in Anhang II,
behandelten Punkten sind zu erwerben. Dariiber hinaus muss die
Grundqualifkation folgende Aspekte abdecken:

2.1.1. Aspekte des Fiihrens von Fahrzeugen:
a)  Verhaltensweisen im Verkehr
b)  richtiges Verhalten im Stralenverkehr
c) Beobachtungstechnik
d)  Uberpriifung des Fahrzeugs
e)  Beriicksichtigung der Wetterlage und des Straenzustandes
f)  Berlicksichtigung anderer Verkehrsteilnehmer und vorausschauendes Fahren
g) umweltfreundliches und sparsames Fahren

2.1.2. Kenntnisse:
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a)  griindliche Kenntnis der Stralenverkehrsordnung

b)  didaktische und padagogische Kenntnisse

2528 Zur Uberpriifung der Grundqualifikation schreiben die Mitgliedstaaten
mindestens eine theoretische und eine praktische Priifung vor, die sich auf alle
unter diese Richtlinie fallenden Sachgebiete, insbesondere auf die in Ziffer 2.1
genannten, erstrecken, um zu iiberpriifen, ob die zur Ausiibung des Berufs des
Fahrpriifers fiir die betreffende Fiihrerscheinklasse erforderlichen Kenntnisse,
Fihigkeiten und Verhaltensweisen erworben wurden; dabei wird besonderes
Gewicht auf die Befihigung zum Fiihren eines Fahrzeugs dieser Klasse gelegt.

Die Fahrpriifer der Klasse A sind ebenfalls Fahrpriifer der Klassen AM, A1l und A2.
Die Fahrpriifer der Klasse C sind ebenfalls Fahrpriifer der Klassen C1, D und D1.

Die Fahrpriifer der Klasse C+E sind ebenfalls Fahrpriifer der Klassen C1+E, D+E
und D1+E.

3. Weiterbildung

Im Rahmen der Weiterbildung werden die gleichen Themen wie in der Grundausbildung
behandelt. Die theoretische Ausbildung muss insbesondere Aspekte wie in den
Rechtsvorschriften erfolgte Anderungen sowie die didaktischen und sozialen Fihigkeiten
abdecken. Durch die praktische Ausbildung sollen die Fahigkeit zum Fiihren eines Fahrzeugs
der betreffenden Klasse und das personliche Fachwissen auf diesem Gebiet auf hochstem
Niveau erhalten werden. Ein Uberwachungszeitraum von mindestens einem Tag pro Jahr soll
die fiir eine am personlichen Bedarf des Priifers ausgerichtete Weiterbildung notwendigen
Daten liefern. Die Mindestdauer der jahrlichen Weiterbildung betragt:

Theoretische Ausbildung (alle Klassen):
2 Tage

Praktische Ausbildung:

Klasse B: 1 Tag

Klasse B+E: 1 Tag

Klasse A: 3 Tage

Klasse C: 3 Tage

Klasse C+E: 3 Tage

Die Weiterbildung fiir die Klasse A gilt ebenfalls fiir die Klassen AM, Al und A2. Die
Weiterbildung fiir die Klasse C gilt ebenfalls fiir die Klassen Cl1, D und DI. Die
Weiterbildung fiir die Klasse A gilt ebenfalls fiir die Klassen C1+E, D+E, D1+E. »
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D

ANHANG V

Teil A

Geiinderte Richtlinie mit ihren nachfolgenden Anderungen
(genannt in Artikel 18)

Richtlinie 91/439/EWG des Rates' ABI. L 237 vom 24.8.1991, S. 1.
Richtlinie 94/72/EG des Rates ABI. L 337 vom 24.12.1994, S. 86
Richtlinie 96/47/EG des Rates ABI. L 235 vom 17.9.1996, S. 1
Richtlinie 97/26/EG des Rates ABIL. L 150 vom 7.6.1997, S. 41
Richtlinie 2000/56/EG der Kommission ABI. L 237 vom 21.9.2000, S. 45

Richtlinie 2003/59/EG des Europidischen ABI. L 226 vom 10.9.2003, S. 4
Parlaments und des Rates, nur Artikel 10
Absatz 2

! Die Richtlinie 91/439/EWG wurde ferner geéindert durch folgenden nicht geénderten Rechtsakt: Akte
iiber die Bedingungen des Beitritts der Republik Osterreich, der Republik Finnland und des Konigreichs
Schweden (ABI. C 241 vom 29.8.1994, S. 21).
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Teil B
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Fristen fiir die Umsetzung in einzelstaatliches Recht und Anwendungsfristen

(genannt in Artikel 18)

Richtlinie Umsetzungsfrist Datum der Anwendung
Richtlinie 91/439/EWG 1. Juli 1994 1. Juli 1996
Richtlinie 94/72/EG - Xx.xx.1995
Entscheidung 96/427/EG - 16. Juli 1996
Richtlinie 96/47/EG 1. Juli 1996 1. Juli 1996
Richtlinie 97/26/EG 1. Januar 1998 1. Januar 1998
Richtlinie 2000/56/EG 30. September 2003 30. September 2003, 30.

September 1998
(Anhang II, Ziffer 6.2.5)
und 30. September 2003
(Anhang II, Ziffer 5.2)
Richtlinie 2003/59/EG 10. September 2006 10. September 2008

(Personenbeforderung)
und 10. September 2009
(Giiterbeforderung)
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ANHANG VI

Entsprechungstabelle

Richtlinie 91/439/EWG

Vorliegende Richtlinie

Artikel 1 Absatz 1, Satz 1
Artikel 1 Absatz 1, Satz 2
Artikel 1 Absatz 2
Artikel 1 Absatz 3
Artikel 2 Absatz 1
Artikel 2 Absatz 2
Artikel 2 Absatz 3
Artikel 2 Absatz 4

MalBnahme 3 Absatz 1,
einleitende Worte

Unterabsatz 1,

Artikel 3 Absatz 1, Unterabsatz 1, erster
Gedankenstrich

Artikel 3 Absatz 1, Unterabsatz 1, zweiter
Gedankenstrich

Artikel 3 Absatz 1, Unterabsatz 1, dritter
Gedankenstrich

Artikel 3 Absatz 1, Unterabsatz 1, vierter
Gedankenstrich

Artikel 3 Absatz 1, Unterabsatz 1, flinfter
Gedankenstrich

Artikel 3 Absatz 1, Unterabsatz 1, sechster
Gedankenstrich

Artikel 1 Absatz 1
Artikel 1 Absatz 2
Artikel 2

Artikel 3 Absatz 1
Artikel 3 Absatz 2 Satz 1

Artikel 3 Absatz 2 Satz 2

Artikel 4 Absatz 1, Unterabsatz 1, einleitende
Worte

Artikel 4 Absatz 1, Unterabsatz 1, erster
Gedankenlstrich

Artikel 4 Absatz 1, Unterabsatz 1, dritter
Gedankenstrich

Artikel 4 Absatz 1, Unterabsatz 1, vierter
Gedankenstrich

Artikel 4 Absatz 1, Unterabsatz 1, sechster
Gedankenstrich

Artikel 4 Absatz 1, Unterabsatz 1, siebter
Gedankenstrich

Artikel 4 Absatz 1, Unterabsatz 1, zehnter
Gedankenstrich

Artikel 4 Absatz 1, Unterabsatz 1, elfter
Gedankenstrich
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Artikel 3 Absatz 1, Unterabsatz 1, siebter
Gedankenstrich

Artikel 3 Absatz 1, Unterabsatz 1, achter
Gedankenstrichstrich

Artikel 3 Absatz 2, Unterabsatz 1, einleitende
Worte

Artikel 3 Absatz 2, Unterabsatz 1, erster
Gedankenstrich

Artikel 3 Absatz 2, Unterabsatz 1, zweiter
Gedankenstrich

Artikel 3 Absatz 2, Unterabsatz 1, dritter
Gedankenstrich

Artikel 3 Absatz 2, Unterabsatz 1, vierter
Gedankenstrich

Artikel 3 Absatz 2, Unterabsatz 1, flinfter
Gedankenstrich

Artikel 3 Absatz 2, Unterabsatz 1, sechster
Gedankenstrich, einleitende Worte

Artikel 3 Absatz 2, Unterabsatz 1, erster
Untergedankenstrich,

Artikel 3 Absatz 2, Unterabsatz 1, zweiter
Gedankenstrich, zweiter
Untergedankenstrich,

Artikel 3 Absatz 3, einleitende Worte
Artikel 3 Absatz 3, erster Gedankenstrich

Artikel 3 Absatz 3, zweiter Gedankenstrich,
Unterabsatz 1

Artikel 3 Absatz 3, zweiter Gedankenstrich,
Unterabsatz 2

Artikel 3 Absatz 3, dritter Gedankenstrich
Artikel 3 Absatz 3, vierter Gedankenstrich

Artikel 3 Absatz 3, fiinfter Gedankenstrich
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Artikel 4 Absatz 1, Unterabsatz 1, vierzehnter
Gedankenstrich

Artikel 4 Absatz 1,
funfzehnter Gedankenstrich

Unterabsatz 1,

Artikel 4 Absatz 1, Unterabsatz 1, zweiter
Gedankenstrich

Artikel 4 Absatz 1, Unterabsatz 1, filinfter
Gedankenstrich

Artikel 4 Absatz 1, Unterabsatz 1, achter
Gedankenstrich

Artikel 4 Absatz 1, Unterabsatz 1, neunter
Gedankenstrich

Artikel 4 Absatz 1, Unterabsatz 1, zwolfter
Gedankenstrich

Artikel 4 Absatz 1, Unterabsatz 1, dreizehnter
Gedankenstrich

Artikel 4 Absatz 1, Unterabsatz 1, dreizehnter
Gedankenstrich

Artikel 4 Absatz 1, Unterabsatz 2

Artikel 4 Absatz 2, einleitende Worte
Artikel 4 Absatz 2 Buchstabe a)
Artikel 4 Absatz 2 Buchstabe b)

Artikel 4 Absatz 2 Buchstaben c¢) und d)

Artikel 4 Absatz 2 Buchstabe ¢)
Artikel 4 Absatz 2 Buchstabe f)
Artikel 4 Absatz 2 Buchstabe g)

Artikel 4 Absatz 3
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Artikel 3 Absatz 4 -

Artikel 3 Absatz 5 -

Artikel 3 Absatz 6 Artikel 4 Absatz 4
Artikel 4 Artikel 5

Artikel 5 Absatz 1
Artikel 5 Absatz 2, einleitende Worte
Artikel 5 Absatz 2 Buchstabe a)

Artikel 5 Absatz 2 Buchstabe b)

Artikel 5 Absatz 3

Artikel 5 Absatz 4

Artikel 6 Absatz 1, einleitende Worte

Artikel 6 Absatz
Gedankenstrich

1, Buchstabe a), erster

Artikel 6 Absatz
Gedankenstrich

1 Buchstabe a), zweiter

Artikel 6 Absatz
Gedankenstrich

1, Buchstabe b), erster

Artikel 6 Absatz
Gedankenstrich

1 Buchstabe b), zweiter

Artikel 6 Absatz
Gedankenstrich

1 Buchstabe b), dritter

Artikel 6 Absatz
Gedankenstrich

1, Buchstabe c), erster

Artikel 6 Absatz 1

Artikel 6 Absatz 2, einleitende Worte
Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe a)
Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe b)
Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe c)
Artikel 6 Absatz 2 Buchstabe d

Artikel 6 Absatz 3

Artikel 6 Absatz 4
Artikel 7 Absatz 1, einleitende Worte

Artikel 7 Absatz 1, Buchstabe a), erster
Gedankenstrich

Artikel 7 Absatz
Gedankenstrich

1 Buchstabe a), zweiter

Artikel 7 Absatz
Gedankenstrich

1, Buchstabe a), dritter

Artikel 7 Absatz
Gedankenstrich

1, Buchstabe b), erster

Artikel 7 Absatz
Gedankenstrich

1 Buchstabe b), zweiter

Artikel 7 Absatz
Gedankenstrich

1 Buchstabe b), dritter

Artikel 7 Absatz
Gedankenstrich

1, Buchstabe c), erster

Artikel 7 Absatz
Gedankenstrich

1 Buchstabe c), zweiter
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- Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe d)
Artikel 6 Absatz 2 Artikel 7 Absatz 2, Unterabsatz 1, Satz 1

- Artikel 7 Absatz 2, Unterabsatz 1, Satz 2

Artikel 6 Absatz 3 -

Artikel 7 Absatz 1, einleitende Worte Artikel 8 Absatz 1, einleitende Worte
Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe a) Artikel 8 Absatz 1 Buchstabe a)
- Artikel 8 Absatz 1 Buchstabe b)
- Artikel 8 Absatz 1 Buchstabe c)
- Artikel 8 Absatz 1 Buchstabe d)
Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe b) Artikel 8 Absatz 1 Buchstabe ¢)
Artikel 7 Absatz 2 -

Artikel 7 Absatz 3 -

- Artikel 8 Absatz 2

- Artikel 8 Absatz 3

Artikel 7 Absatz 4 Artikel 8 Absatz 4

Artikel 7 Absatz 5 Artikel 8 Absatz 5 Satz 1

- Artikel 8 Absatz 5 Satz 2

Artikel 7a Absatz 1 -

Artikel 7a Absatz 2 Artikel 9

Artikel 7b Artikel 10
- Artikel 11
Artikel 8 Artikel 12
Artikel 9 Artikel 13
Artikel 10 Artikel 14
Artikel 11 Artikel 15

Artikel 12 Absatz 1 -
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Artikel 12 Absatz 2
Artikel 12 Absatz 3

Artikel 13

Artikel 14
Anhang I

Anhang la
Anhang II

Anhang III
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Artikel 16

Artikel 17

Artikel 18 Absatz 1

Artikel 18 Absatz 2

Artikel 19
Artikel 20
Anhang [
Anhang II
Anhang III
Anhang IV
Anhang V

Anhang VI
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FOLGENABSCHATZUNGSBOGEN

AUSWIRKUNGEN DES VORSCHLAGS AUF DIE UNTERNEHMEN,

INSBESONDERE AUF KLEINE UND MITTLERE UNTERNEHMEN (KMU)

TITEL DES VORSCHLAGS

Richtlinie des Europidischen Parlaments und des Rates iiber den Fiihrerschein und zur
Aufhebung der Richtlinie 91/439/EWG

DOKUMENTENNUMMER

KOM (2003)...

DER VORSCHLAG

1.

Notwendigkeit eines Rechtsakts der Gemeinschaft unter Berilicksichtigung des
Subsidiarititsprinzips in diesem Bereich und wichtigste Ziele

Die Gemeinschaft ist auf Grund der Richtlinie 91/439/EWG des Rates zur
Authebung der Ersten Richtlinie iiber den Fiihrerschein (80/1263/EWGQG) bereits in
der Frage des Fiihrerscheins zustindig. Die Anderungen bleiben im Rahmen der der
Gemeinschaft gemél Artikel 71 Absatz 1 Buchstabe ¢ EG-Vertrag iibertragenen
Zustandigkeiten. Danach erlassen das Europdische Parlament und der Rat nach dem
Mitentscheidungsverfahren MaBBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit.

Die vorgeschlagenen Mallnahmen zielen weitgehend auf die Verbesserung der
Sicherheit im StraBenverkehr als ein Aspekt der Verkehrssicherheit ab. Durch die
harmonisierten Rechtsvorschriften fiir den Fihrerschein wird der Standard der
filhrerscheinbezogenen Sicherheitsaspekte in Europa insgesamt verbessert. Dariiber
hinaus zielen viele MafBnahmen auf die Verbesserung der Freiziigigkeit von
Fiihrerscheininhabern ab, zu denen ein grofler Teil der europdischen Biirger zihlt.
Dies fiigt sich in den Rahmen der ,,Agenda von Lissabon®. Dariiber hinaus ist
hervorzuheben, dass der Europdische Gerichtshof in seiner Rechtsprechung die
Auswirkungen betont, die die Fahrerlaubniserteilung fiir die Freiziigigkeit der
Biirger, einen der im EG-Vertrag garantierten Grundfreiheiten, haben kann.

Durch die vorgeschlagenen MafBlnahmen wird die Verkehrssicherheit erhoht durch
besseren Schutz des Fiihrerscheins nach EG-Muster vor Betrug, die fakultative
Einfilhrung eines Mikrochips und die Abschaffung des Fiihrerscheins nach EG-
Muster auf Papier.

Die Ziele der vorgeschlagenen Legislativmafinahmen konnen von den
Mitgliedstaaten nicht in ausreichendem Mafe erreicht werden. Die einzelstaatlichen
Fiihrerscheinsysteme weichen stark voneinander ab und betonen insbesondere nicht
die Aspekte Freiziigigkeit und Niederlassungsfreiheit. Auch dies wurde vom
Européischen Gerichtshof klar betont.
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AUSWIRKUNGEN AUF DIE UNTERNEHMEN

2.

Auswirkungen auf die Unternehmen
— Betroffene Branchen

Der Vorschlag betrifft alle kiinftigen Fiihrerscheininhaber sowie Fahrlehrer,
Fahrpriifer, aber auch die Fiihrerschein- und Strafverfolgungsbehérden. Er wird
indirekte Auswirkungen fiir die Fiihrerscheinhersteller haben, da das Papiermodell
des Fiihrerscheins abgeschafft wird und nur die Plastikkarte bleibts Er wird sich
jedoch nicht unmittelbar auf ihre Geschéfte auswirken. Er wird ferner indirekte
Auswirkungen auf Fahrzeughersteller haben, da die sogenannten Unterklassen der
Richtlinie 91/439/EWG harmonisiert werden. Diese Harmonisierung wird angesichts
des grofBen Marktes und der einheitlichen Begriffsbestimmungen voraussichtlich
positive Auswirkungen haben.

— Unternehmensgrofe (Anteil kleiner und mittlerer Unternehmen)

Am stirksten betroffen sein wird der Fahrschulsektor. Es handelt sich iiberwiegend
um kleine Unternehmen (iiberwiegend Ein-Personen-Unternehmen).

— Besondere Gebiete der Gemeinschaft, in denen diese Unternehmen ihren Standort
haben

Nein, alle Mitgliedstaat sind gleich betroffen.
Verpflichtungen der Unternehmen aufgrund des Rechtsakts

Fahrschulen werden immer die Mdglichkeit haben, die Ausbildung fiir
Fiihrerscheinbewerber anzubieten. Das ist nicht neu. Festzustellen wére lediglich,
dass die einzelnen Fiihrerscheinklassen weiter harmonisiert werden und es daher
mehr Arbeit in diesem typischen Kleinunternehmensektor geben wird.

Voraussichtliche wirtschaftliche Folgen des Rechtsakts

— fiir die Beschéftigung

Die verstirkte Harmonisierung wird positive Auswirkungen haben.
— fiir die Investitionen und die Griindung neuer Unternechmen?

Die Tatsache, dass in einigen Mitgliedstaaten neue Fiihrerscheinklassen eingefiihrt
werden, wird voraussichtlich zu einem Anwachsen des Fahrschulsektors flihren (s.
oben), konnte aber zu einer indirekten Zunahme der Nutzung bestimmter
Fahrzeugtypen wie Leichtkraftrader, Leicht-Lieferwagen und Kleinbusse fiihren, die
bislang nicht harmonisiert waren.

— fiir die Wettbewerbsfahigkeit der Unternehmen?

Die Harmonisierung der Begriffsbestimmungen der Fiihrerscheine wird sich positiv
auf die Wettbewerbsfahigkeit der Unternehmen auswirken. Es ist jedoch schwierig,
in einem so lokal organisierten Sektor von Wettbewerb zu sprechen.



109 Drucksache 963/03

5. Bestimmungen des vorgeschlagenen Rechtsakts, die der besonderen Lage kleiner und
mittlerer Unternehmen Rechnung tragen (geringere oder unterschiedliche
Anforderungen)

Der Vorschlag enthilt keine derartigen besonderen MaBBnahmen.
KONSULTATIONEN
6. Organisationen, die zu dem vorgeschlagenen Rechtsakt gehort wurden, und ihre

wichtigste Auffassungen

Der Vorschlag stiitzt sich auf die Ergebnisse von Studien, die seit 1994 durchgefiihrt
wurden. Die Harmonisierung der Fiihrerscheinklassen wurde mit den
Fiihrerscheinbehorden der Mitgliedstaaten (CIECA), Fahrschulverbénden (u.a. EFA,
IVV), Vertretern der Fahrzeugindustrie (ACEM, AFQUAD) sowie Nutzer (FIM,
FEMA, AIT-FIA) oder Sektoren (IRU) vertretenden Organisationen erortert.

Die Studien und die anschlieBenden Gespriche wurden dem Ausschuss fiir den
Fiihrerschein und den Regierungssachverstindigen fiir den Fiihrerschein zur
Kenntnis gebracht und ausfiihrlich erortert.



